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S o BSPRITE o il
CODE DE COMMERCE,

CoxenTARE puisé dans les Procés-verbaux du Conseil

d'état, les Exposés de motifs et discours, les Observations
du Tribunat, celles des Cours d'appel, Tribunaux et
Chambre de Commerce, etc., etc.

:
4
1

ET

Courrénenr du Code de commerce , par la conférence analytique et
raisonnée avec ses dispositions, des articles du Code Napoléon , du
Code de Procédure civile, et généralement des Lois , Réglemens et
Décrets impériaux antérieurs qui s’y rapportent; ou auxquels il se réfere;

DEDIE A S. M. LEMPEREUR ET ROL; -
PAR J. G. LOCRE,

sECRETAIRE GENERAL DU CONSEIL D'ETAT , MEMBRE DE LA LEGION D'HORNEUR.

TOME QUATRIEME.

A PARIS,
CHEZ GARNERY , LIBRAIRE, RUE DE SEINE, N° 6.

M. DCCCXL.
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ESPRIT

DU

CODE DE COMMERCE.

LIVRE IL

DU COMMERCE MARITIME.

TITRE X.
DES ASSURANCES.

(/E titre a été présenté au Conseil d’état par M. Corv etto,
conseiller d’etat ;

Discuté et adopté dans les séances des 11 et 29 acmt 1807 ;
Communiqué officieusement au Tribunat ;
Relu au Conseil d’état ;

Présenté au Corps législatif ; o .
Décrété le meme jour ;
Promulgue le 25.

Tome IV.
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2 LIV. Il. Du Commerce maritime.

SECTION I-.

DU CONTRAT D’ASSURANCE, DE SA FORME ET
: DE SON OBJET.

n i

ARTICLE 332.

LE CONTRAT D’ASSURANGE * EST REDIGE PAR ECRIT *.

1L EST DATE DU JOUR AUQUEL IL EST SOUSCRIT.

Iy st énoNca SI C'EST AVANT OU APRES MIDL 3,

I PEUT ETRE FAIT SOUS SIGNATURE PRIVEE 4.

IL NE PEUT CONTENIR AUCUN BLANC S,

IL ExprIME 6
) LE NoM ET LE DOMICILE DE CELUI QUI FAIT ASSURER 7 » SA QUA-
LITE DE PROPRIETAIRE OU DE COMMISSIONNAIRE 8 ,

L nom ET LA DESIGNATION DU NAVIRE ?,

LE NoM DU CAPITAINE *°,

Le LIEU OU LES MARCHANDISES ONT ETE OU DOIVENT ETRE
CHARGEES ,

LE PORT D'OU CE NAVIRE A DU OU DOIT PARTIR ,

LEs PORTS OU RADES DANS LESQUELS IL DOIT CHARGER OU D=
CHARGER ,

CEUX DANS LESQUELS IL DOIT ENTRER ' ¥, :
LA NATURE ET LA VALEUR OU L'ESTIMATION DES MARCHANDISES
OU OBJETS QUE L'ON FAIT ASSURER %3,

LiEs TEMPS AUXQUELS LES RISQUES DOIVENT COMMENCER BT Fi-
NIR *3,

LA soMME ASSUREE “
LA PRIME OU LE COUT DE L’ASSURANCE '3,

LA SOUMISSION DES PARTIES A DES ARBITRES , EN CAS DE CONTES-
TATION , §I ELLE A ETE CONVENUE ¢,

Er cENERALEMENT TOUTES LES AUTRES CONDITIONS DONT LES PAR=
TIES SONT CONVENUES '7,
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Trr. X, Des Assurances. Sct., Ire. Art. 332, 3

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 11 aoilt 1807
(Voyez Procés-verbal , n° 1, art. 138);

Adopté dans la méme séance ( Voyez Proceés-verbal ,
n’ m); :

Présenté de nouveau et adopté le 29 aoiit ( Voyez Proces-
verbal, n® vi, art. 143, et n° xu);

Communiqué au Tribunat le 1°* septembre ;

Présenté, aprés la. communication, et adopté le 5 (Voyez
Procés-verbal, n® 1 et 11, art. 332).

1. LE CONTRAT D ASSURANCE. Liecontrat d'assurance
en général est un contrat aléatoire (1), par lequel
une ou plusieurs personnes qu'on nomme assureurs
se chargent de garantir a d’autreés qu'on appelle as-
surés,, moyennant un prix qui est la prime d’assu-
rance , certains risques et pertes que peuvent leur
causer les cas fortuits auxquels ils sont exposés a
raison de la situation particuliere ou ils se trouvent.

Un tel contrat peut nécessairement s'étendre 2
toutes les hypotheses ouiil y a des chances & courir.

Aussi voit-on des compagnies d'assurances ou des
particuliers qui se constituent assureurs a l'effet de
garantir les événemens d'incendie, les transports
faits par" terre, etc., etc.; mais il s'agit seulement
ici des assurances qui ont pour objet les risques de
la navigation , c'est-a-dire du contrat d’assurance

(1) Code Napoléon, art, 1964.
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4 : LIV. II. Du Commerce maritime.

maritime. Les autres sont réglées par des lois étran.
geres A la matiere du Code de commerce.

« Les dangers de la navigation entravoient le com-
merce maritime. Le systeme des assurances a paru;
il a consulté les saisons; il a porté ses regards sur la
mer; il a interrogé c_e,termble €lément; il en a jugé
Iinconstance;; il en a pressenti les orages; il a épié
la politique ; il a reconnu les ports et les cotes des
deux mondes ; il a tout soumis a des calculs savans -
a des théories approximatives, et il a dit au com-
mergant habile, au navigateur intrépide : Certes, il y
a des désastres sur lesquels I'humanité ne peut que
gémir ; mais quant a votre fortune, allez, franchis-
sez les mers, deployez votre activité et votre indus-
trie : je me charge de vos risques. Alors, sl est
permis de le dlrc , les quatre parties du\monde se
sont rapprochées » (1).

Tel est le contrat d’assurance. En tracant les dis-
positions qui le concernent, avec combien de plaisir
les auteurs du Code se sont renfermés dans le beau
systeme de l'ordonnance ! Elle forme presque , sous
ce rapport , le droit commun des nations » (2)s

9. "FsT nEDICE PAR ECRIT. Ici se reproduisent les
questions qui ont été traitées sur I'article 511. Je me

(1) M. Corvetto, Procts-verbal du 8 septembre 1807, Exposé des
motifs , n° xvir, — (2) Ibid., n® xvi.
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Tir. X. Des Assurances. Sxar. 1", Art, 33. 5

bornerai & renvoyer aux notes qui accompagnent ce
dernier article. :
Jajouterai seulement que toutes les fois que , dans
cette matiere des assurances, le législateur a voulu
impérativement ordonner ou défendre quelque chose,

il a eu soin d’attacher expressément ases dlsposmons
une sanction penale

5. I, EST DATE DU JOUR AUQUEL IL EST SOUSCRIT. It

+ Y EST ENONCE SI C'EST AVANT oU APREs mipi. Cette

condition n'étoit pas exigée dans le premier pro-
]et *K

Elle fut reclamee par la Cour de cassation , la-
quelle demanda méme que heure fiit exprimée dans

. le contrat (1). :

La Commission admit cet amendement (2).

Le Conseil d'état I'a également adopté (3), mais
en remplacant I'énonciation trop précise de I'heure
par celle de la date générale avant ou apres-midi (4).

« Ces dispositioris sont nouvelles , mais elles n’en
sont pas moins nécessaires.

«Ilest generalement senti combien: il est utile de

(1) Observations de la Cour de cassation; tome 1, p- 26. — (%) Pro-
jet de Code de commerce corrigé, art. 138. — (3) Décision, Proces—
verbal du 11 a0dit 1807 , n® 11 — (4) Procts-verbal dn rr aoftt 1807,
n° 1v.

“* Foye= ci-apres les articles 347 , 5;.18 365 et 367. — ** Foyez
article 259, .
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6 LIV. 1I. Du Commerce maritime..

dater le contrat. Les assurances qui, eén couvrant
tout le risque, se trouvent antérieures & d'autres,
qu'on auroit fait sur le méme risque dans la suite,
annulent ces dernieres. L’époque du contrat, le
point fixe , I'heure méme de cette époque seroient
d’ailleurs nécessaires & établir pour régler les cas ou
il pourroit y avoir présomption de la nouvelle de
Farrivée ou de la perte du navire au temps de I'assu-
rance; et en général, pour régler les droits de tous
les créanciers qui pourroient avoir intérét dans le
béatiment ou dans I'objet assuré.

« 11 faut convenir que ce raisonnement conduisoit
4 imposer le devoir de I'indication de 'heure précise
ol le contrat seroit souscrit. Mais ici, la stricte sé-
vérité des principes a dii s’"accommoder aux formes
larges et faciles du commerce. On ne sauroit, dans
la pratique, exiger sans beaucoup d'inconvéniens
une prémsmn plus grande que ce]le que le Code
établit » (1).

Mais quel sera l'effet de I'omission, soit de la
date, soit de I'énonciation que I'acte a été fait avant
ou apres-midi ?

La Cour de cassation proposoit de décider § que
le contrat qui ne porte pas de date est nul § (2).

(1) M. Corvetto , Procés-verbal du 8 septembre 1807 , Exposé des
motifs , n° xvir. — (2) Observations de la Cour de cassation , tome 1**,
p. 23.

Source : BIU Cujas



Tir. X. Des Assurances. Secr. I'°. Art. 332. 7

Le principe est vrai en soi, mais il nest pas pos-
sible de I'admettre sans distinction.

D’abord, le contrat peut bien étre annulé comme
instrument et en tant qu’il étoit destiné a faire
preuve ; mais la convention doit demeurer et sur-
vivre au titre, puisqu’il n’est pas nécessaire pour sa
validité qu’elle soit rédigée par écrit *.

Ensuite , méme comme instrument , P’acte ne sau-
roit.étre nul vis-a-vis des parties qui I'ont souscrit,
puisqu’a leur égard il fait nécessairement preuve de
leur convention : néanmoins le défaut de date forti-
fieroit la présomption de la fraude que réprime l'ar-

ticle 365, si I’on se trouvoit dans Fespece de cet
article.

Mais point de doute que I'acte sans date ne pour-
roit étre opposé a des tiers, soit pour annuler des
assurances que les parties prétendroient avoir été
postérieurement faites, soit pour maintenir le pri-
vilége de celui que le contrat constitueroit assureur,
car c’est pour empecher toute fraude a cet egard que
Pénonciation de la date est prescrite.

Cependant, cela méme n’est vrai qua I'égard des
tiers qui ont acquis date avant les signataires du
eontrat d’assurance. Si par Denregistrement ou

* Voyez note précédente.
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de toute autre maniere , 'acte avoit recu une date
authentique depuis sa confection, il feroit preuve
contre lestiers qui viendroient ensuite. Les motif's
qui ont fait recommander de dater le contrat mon-
trent que tel est I'esprit de la loi.

On peut appliquer aussi ce qui vient d'étre dit 2
T'omission du temps précis ol1 Facte a été passé. 11
n'yapas de difficulté que lorsque, de deux actes faits
le méme jour , Tun relate s'il a été signé avant-ou
apres-midi, et quel'autre ne contient pas cette énon-
ciation , les assureurs qui ont souscrit le premier
méritent la faveur de la loi, & laquelle ils se sont
conformés, et doivent en conséquence primer les
autres.

4> IL PEUT ETRE FAIT SOUS SIGNATURE PRIVEE.
Les Tribunaux et Conseils de commerce de Bor-
deaux et de Nantes demandoient qu'on ajoutit : Et
dans-ce cas il sera fait en double (1).

Cette addition étoit inutile. Emérigon et Valin
observent que la signature de 'assuré n'est jamais
nécessaire , parce que l'acte est remis entre ses mains,
et que s'il refusoit de payer la prime, le livre du cour-

(1) Observations du Tribunal de commerce de Bordeaux , tome 2,
I partie, p. 181 ; — du Tribunal et Conseil de commerce de Nantes,,
tome 2, II* partie , p. 141.

Source : BIU Cujas



Tir. X. Des Assurances. Secr. I'%. Art. 352. 9

‘tiér serviroit de titre aux assureurs (1). Cette décision
.a été consacrée par le Code *.

Il est néanmoins un cas ou la rédaction en dou-
ble devient indispensable , cest celui oir les parties
ont traité sans I'entremise d’'un courtier, ce qui leur
est certainement permis ¥*, Mais T'addition récla-
mée par le commerce de Bordeaux et de Nantes n’é-
toit pas mécessaire méme pour cette hypothese : le
droit commun suffit alors. Voici les régles qu'il eta-
blit : .

Les actes sous seing-prive, qui contiennent des con-
ventions synallagmatiques , ne sont valables qu’an-
tant qu’ils ont été faits en autant d’originaux qu'ily
a de parties ayant un intérét distinct.

Il suffit @un original pour toutes les personnes
ayant le méme interét.

Chagque original doit contenir-la mention du nom -
bre des originaux qui en ont ¢té faits (2).

Neanmoins ‘le défaut de mention que les origi-
naux ont été faits doubles , triples; ete. ,' ne peut
étre opposé par celui qui @ exécuté de sa part la
convention portée dans Uacte (3).

5. IL NE PEUT CONTENIR AUCUN BLANC. On con-

(1) Emérigon , des assuranees , chap a, seet. 4, §.7; — Palin, sur
les art. 68 et 69 , tit. 6, lip.3 de Pordontance de la marine de Yésk. —
{2) Code Napoléon, art. 1325, — (3) Ibidem.

* Voyezart, 192, 0® 8, — ** Tome 1%, p. 423 el 4.
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ie LIV. 1I. Du Commerce maritime,

goit sans peine le motif de cette disposition. « Clest
au moyen des blancs, comme Pobservoient le T'ri-
bunal et le Conseil de commerce de Bordeaux , que
s'introduisent la plupart des fraudes et des erreurs
dont le commerce a été souvent la victime » (1).

Mais quarrivera-t-il si I'on ne se conforme pasa
la disposition ? '

Le T'ribunal et le Conseil de commerce de Bor-
deaux proposoient d'imposerla peine des dommages-
intéréts aux courtiers (2).

Cette peine avoit été établie par I'ordonnance (3).
Le Code de commerce n’en parle pas; mais elle n'en
subsiste pas moins, attendu que fout fait quelconque
de Uhomme quicause a autrui un dommage , oblige
eelui par la faute duquel il est arrivé, & le répa-
rer (4)-

Je ne sais méme sil'on ne pourreit pas appliquer
aux courtiers la peine de 'amende que l'article 13
de la loi du 25 ventése an 11 inflige en pareil cas aux
‘notaires, auxquels larticle 79 du Code de com-
merce les assimile , et contre lesquels elle auroit cer-
tainement lieu si Tacte avoit été recu par eux,
comme le méme article 7g les y autorise.

Il est entendu que c'est aux parties contractantes

(1) Observations du Tribunal dé commerce de Bordeaux, tome 2 ,
I partie , p. 182. — (2) Ibidem. — (3) Ordonnance de la marine de
1681, Iiv. 3, 4, 6, art. 68, — (4) Code Napoléon , art, 13.2.
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Trr. X0 Des Assurances. Sgcr. 1™, Art. 332, 11

que les dommages-intéréts sont dus, et de 13 ré-
sulte que les polices d’assurances faites sous seing
privé n'y donnent jamais ouverture ; car il ne peut
s’y trouver des blancs, sans que ce ne soit la faute
de toutes les parties.

Mais cet effet des blancs n’est pas celui qui mé-
rite le plus d'attention. Il faut voir si, comment et
jusqu'a quel point les blancs influent, soit sur la va-
lidité, soit sur la preuve de la convention.

En soi ils ne nuisent a I'acte ni sous I'un, ni sous
Tautre rapport, puisque la loi ne prononce pasla
peine de nullité, et que d'ailleurs, si, comme il a
été dit ¥, le défaut d’acte non seulement ne détruit
pas la convention , mais n’en renverse pas toujours
la preuve , a plus forte raison en sera-t-l ainsi , lors-
que l'acte n’est quiirrégulier et qulil forme méme
un commencement de preuve par écrit.

Ce ne sera donc point par cela seul qu'il se trouve
des blancs dans une police qu'elle devra étre rejetée;
mais il faudra examiner si le blanc porte sur une
clause on sur une énonciation qu’on n'ait pu omet-
tre , laisser en suspens ou abandonner & la discrétion
de I'une des parties, sans ruiner, soit la convention,
soit la preuve que Tacte doit fournir. Lorsque le
blanc ne peut avoir aucune de ces conséquences, il

* Poyeznotes sur les art, 311 et 332,

Source : BIU Cujas



12 LIV.1l. Du Commerce maritime.
ne préjudicie & rien. Dans le cas contraire il pourra,
suivant les circonstances, anéantir la-convention ,
’ ou 'empécher l'acte de faire preuve complete.
Un blanc, tant qu'il n’est pas rempli, ne consti-
tuant qu'une omission , toutce qui est dit de I'effet

des omissions dans les notes sur l'article 311 doit
ici servir de regle.

6. I expriME. La Cour de cassation avoit deman-

dé que 'effet des contraventions et des omissions fiit

~déterminé, et elle présentoit sur ce sujet une longue
série de dispositions (1).

La Commission ne crut pas devoir les insérer dans

son pl:ojet. Voici les raisons qu'elle en a données.
_«Ilnousa paru, a-t-elle dit; que toutes ces consé-

quences dérivoient naturellement dutexte méme de

laloi, et sur-tout de larticle 138 (259 du Code).

L'ordonnance n’étoit point entrée dans ces détails ;

etnous ne croyons pas que lajurisprudence des T'ri-

bunaux ait beaucoup varié sur ces points, qui nous
_ paroissent de droit.

« Nous avons pensé que la loi ne devoit énoncer
que des principes absolus et des exceptions géné-
rales ; qu'il étoit peut-étre dangereux qu'elle descen-
dit dans les détails de chaque exception particuliére,

(1) Observations de la Cour de eassation , tome 17, p. 26, 27 et 28.

Source : BIU Cujas



Tir. X. Des Assurances. Secr. I'e, Art. 539. 15

parce qu'alors elle ne doit rien omettre : JTnelusio
unius est exclusio alterius. On en pourroit conclure
que ce qui m'est pas expressément defendu est
permis.

« La chicane , ‘qui aime les détails, parce qu'elle
y trouve toujours plus d'alimens, s'y attache avec
une’ grande complalsance et toute cette prevoyance
du législateur devient souvent plus funeste qu'une
sage retenue » (1). * :

Je rappellerai les articles de la Cour de cassation
a mesure quils pourront servir & éclaircir le texte 3
et je suivrai en général la méme marche que sur l'ar-
ticle 311 *. :

7. LE NOM: ET LE DOMICILE DE CELUI QuUI FAIT A§-
suren. Il faut bien, comme je l'ai dit ailleurs *x, que
Fon connoisse & lmspecnon de Tacte que]lea sont
les personnes qu'il engage.

On ne peut pas ignorer le nom de lassureur sla
signature dumoins le fait connoitre : aussi Particle
ne s'est-il pas oceupé de lui ; mais 11 seroit possible
que la police n'indiquat que le navire, la prime, etc.,
et n'indiquét pas suffisamment lassuré. Dans cette
hypothese , il pourroit, suivant les circonstances ,

(1) Analyse raisonnde des obsenranons des Tubunaux » P192 et g3.
*-Poyez notes sur Uart, 311, — ** Foyezlanote 2 sur Part, 273
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O LIV. II. Du Comimerce maritime.

s'élever des doutes. En effet, l'assurance peut étre
valablement contractée, non seulement au profit du
propriétaire , mais au profit de tous ceux. qui sup-
portent les risques de la chose (et voila pourquoi la
réassurance est permise ). Sidone plusieurs personnes
avoient droit de faire assurer la méme chose et que
le nom de celui avec lequel 'assureur a contracté ne
fiit pas exprimé dans l'acte, la désignation de l'ob-
jet assuré du navire, etc., napprendroit pas tou-
jours d’'une maniére certaine envers qui lassureur
s'est obligé. : '

Au reste, hors ce cas et méme dans ce cas, lors-
que, par leffet d'autres circonstances, il ny a pas -
d'incertitude , I'omission du nom et du domicile de
Uassuré ne préjudicie ni & la convention ni a la
preuve que l'acte doit opérer.

" Mais il importe de s'élever & des vues plus géné-
rales et d’examiner quelles personnes ne peuvent
faire usage du contrat d’assurance.

Distinguons d’abord entre la faculté de faire assu-
rer et celle de se rendre assureur. J'appellerai 'usage
de la premiere assurance passive; et la seconde as-
surance active, ;

La premiere ne constitue pas un commerce : I'as-
suré n’est qu'un propriétaire qui pourvoit a la con-
servation de sa chose , et des-lors il ne fait quexer-

Source : BIU Cujas



Tyr. X. Des Assurances. Secr. I'e, Art. 332. 15

cer le droit d’administrer son bien , droit qui est une
des suites du droit de propriété.

Cela est évident lorsque I'assurance porte sur des
effets dont il ne trafique point ; quand, par exemple,
il est propriétaire d'une habitation dans les Colonies,
et qu'il fait assurer les produits qu'on lui envoie tous
les ams.

Mais cela est également vrai quand l'assurance
porte sur des effets dont I'assuré trafique ; car rela-
tivement & lui I'assurance n’est qu'un contrat acces-
soire & son négoce , et n'est pas son négoce méme:
son commerce est tout entier dans 'achat qu'il a fait
des marchandises assurées avec I'intention de les re-
vendre, et dansla revente de ces mémes marchan-
dises.

L’assurance active au contraire est essentiellement
un commerce; car I'assureur se livre 4 une specula-
tion dans la vue de bénéficier.

De I résulte, _

Que 'assurance passive est permise & quiconque
est capable de contracter et d’'administrer son patri-
moine ;

Que l'assurance active ne l'est qu'a ceux 'qui péu-
vent faire, soit le commerce en general soit le com-
merce particulier d’assurance. .

Appliquens ce dernier principe aux divers:ﬁ per-

Source : BIU Cujas



16 LIV, II. Du Commerce maritime.

sonnes qu'il régit, ou de la capaclte desque}les il
peut faire douter.

Ces personnes  doivent. étre d,ivisées en deux
classes. :

Les unes sont frappées dincapacité.

Les autres seulement d'une prohibition.

Yai dit ailleurs quel est 'objet de cette distinc-
tion *. Elle est nécessaire , parce que les incapacités
operent la nullité du contrat , tandis que I'infraction
aux prohibitions laisse subsister I'acte , et soumet
seulement le contrevenant a une peine.

- Je parlerai d'abord des incapables.

11 est hors de doute que. les personnes incapables
de contracter le sont aussi de se rendre assureurs ;,
qu'il en est donc ainsi des mineurs , des interdits
des femmes en puissance de mari.

Mais la questmn sera de savoir si ces mcapacntes_
ce$sent dans le mineur commercaut et dansla temme
marchande publique. :

Pothier décide qu'ils peuvent se constltuer assu-
reurs s 'ils font le commerce d’assurance (1)..

Emerzgon réfute Pothier et lui oppose que ¢ Ieé_
assureurs ne sont pas dans la classe des négocians :
a moins qu'ils ne fassent habituellement Iassurance.

(1) Pothier, Traité du contrat d’assurance, n° gr.
* Foyez tome 2, notes sur les art. 113 el 114
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Tir. X. Des Assurances. Secr. I'. Art. 532. 17

11 estime néanmoins que le contrat d’assurance
¢tant, comme la lettre de change , du rniombre des
actes qui rendent justiciables des Tribunaux de
commerce quiconque les:souserit , et ces T'ribumaux
ne distinguant point entre les mineurs et les femmes
mariées et les autres signataires , le contrat dassu-
rance auroit ses effets'}, (1).

Cet auteur, comme on voit, ne fait méme aucune
différence entre les mineurs commercans ou les
femmes marchandes publiques et les autres femmes
ou mineurs. _ 3

Cependant cette distinction a existé dans tous les
temps. La jurisprudence qui défendoit, soit i la
femme non marchande publique de s'obliger sans
Tautorisation de son mari, soit au mineur non com-
mercant de contracter sans le consentement de son
tuteur , a toujours eu ses effets relativement aux
affaires de commerce commié relativement aux au-
tres affaires. Dans le droit actuel elle est formelle-
ment établie par laloi *, etle législateur en a fait
textuellement lapplication & une matitre trés-grave
a celle des lettres de change, papiers qu'il importe
tant de ne pas affoiblir, 'si I'on veut maintenir le cré-
dit dans le commerce **,

- (1) Emérigon , de Vassurance, chap. 4 , sect, 1™,

* Voyez lesart. 2, 3, 4 er5, etlesnotes sur ces arl, — ** Voyez
les mrt. 115 et 114, etles notes sur ces articles.

Tome IV, 2
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18 LIV. 1. Du Commerce maritime.

La question doit donc étre réduite aux mineurs
commercans et aux femmes marchandes publiques :
l_es autres ne peuvent certainement pas se rendre
assureurs sans autorisation.

Je n'examinerai pas si la solution que donne
Emérigon est bien conforme aux principes du temps
ou cet auteur écrivoit’; c'est d'apres notre droit ac-
tuel qu'il faut prononcer : or, ce droit ne laisse au- .
cun doute.

3 D'un c6té, la capacité du mineur commercant,

ni celle de la femme marchande publique, n’est pas

- restreinte 4 une branche particuli¢re de commerce,

mais étendue 2 toutes les opérations de commerce
quelconques ; ;

De Tautre, le Code met positivement les assu-
rances au rang des actes de commerce *.

Ry est donc indubitable que les personnes dont il
g'agit peuvent se constituer valablement assureurs.
Au-dela il ne peut plus y avoir'de doute que re-
lativement aux assurances faites par des Frangais au
profit d'étrangers.
L'ordonnance (1) permettoit aux étrangers d'as-
surer et de faire assurer en France.

(1) Ordonnance de 1681, lLiv. 3, . 6, art, 1*.  ~
* ¥V oyez art. 652,
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- La Commission avoit répété cette disposition (1).
‘Le Conseil détatT'a retranchée, non qu'il ait en-
tendu en rejeter la doctrine ; mais parce qu'elle étoit
inutile : de droit commun les sujets des différentes
puissances ‘peuvent lier entre eux des affaires de
commerce, et méme faire des conventions de toute
nature : les articles 14, 15 et 16 du Code Napo-
1éon le supposent évidemment,
Cependant la faculté d’assurer cesseroit dans les
Francais & I'égard de la nation avec laque]le le com-
" merce viendroit a étre interdit.

A ces incapacités , qui toutes dénvent de Ia qua— ‘
lité permanente des personnes, il faut en a]outer
tine autre quine nait que d'une qualité accidentelle
et momentanée , ¢ ‘est celle dont est frappe Ie gom- '
missionnaire de Passuré.

< Emérigon décide quiil rie peut pas se rendre assu-_‘
reur. Les raisons sur lesquelles il ‘se fopde ne me
paroissent pas suscepubles de rephque. « Lé'commls- :
sionnaire , dit cet auteur, ayant accepte la quahté:
de mandatalre , il me peut nen faire qu: soﬂ: incom--
patlble avec son propre titre. II dmt non- seulement
agir ‘avec ' droiture ‘et purete 5 mals ewter encore
toute démarche ‘suspecte.”"

» En cag” dhetireuse arrivée, il ne poun‘mt de—

(1) Projet du Code de commerce,, art. 256,
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mander ou retenir aucume prime pour tine assu-
rance nulle en’ elle-méme: En cas de perte,, il seroit.
responsable du sinistre , non comme assureur , mais’
comme commissionnaire peu eéxact. T'oute’ la grace
qu'on pourroit lui faire seroit de lui bonifier la va-
leur de la pnme qui elit été payée & tout autre'as-

; sureur ; ; et je erois que cette prime devroit étre ré-
glée au taux le plus bas de la place.

» Un: commissionnaire assureur est-il bien propre
3 marchander sur le‘taux de la prime dontil profite
lui-méme ? Sera-t-il aussi désintéressé pour vaincre
les difficultés que les cas de perte ou d’avarie n'oc-
casionnent que trop souvent ? Si de son chef il ne
suscite ni délai, ni obstacle, sera-t-il attentif 3 fran-
chir les doutes que les autres assureurs éleveront?
Quelle confiance puis-je avoir en celui qui devient
ma partie adverse, et qui, mieux. que tout autre,
estd méme d’ abuser de mon secret » (1) ?

Mais comme cette mcapacxté n’est établie que dans
l’mj;érét de Tassuré, elle n'a d'effets que lorsqu il
plait aTassuré de lafau'e valoir.

Sl désavoue le commissionnaire comme ayant
contrevenu aux re,gles du mandat , le contrat sera
nul, et cette nullité soumettra le mandatalre a des.
dommages -intéréts envers le commettant.

~ ————

(1) Emérigon , Traité des assurances, chap. 5, sect. g.
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Si l'assuré ratifie le contrat, ft-ce tacitement,
clest-a-dire en en réclamant I'exécution » le commis-
sionnaire ne pourra s’y refuser, car personne n’est
admis 2 se faire un titre de ses fautes.
~ Voila pour les incapacités ; je passe aux prohi~
bitions.

Nous avons d’abord la défense faite aux courtiers
de se méler pour leur compte d'opérations de banque
et de commerce *.

On prétendroit vainement que cette défense ne
concerne que les courtiers de marchandises et non
les courtiers d’assurance :

1 La loi ne fait pas de distinction : elle parle des
courtiers en général ;

29 Les motifs qui ont fait établir la prohibition ont
la méme force 4 Pégard des courtiers d’assurance
«qua Tégard des autres *x,

Au reste, le Code de commerce est plus sévere
que l'ordonnance, car cette loi ne défendoit aux
courtiers de prendre intérét que dans les assurances
faites par leur entremise (1), ce qui leur laissoit la
faculté de s'intéresser dans celles o1 ils n'avoient pas
prété leur ministere. Mais cette indulgence a en-
trainé des abus si-graves qu'ila fallu que la jurispru-

(1) Ordonnance de 1681, ligre 3, titre 6, art, 68.

* Voyezles art. 85, 86, 87 et les notes sur ces articles, — ** ¥ oyez
ces motifs dans les notes sur Part. 85.
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_dence et Pautorité y-apportassent remede, en ren-
dant la prohlhltlon absolue (1 ) Le Code a conservé
ce systeme.

Cependant lordonnance , comme lobserve Po- |
thier (2) , ne prononcant pas la nullité du contrat,
Passurance avoit ses effets. Il en est encore de méme
aujourd’hui , parce que, ainsi que je lai observé
ailleurs , la violation des prohibitions expose bien le ©
contrevenant i des peines, mais ne vicie pas le con-
trat.
~ Ce que je viens de dire des conrtiers me semble
également convenir aux notaires , le Code de com- {
merce leur donnant concurremment avec les cour- 1

tiers le droit de recevoir les polices d’assurance *
A la vérité, il ne leur attribue que la confection de -
Tacte et ne les admet pas a faire la n«egc::clat.n:m,“5
mais il est difficile de se persuader que, dansle falt, ‘
les notaires ne franchissent pas ces limites. Clest:
par ce motif que T'ordonnance leur apphqumt tex-
tuellement la prohlbmon (:)) Pothier limitoit celte 4
disposition aux notaires établis dans les villes o ily.
a des chambres d'assurance (4). Je ne vois pas sur.

v
LT

;
|
(x) Emérigon, Traité des assurances , chaps 5, sect. 9.— (2) Po-.
thier , Traité du contrat d’assurance , n° 94. — (3) Ordonnance de I8
marine de 1681, liv. 3, tit. 6, art. 68. — (4) Pothwr Traité'du cons

trat d’assurance , n°® 94. . : .
* Voyez art, 79;
1
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quoi cette distinction seroit fondée, car tout mno-
taire qui recoit un contrat d’assurance est justement
suspect , en quelque lieu qu’il réside.

Le commerce , et par conséquent l'assurance
active , sont encore défendus aux ecclésiastiques ,
sinon par les lois civiles, du moins par les canons.
On peut se référer a ce qui a été dit sur ce sujet en
traitant du contrat de change *.

La méme prohibition a ¢été également faite aux
magistrats sous peine de privation de leurs offices
par ordonnance de 1355, par celle de Francois I
du mois d’'octobre 1535, et par I'ordonnance d'Or-
léans , art. 109. :

L’ordonnancede 1681 avoit spécialement défendu -
le commerce maritime et toutes les opérations qui.
s’y rapportent aux officiers des amirautés ().

Cette derniére défense ne peut plus subsister.pour

les juges actuels des affaires d'assurance , puisque
ces affaires sont portées devant les Tribunaux de
commerce **, Tribunaux essenticllement composés
de négocians ¥**, Mais je pense que la prohibition
doit toujours son effet relativement aux autres juges

(1) Ordonnance de 1681, liv. 1°7, tit. 3, art.10; liv. 3, lit. 9,
art, 34 ; et liv. 4, tit. g, art. 16,

* Voyez tome 2, notes sur les art. 113 et 114, — ** Voyez art. 651
et 633. — *** Payez art. G2o0. :
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et magistrats, les lois qui I'ont établie n’ayant pas
été rapportées *.

A Tégard des nobles, dans des temps trés-recu-
1és , toute espece de commerce leur étoit défendu
sous peine de dérogeance. Depuis, I'ordonnance
de 1629, art. 452, les édits des mois de mai et
d'aolit 1664 , portant établissement de compagnies
des Indes orientales et occidentales, Yédit du mois
daotit 1669, enfin Fordonnance de 1681, livre 2,
titre 8 , art. r°*, ont permis aux nobles le commerce
maritime , et les édits du mois de décembre 1 701,
et du mois de mars 1765 , les ont autorisés & faire
le commerce de terre en gros. La dérogeance n’é-
toit donc plus attachée qu'au commerce de détail.

La loi du 3 sepiembre 1791, en abolissant la
noblesse , a sans doute aussi abrogé toutes les lois
accessoires a cette institution. D'un autre cété , les
statuts du 1T mars 1808, qui instiluent les titres,
ni aucune disposition subséquente ne contiennent
rien qui puisse faire supposer que le commerce ma-
ritime , la banque ni le commerce de terre en gros
soient incompatibles avec un titre. Nous avons

* NVota. 1l n'en est pas du commerce en général comme des lettres de
change dont I'usage n’étoit interdit aux magistrats que par les meeurs et
la-diseipline des corps (wvoyez les notes surlarticle 1°%, Iei la prohibi-
tion est légale. ;
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méme sous les yeux des exemples qui attestent que
ces deux choses se_concilient.

8. SA QUALITE DE PROPRIETAIRE OU DE COMMISSION-
nAIrRe. Le contrat d’assurance peut, comme tous
les autres contrats , étre formé ou directement entre
les parties ou entre des fondés de pouvoir, soit d'une
seule, soit de toutes les deux. Ce dernier mode est
celui qu'on appelle pour compte.

1l y a méme cela de particulier dans ce contrat,
que le commissionnaire n’est paé obligé de nommer
d’abord son commettant ; quil peut se réserver de
lindiquer en assurant ou en faisant assurer pour lui
ou pour le compte de qui il appartiendra ; et que la
nomination, postérieure a le méme effet que si elle
avoit été faite par la police d'assurance,

Falin me dissimule pas que {ce mode entraine
des inconvéniens, et peut donner lieu & des fripon-
neries ; mais , appliqué a 'assuré , il est commode
en temps de guerre pour masquer T'origine du char-
gement et lui donner au besoin le caractére de pro-
priété de neutres ou dalliésde I'ennemi 4 (x).

Cependant il étoit trés-nécessaire davertir que

(v) Falin , sur Vart. 3 du tit. 6, liv. 3 de Pordonnance de la marine
de 1681,
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Tacte doit énoncer si chacune des parties qui con-
tracté agit pour son propre compte ou pour le
compte d’autrui, afin de prévenir des fraudes, dont
jene citerai qu'un seul exemple.Supposons que deux
négocians aient chargé chacun pour 60,000 fr. sur
un navire , sans quil y ait de société entre eux;
‘queTun des deux veuille faire assurer son charge-
ment et que autre n'ait pas le méme dessein ; que
le premier donne commission & l'autre de stipuler
pour lui I'assurance ; que celui-ci ne fasse mettre
-que son nom dans la police sans exprimer qu'il con-
tracte’comme commissionnaire. Si le chargement
vient d périr, ce commissionnaire demeure le maitre
de s'appliquer le bénéfice du contrat, en payant la
prime ouen ne la réclamant pas de son commettant:

. siau contraire la cargaison arrive a bon port, il lui
estlibre de rejeter la prime sur le véritable assuré,
en exhibant le mandat qu'il en a recu..

A lavérité, dans la premiere de ces hypotheses
T'autre aura des dommages-intéréts a répéter , parce-
que son mandat n'aura pas été exécuté (1), et ces
dommages-intéréts seront dans la proportion de
toute la perte qu'il aura éprouvée (2), de maniere que
la fraude semble devenir infructueuse ; mais com-
bien de subterfuges le commissionnaire n’a-t-il pas

(1) Code Napo¥éon , art. 1991. — (2) Ibid. , art. 1149.
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pour échapper & cette peine ! Si, par exemple,, il a
lart’ de ménager tellement sa- correspondance quil
n’en résulte pas de sa part acceptation du mandat,
il n'est plus chargé de rien (1).

Ces sortes de fraudes et d’autres semblables de-
viennent impossibles quang ‘le commissionnaire a
énoncé sa qualité, car alorsil y a de sa part accep-
tation tacite du mandat (2), et ce qu'il a fait , il est
censé l'avoir fait pour le compte de som mandant,
toutes les fois qu'il n'a pas exprimé dans la police
qu'il traitoit pour son p.ropre compte.

Clest donc afin de prévenir les contestations entre
le commissionnaire et le commettant, que la loi.avél_:-
tit les parties d’exprimer la qualité dans laquelle elles
contractent, sans cependant prononcer la nullité
du contrat quand elles ont négligé cette précaution.
Une telle sévérité auroit été trop défavorable aucom-
merce ; une omission qui peut se glisser trés-facile-
ment, sur-tout dans unacte sous-seiﬁg privé, efit donné
la facilité 4 celui contre lequel T'événement auroit
tourné , de contester la validité de la convention. 7

Ainsi , lorsque la qualité dans laquelle T'une des
parties’ a contra¢té ne se trouvera pas exprimée,
on jugera par les circonstances i elle a traité’ pour
elle-méme ou pour le compte d'un commettant.

(1) Code Napoldon, arnt. 1584 — (2) Ibid., art. 1985,
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Au reste, la contestation ne s'élevera quentre
le commissionnaire et le commettant, et sera par-
faitement étrangére & l'autre partie, parce que,
dans tous les cas , son intérét est a couvert, commie
je le prouverai dans un moment.

Voila pour la disposition en elle-méme.

Mais puisque j'ai eu occasion de parler des com-
missionnaires en matiére d’assurance , et que je n’au-
rai plus celle dy revenir, je dois expliquer les re-
gles qui les concernent.

L’article 92 du Code de commerce renvoie au
Code Napoléon sur la fixation des droits et des de-
voirs des commissionnaires en général.

Les principes du Code Napoléon suffisent sans
'doufe pour la commission, qui se rapporte a toutes
les autres matieres de commerce » puisque 13 il ne
s'agit que de décider comment se forme le mandat 2
comment ‘il finit, quelles sont les obligations du
mandant, quelles sont les obligations du mandataire,
et sur tous ces points le droit commercial n’a rien
a changer au droit commun.

Les mémes régles conviennenttrés-bien aussi au
contrat d’assurance , quand il ne faut que déterminer

les rapports entre le commissionnaire et le com-
mettant.

Mais lorsqu’on arrive aux rapports qui se forment

B
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entre le commissionnaire et la personne avec laquelle
il a traité , les principes du Code Napoléon sur le
mandat ne peuvent plus servir de giide , attendin
qu'a cet égard I'usage du commerce change la qualité
du commissionnaire.

En effet, que le commissionnaire agisse pour Ias-
suré ou pour l'assureur, il devient unique obligé,
vis-a-vis de celui-avec lequel il contracte, tant
quil n'a pas nemmé son commettant, et il devient
coobligé solidaire lorsqu’il I'a nommé; en sorte que,
comme le dit Emérigon, et comme il le prouve par

la jurisprudence , « Ces mots se Jait assurer pour le
compte de N..., est un terme technique qui signi-
fie parmi nous que le dénommé dans 1a police se
rend le contrat personnel, et aussi personnel que il
avoit dit qu'il faisoit assurer tant pour lui-méme: que
pour le compte de son commettant » (1). Ce que dit
Emérigon du commissionnaire de Vassuré, il I'ap-
plique également & celui de l'assureur (2)e

Ce n'est donc que vis~i-vis de son commettant
que le commissionnaire conserve la qualité de man-
dataire. i

Cette régle, au surplus,, est fort raisonnable. Elle

(1)-Emérigon , Traité des assurances, chap. 5, sect.f; — Valin :
sur Vart, 3, e, 6’. liv. 3 qe I'ordonnance de la marine de 1681 ;
~ (2) Emérigon, Traité des assurances s chap. 5, sect. 5.
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est nécessaire pour faciliter les assurances : tres-

souvent celui qui traite ne connoit pas le commet-

 tant, lequel est méme quelquefois étranger & la place

ou se fait le marché; il ne connoit que le commis-

~ sionnaire il ne contracte que par la confiance qu'il

accorde a ce dernier, et il ne traiteroit passi ce der-
nier n’étoit pas obligé.

La regle n'a rien de dur pour le commissionnaire,
car §'il ne veut pas s’y soumettre, il Iui est permis de
stipuler qu'il ne sera pas personnellement obligé, et

--alors il rentre sous les principes communs du man-
“dat. Les usages du commerce ne §'opposent pas a
cette stipulation : ils se bornent & établir que l'ex-~
pression de la qualité de commissionnaire, et méme'
la nomination du commettant , ne suffisent pas pour
soustraire le commissionnaire & 'obligation person-
nelle. Mais comme ce droit n’est établi qu'en faveur
de l'autre partie, il est nécessairement libre a celle-
ci d'y déroger. Le commissionndire ne se trouve
donc personnellement obligé que lorsqu'il le veut
et parce quil le veut. Siensuiteil éprouve quelques
dommages, il ne peut imputer qu'a lui-méme de n’a-’
voir pas pris ses siretés et ses mesures avec son
commettant.

Cependant le commissionnaire ‘doit -il déclarer,
par la police méme, quil n’entend pas s'obliger per-
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sonnellement , ou est-il encore a temps de le faire
apres que la police est signée ?

Certainement la déclaration doit étre insérée dans
la police, lorsque le commettant s’y trouve dé-
nommé : alors en effet les qualités et les droits res-
pectifs des parties sont irrévocablement fixés , et ils
ne peuvent plus changer que par leffet d’une vo-
lonté contraire et mutuelle.

Le doute ne peut exister que dans le cas ou le
commissionnaire s'est réservé de nommer le com-
mettant. Valin pense qu'alors il faut distinguer -
« Ou la personne a été nommée, dit-il, avant tous.
risques commencés , ou elle ne I'a été que depuis.
Au premier cas, si Iassureur ne veut pas accepter
la nomination de la personne, en libérant celui qui
a stipulé I'assurance, il faut qu'il en fasse une signi-
fication en reégle, avec déclaration qu'il se désiste de
Vassurance ; et alors lassurance sera nulle, si celui
qui l'a stipulée ne se rend-caution solidaire de la
prime. Au second cas, l'assureur nm’aura besoin
d'aucune espece de formalité pour conserver son
action directe pour la prime, contre celui avec qui
il aura passé la police d’assurance » (1). :

Il me semble que cette distinction doit étre ré-

(1) ¥alin, surVart, 3 du tit. 6, liv. 3 de Pordonnance de la marine
de 1681,
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duite & Tliypothése ou dans la police, le commis-
sionnaire a stipulé qu'il ne demeureroit personnel-
letnent obligé que dans le cas ot la personne qu'il
nommera ne conviendroit pas & celui avec lequel
il'a traité , car sans cette réserve le commission-
naire se trouve d'abord soumis au droit commun,
et est censé avoir contracté en son propre nom.
1l ne lui est donc plus permis de lchanger la nature
de son engagement , & moins que l'autre partie n'y
consente.

» T'irons maintenant les conséquences des principes
qui viennent d'étre posés.

On concoit qu'elles se divisent en trois séries :

La premiere sera de celles qui reglent les rapports
entre le commissionnaire et celui avec lequel il a
traité; :

La seconde, de celles qui réglent les rapports
entre le commettant, I'assureur ou l'assuré;

La troisieme, de celles ‘qui reglent les rapports
entre le commx’ssroﬁnalre et son commettant.

Les rapports entre le commissionnaire et celui
avec lequel il a traité sont déterminés ainsi qu’il
swt :

1° L'assureur a directement action contre le
commissionnaire de l'assuré pour le paiement de
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la prime (1), § ainsi que pour le compte des effets
sauvés en cas de délaissement ) (2), 1 et l'assuré
contre le. commissionnaire.de l'assureur pour le .
paiement de la perte ou des avaries } (3).

2° Le commissionnaire de l'assureur a également
action contre l'assuré pour répéter la prime , 'assuré
étant coobligé solidaire. ' g

:5° Le commissionnaire de l'assuré peut, de son
coté , faire directement abandon et demander la
perte ou l'avarie (4). Sil demande la perte, il ‘doit
rendre compte des effets sauvés, § car il seroit in-
juste ; comme lobserve Emérigon, qu'il ne fit pas
permis a lassureur de lui opposer la qualité de com-
missionnaire, et que lui cependant piit opposer cette
qualité a Fassureur pour se soustraire 4 la condition
sous laquelle la perte est due. L assureur a nécessaiv

rement 'action contraire quand on intente contre lui
I'action directe } (5).

A T'égard des rapports entre 1assuré ou l‘.assure‘ur

(1) Palin, surlart. 3, tit. 6, liv. 3 de Pordonnance de la marine
de 1681 ; — Emérigon , des assurances, chap. 5, sect. 4, §. s —
Pothier, du contrat d’assurance, n° 98. — (2) Emérigon, des assu-
rances, chap. 5, sect. 4, §. 2. — (3) Jbid. , §. 3; — Valin', sur
Yart. 3, tit. 6, liv. 3 de Pordonnance de la marine de 1681. — (4) Eme-
rigon, des assurances, chap, 5, sect. 4, §. 2'; — Palin » sur Part.3
tit. 6, liv. 3 de l'ordonnance de la marine de 1685, — (5) Emérigon’,
des assurances , chap. 5 , sect. 4, §. 3, A
Tome IV,

3
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et le commettant, ce sont ¢videmment ceux qui
existent entre les créanciers et les. codébiteurs soli-
daires; ce qui conduit a I'application des regles éta-
blies parle Code Napoléon, autant néanmoins qu'elles
peuvent convenir & la matiere.

En conséquence, e

1° L’assureur se libere de la perte et Passuré dela
prime , soit qu’il paié au commissionnaire, soit qu'il
paie au commettant (1).

2° L'assureur ou l'assuré peut diriger son action,
soit contre le commettant, soit contre le commis-
sionnaire (2), ou méme contre les deux a la fois (3).

Clest V'opinion de Casaregis (4), lequel ne fait
aucune distinction.

Emérigon, au contraire, veut qu'on distingue :
« 8i le commettant doit encore la prime, dit-l, l'as-
sureur aura I'action utile contre lui ; mais sile com-
mettant avoit payé la prime a son commissionnaire ,
Tassureur seroit borné a I'action directe contre celui-
¢i, parce que le commettant a payé de bonne foi, et
que I'assureur ne devoit pas faire crédit au commis-
sionnaire » (5).
Il me semhle que I’ opuuon de Casaregis est celle

(1) Code Napoléon, art. 1197. — (2) Ibid. , art. :1.103‘— (3) Ibid.,
art, 1204, — (4) Discours 5, n° 26. — (5) Ema’ngm des assurances ,
chap. 5, sect. 4, §. 1*". :
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qu’il faut suivre, car il ne pourroit étre question
d’action utile , qu'antant que le commissionnaire se-
roit I'unique obligé et que le commettant ne seroit
point du tout engagé : mais puisqu'ils sont codébi=
teurs Solidaires, l'action directe est ouverte: con!rc
T'un et contre lautre.

On n’a parlé ici que de l'assuré; mais ce qu'on
vient de dire s'appliqueroit egalement aT'assureur, si;
depuis la perte ou lavarie, il prétendoit en avoir
remis le montant 4 son commissionnaire. Cette ex-
ception seroit méme absurde dans le cas ou il n'y a
qu'avarie , puisqu'alors le montant du dommage doit
étre liquidé contradictoirement avec l'assuré ou son

il

commissionnaire. - y

Restent les rapports que le contrat d'assurance
établit entre le commissionnaire et le commettant.

Clest @ ceux-la que sapplique la disposition de
Farticle g2 , le porteur de la commission n'étant, 4
Pégard de son commettant, quiun simple manda-
taire. Il faut donc, pour les' connoitre, se reporter
au Code Napoléon. :

Voici les dlsp051t10ns de ce Code qui conviennent
a la matiere , :

1° La commission peut étre valablement donnée
par une simple lettre (1).

(1) Code Napoléon , art, 1185,
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" 2° Le commissionnaire n'est li¢ que par son ac-
ceptation expresse ou tacite (1). L'acceptation ex-
presse peut étre donnée par lettre. L'acceptation
tacite résulte de I'exécution du mandat par le com-
missionnaire (2). )

3° Le commissionnaire qui accepte est tenu d’ac-
complir le mandat sous peine de dommages-mtéréts
envers le commettant (3).

Les dommages-intéréts étant de la perte que la
partie lésée parlinexécution du contrat a faite et
du gain dont elle a été privée (4), le commission-
naire de l'assuré qui, apres avoir accepté la commis-
sion , ne fait pas faire l'assurance, doit indemniser

“son commettant de tout le dommage que celui-ci en
recoit.

Mais d'abord cela suppose qu'il y aura dom-
mage, car le mandataire ne doit pas d'indemnité
lorsque sa faute n’a pas causé préjudice au mandant.
Ici, par exemple, si le vaisseau ou le chargement
non assurés étoient arrivés a bon port, la négligence
du commissionnaire , loin de nuire au propriétaire
ou au chargeur, leur auroit au contraire épargné le
paiement de la prime.

Ensuite, y etit-il du préjudice, le commissionnaire

(1) Code Napoléon, art. 1184. — (32) Ibid. , art. 1185, — (3) Ibid.,.
art. 1991, — (4) Ibid,, art. 114g.
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n'en seroit pas responsable s'il n’avoit pas pu trouver .
d’assureurs, ou si eeux quil a trouvés m'avoient
“voulu traiter qua des conditions qu'il ne lui fit pas
permis d’accepter. :

Mais que décider relativement au commission-
naire de I'assureur ? Sera-t-il tenu de payer, & son
commettant , la prime au cours de la place lors-
quil a laissé échapper I'occasion de faire l'assu-
rance,? .

Il me semble que, dans tous les cas, on seroit
obligé d’attendre I'événement, car la négligence du
commissionnaire n’auroit que servi lintérét de las-

- sureur, si le chargement ou le vaisseau avoient péri’
ou souffert des avaries considérables.

Supposons maintenant que l'événement soit fa-
vorable & l'assureur, que le vaisseau arrive & bon
por‘t. ; . g . ol

Je pense qu'alors tout dépend de la nature de la
commission.

Si elle ne chargeoit le commissionnaire qui I'a ac-
ceptée que de passer la police avec une personne
déterminée, et a des conditions dont cette personne
et l'assureur fussent déja convenus, ou qui ne pus-
sent pas étre refusées, il n’y a pas de doute que le
commissionnaire doit la prime que sa négligence a
fait perdre & son commettant.

Sila commission étoit générale et quelle chargedt
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seulement le commissionnaire de chercher une per-
sonnea assurer, il seroit bien difficile de le soumettre
a une r@ponsaliilité < puisqu'il demeure libre de trai-
ter quand et avec qui il lui plait, il est toujours 3
temps dlexécuter le mandat, de sorte qu'a aucune
époque on ne peut le poursuivre pour inéxécution.

81 la commission étoit  habituelle , comme est,
par exemple, celle du directeur dune compagnie
d’assurance, il n’y auroit plus de commissionnaire,
du moins relativement a la compagnie ; mais un ad-
ministrateur ou.un employé, et des-lors il faudroit
se régler par les principes de la société si le gérant

‘étoit ‘associé , et, s'il ne l'étoit pas, par les principes
relatifs aux facteurs qui, a I'égard de leur commet-
tant, doivent étre considérés comme des personnes
qui- louent leur travail et leur industrie ; quoique/,
vis-a-vis des tiers, ils soient mandataires dans la me-
sure des pouvoirs qu’ils ont recus.

4° Le commissionnaire répond , nofi-seulement
du dol, mais encore des fautes qu’il commet( )

'+ Slensuit-il que le commissionnaire de Passuré soit
responsable de l'insolvabilité de Tassureur, et que
celui de Tassureur), lorsqu’il a fait erédit de la prime A
véponde de I'insolvabilité de Fassuré ?

Parlons d’abord dupremier.

(1) Code Napoléon , art. 1992.
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¢ On est généralement d'accord que s'il admettoif
des assureurs notoirement insolvables , ou s'il y avoit
preuve que le dérangemeni'de léurs affaires étoif:
connu de lui, quoiquignoré du public, il seroit ré-
puté les avoir choisis ‘frauduleusement , et quen
conséquence il deviendroit responsable ; 3 que si au
contraire ; au moment de la signaturer du contrat
les assureurs jouissoient de tout leur crédit, et que
lui-méme partagedt I'opinion commune, 11 ne ré-
pondroit pas de Finsolvabilité qui survient ensuite , 4
moins qu'il ne les ait formellement cautionnés vis-a-
vis de son commettant } (1). s e

1 Cependant, il doit avertir celui-ci de 'accident
arrivé aux assureurs, et faire résilier la police d’as-
surance, si les choses sont encore entiéres, c'est-a-dire
si‘les risques sont censés durer encore }, (2)

Emengon prétend que ¥ si I'insolvabilité ne sur-
vient quapres que la perte est due, le_commission-
naire est obligé de la payer lorsqu’il n'a pas fait, en
temps convenable, les dﬂlgences nécessaires pour la
recouvrer }(3).

Je pense qu'il faut se régler ici sur I'étendue de la
commission :

Lorsque le’ commissionnaire's'est chargé , non-

(1) Falin , surVart. 3, tit. 6, liv. 3 de I'ordonnance de la marine
de 1681 ; — Emérigon, Traité du contrat d’assurance’, chap. 5 y sect. 7.
— (2) Lbidem. — (3) Ibidem.
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seulement de faire assurer, mais encore de suivre

Texécution du contrat, point de doute qu'il ne soit

responsable comme il l ést dans tous les casouiln’a
. pas rempli son mandat ; -

Lorsque le mandat ne le charge que de faire as~
surer, son réle de commissionndire finit aussitot que
Ia police est signée, sauf ce qui vient d’étre dit, pour
le cas d'insolvabilité survenu avant la cessation des
risques.

La question considérée relativement au conimis-
sionnaire de l'assureur doit aussi étre décidée d’a-
pres les distinctions et les prineipes qui viennent
d'étre exposés : il y a parité de raisons.

- 5° Le commissionnaire ne peut rien faire au-dela
de ce qui est porté dans son mandat(1). .

Cependant le contrat est-il nul lorsque le com-
missionnaire a violé cette regle?
~ Non: seulement le commettant ne se trouve en-
gagé que dans I'étendue des pouvoirs qujl a donnés.

Rien n'est plus juste, rien n’est plus conforme
aux principes. Toutefois il ne faut pas, pour faire
justice au commettant, féire'inj ustice a l'autre partie.
Celle-ci ne doit pas souffrir de cette réduction : peut-
étre quielle n'enit pas traité si elle I'etit prévue ; et,
en tout cas, les conventions doivent rester telles

(1) Code Napoléon , art. 1989.
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qu'on a consenti & les faire : aussi n’est-ce pas ce qui
agrive ; « T'out commissionnaire, dit Emérigon (1), .
qui excede ou ne remplit pas la forme de son man-
dat au sujet des assureurs, des chargemens et des
assurances, se rend les événemens propres et répond
des cas fortuits ». Cette régle cependant doit étre
tempérée par 'équiléy suivant que le commission=
naire, en le supposant de bonne foi, a été forcé par
les circonstances et a fait ce qui, dans la situation
des choses, pouvoit étre le. plus utile au com-
mettant. . . ;

Diailleurs il y a icides distinctions 4 faire, . :

Placons-nous dans I'hypothése ol le commission-
naire accorde une prime. plus éleyée que celle qui
€toilt prescrite par son mandat. |

Emeérigon et ¥ alin enseignent quel excédant dolt
toujours retomber sur lui (2).

Cela est indubitable quand le commissionn'aiire n'a
pas donné connoissance de son mandat 4 l'assureur;
et quiln’a pas stipulé qu'il ne seroit pas réputé obligé
solidaire avec l'assuré. 4

Mais quand, en s afﬁ'anchlssant de la sohdanle
par une clause expresse, il s'est mxs dans la classe de
lous les autres mandataires ._qm ne garantissent pas

(1) Emérigon , des assurances, chap.5 , sect. 6, §. 1%, — (2) Fa-
Iin, sur I'art. 3, 1it. 6 , liv. 3 de Pordonnance de la marine de 1681 : 5 —
Lmérigon , de:. assurances , chap. 5, sect. 6, §.1°.
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le fait de leur mandant; quand ensuite il'a donng
* eonnoissance de sa-commission 2 Fassureur, ce der-
nier n’a plus rien a fép’éte‘r-cbntré Iui. 11 est évident
en effet que le commissionnaire ne peut plus étre
atlaqué comme obligé solidaire ; et il ne Fest pas
moins qu’il ne peut pﬁis’"l’_étre comme ayant trompé
Passuréurr , car il st & couvest par Tarticle 1997 du
Code Napoléon , lequel porte : « Le mandataire qui
a' donné a la partie’ avec laquelle il contracte en
cette qualité ;' une sufﬁ&ant& connoissance de ses
pouvoirs, n'est tenu d’_aucune garantie pour ce qui
‘@ été fait au-dela, $'il ne sy est personnellement
soumis (1). ‘ gt :

Aucreste, le commissionnaire n’excede jamais son
mandat, lorsqu’a défaut dinstruction particuliere de
la part de son commettant, il suit I'usage du lieu onx
il traite. s e
© Par -‘éxerhpléi; Torsque 'le commettant n’a pas fixé
le taux de la prime qu’il vouloit donner, il ne peut
désavouer son commissionnaire , si celui-ci a traité
au cours de la place quelqu'élevé ‘quiil fiit.”

Par exemple encore, §a Marseille 3 ol la clause
franc @avarie est usitée, le commiissionnaire pourra
1a laisser insérer dans la police toutes les fois que
Fordre ne portera pas quil fera assurer & tout évé-

e T FEE

{r) Code Napaléon |

art. vog7.
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nement s (1). Le désaveu du commettant ne se-
roit pas méme admis ailleurs, le commissionnaire
n’ayant fait qu'user de la latitude que son mandat iu1
donnoit. : .

."Lie commissionnaire excede-t-il son mandat, lors- y
qu'ayant fait annuler, a cause de I'imsolvabilité des
assureurs , une premiere assurance,’ il fait ensurl'e
assurer par d’autres ?

Falin dit, « que pour contracter une nouvelle £

assurance , il Jui faut un nouveau mandat » (2, et . *
_cette décision est fondée, puisque le mandat finit par

la consommation de 'affaire pour laquelle il a‘été .

donné (3). ,

Emeérigon , en T'adoptaht, a]oute et avec raison,
que néanmoins le commissionnaire n’a, pas besoin
d’un nouveau mandat pour fau‘e réassurer aux frais
des_assureurs faillis,, le risque; pendant : cette fa-
c,lultle est une suite nécessaire de l'obligation oi1 est
le_eommissionnaire de pourvoir. é;:-.e_e,.-qué la faillite
des assureurs qu'il a choisis ne tourne pas contre son
commeltant. ) #11

6° Le commissionnaire doit Uintérét des sommes
qu'il a employées s son usage, a.dater de cet em-

{1) Emérigon, des assurances, chap.5. sect.6, §. 1*". —(2) Va-

lin, surlart. 3, tit. 6, ljv. 5 de lord.onnaupe de la marine de IGSI -
(3) Code Napoléon, arf 2003.
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ploi; et de celles dont il est re!zquamzre 5 a compter
du jour qu’il est mis en demeure (1).

Si donc le commissionnaire de lassureur avoit
employé, 4 son usage, la prime qu’il a recue pour
son commettant ou, celui de Fassuré, la somme

. & lui payée pour la perte ou si l'un ou lautre
avoit été mis en demeure de les payer a son com-
_\mettant ils en devroient I'intérét i ce dernier.

7° Le commettant est tenu d’exécuter les enga-
. gemens contractés par le commissionnaire confor-
mément au pouvoir qui lui a été donné.

S

1l n'est tenu de ce qui a pu étre fait au-dela ,
quautant qu’il U'a rati _ﬁe expressement -ou tacite-
ment (2).

* La ratification est réputée donnée lorsque le com-
mettant .ne répond pas a la lettre par laquellé le
commissionnaire lui explique ce qu'il a fait. Le si-
lence du premier est regardé comme une approba-
tion'de la conduite du second, quoique celui-ci ait
excédé son mandat. C’est la faveur du commerce
qui a fait introduire cette présomption, laquelle n’est
admise que suivant les circonstances dans les affaires
purement civiles. La réception de la lettre non con-

tredite est, parmi les négocians, un acte positif
L)

(i}'qodé Napoléon , art, 1996. — (2) Ibid. , art. 1998.
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d'approbation , non-seulement 4 I'égard du contrat
d’assurance , mais encore & Tégard de toutes les af-
faires commerciales qui ont été traitées par commis-
sionnaires (1). :

8" Le commettant doit rembourser au mandataire
les avances et frais que celui-ci.a faits pour lexé-
cution du mandat, et lui payer ses salaires lorsqu’il
en a éte promis. ' '

S’ilnly a aucune faute imputable au mandataire,
le mandant ne peut se dispenser de JSaire ces rem-
boursement et paiement , lors méme que CUaffaire
n’auroit pas réussi, ni Jfaire réduire le montant des

Jrais et avances sous le prétexte qu’ils pouvoient
étre moindres (2). ' :

Néanmoins, le commissionnaire pour assurance
ne peut pas avoir le privilége dont parle I'article j9’3.
Cet article ne peut méme,, par la nature des choses ,
s'appliquer qu'au commissionnaire qui a été chargé
de faire vendre des marchandises *. ’

9° Le commettant doit aussi indemniser e man-~
dataire des pertes que celui-ci a essuyées a Pocea -
sion de sa gestion, sans imprudence qut lui soit im- .

putable (3).

(1) L'"mén’gor:, des assurances, chap. 5 , sect. 6 > §2, — (2) Code
Napoléon , art. 1999. — (3) Tbid. » art. 2000.

* Voyez la note 2 sur I . 93. .
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Ainsi le commettant doit garantir le.commission-
_naii’e'de toutes les condamnations qui sont pronon.
cées contre lui & raison de la solidarité.

1l est encore soumis & la méme garantie par l'ar-
ticle 1216 du-Code Napoléon, lequel porte : « Si
Paffaire pour laquelle la delte a €té conlractée
solidairement ne concernoit que Lun des coobligés
solidaires , celui-ci seroit tenu de toute la dette
vis-a-vis des autres codebiteurs , qui ne seroient
considérés par rapport @ lui que comme ses cau-
tions (1).

10° L’intérét des avances faites par le mandataire
zu_i est dit par le mandant, a dater du jour des
avances constatees » (2).

., De la résulte que le commissionnaire peut répéter
lintérét de la prime ou de la perte quiil a payée pour
son commettant.

11° Le n;izgdatﬁnit,

Par la révocation du mandataire ,

Par la renonciation de celui-ci aw mandat,
 Par la mort naturelle ou civile, Uinterdiction ou
la déconfiture,, .soit du mndant soit du manda-
taire (3). _

Le commettant peut révoquer le commission-
naire quand il veut (4), mais cette révocation ne le

(1) Code Napoléon , art. 1216. — (2) Ibid. , ert, g001. —(3) Tbid. ,
art. 2003, — (4) ITbid. , art. 2004.
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dégageroit pas vis-d-vis de ceux avec lesquels le com-
missionnaire auroit traité si elle n’avoit pas été connue *
d'eux (1). Il auroit seulement son recours contre
le commissionnaire (2). .
Cependant, quel seroit I'effet de ce recours ?
Le commissionnaire changera de réle ; au lieu
d'étre garanti par le commettant, il deviendra au

contraire, vis-a-vis de celui-ci, garant des personnes

4

avec lesquelles il aura traité. S'il est commissionnaire
de T'assureur, il devra & son commettant la prime.
Sil est commissionnaire de Tassuré, il devra la
perte.

Le commissionnaire peut aussi, de son ¢bté ; Te-

- noncer au mandat, mais il n’est dégagé que sous

deux conditions : :
11 faut qu’il fasse connoitre la renonciation & son

- commettant (3); L 4

1l faut que le commettant ne recoiverpas de pré-
judice de ce changement de volonté, & moins que le
ctommissionnaire ne se trouve dans I'impossibilité de
continuer le mandat, sans en éprouver lui-'mé'me un

- préjudice considérable 4.

Hors ces cas, le commissionnaire sera exposé

. (1) Code Napoléon, art, 2005, — (a) Ibidem. — (3) Ibid. , art. s007.
(4) 1bidem. g
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, malgré sa renonciation aux peines qu'encourt celui
' qii n’exécute pas le mandat qu ‘il a aceepté.

Enlin la mort et les autres causes qui mettent
fin an mandat sans la volonté de I'une ou de l'autre
partie , n'infirment pas ce que le mandataire a fait de
bonne foi et parce qu'il les ignoroit (1), et ne Tex-
posent lui -méme & aucun recours de la part des
ayans-cause du commettant (2).

Quand il les sauroit , il n'en seroit pas moins tenu
d’achever s'il y avoit péril dans la demeure (3).

Ses héritiers, si c'est lui'qui décede , sont obligés
d’en avertir le commettant, et néanmoins de pour-
voir & ce que les circonstances exigent pour I'intérét

de celui-ci (4).

.. 9. LE NOM ET LA DESIGNATION DU NAVIRE. Cette
double énonciation est certainement prescrite pour
qu'il ne fmisse pas s'élever de doute sur la chose
assurée. L’intérét de I'assuré , comme celui de I'assu:
reur, demandoit egalement que le vaisseau, sur le-
quel porte T'assurance , soit bien. indiqué ; car si 2
laide de quelque équivoque on pouvoit appliquer la
convention a un autre appartenant au propriétaire
avec lequel la police est passée, et que ce vaisseau

(1) Code Napoléon , art. 2009. — (2) Ibid. ; art. 2008. — (3) Ibid.,
art. 1991. — (4) Jbid. , art. 2010.
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vint 4 périr, Passureur se trouveroit exposé a payer,
lorsque T'heureuse arrivée du navire, qu'il avoit réel-
lement assuré , le dégageoit de toute garantie. L'as-
suré , de son c6té, pourroit perdre sa garantie sile
vaisseau assuré étoit perdu et que l'autre arrivat a
bon port.

On concoit qu'en tant que I'énonciation a pour but
de prévenir ces inconvéniens, elle peut étre omise
sans nuire 4 la validité du contrat, ni méme i la
preuve, lorsque le navire est d'ailleurs suffisamment
indiqué pour qu'on ne puisse s’y méprendre.

Mais la désignation du navire , laquelle n'est pas
prescrite pour le contrat & la grosse X, a, relative-

ment au contrat d’assurance , encore un autre objet

qu'il faut expliquer. _ f

La lot appelle désignation V'expression de lagitalité
dubétiment, « c'est-a-dire qu'elle veut qulon énonce
dans la police si le batiment est un yaisseau , ou un
navire **, ou si c’est une pinque , vine felouque, une
polacre,, une barque , etc.

Cetie disposition est fondée sur ce que, moins le
batiment est fort , plus Ies risques sont grands ; que
Yassureur doit étre exactement instruit des risques
dont il se charge, et que cependant il pourroit se

* Voyez art. 311, et les notes sur Parz, 324. — ** Nota. Dans Pu-
© sage cette qualification n’appartient qu’aux btimens & trois mits,
Tome IF. -
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‘trouver engagé dans une chance plus désavantageuse

que celle qu'il a voulu courir, si, croyant que l'assu-
rance porte sur un vaisseau, elle se trouvoit appli-

quée 2 une polacre.

-

L’ordonnance ne mettoit pas la désignation du
bitiment au nombre des énonciations qui seroient
insérées dans la police, elle ne parloit que de celle
dunom (1). Mais la jurisprudence et 'usage y avoient
suppléé. Clest ce qu'ont attesté les négocians et les
capitaines de Marseille, & I'occasion d'un proces qui
fut jugé en 1752, conformément a leur certificat.
« L'usage constant et invariable sur cette place, di-
soient-ils , est que, dans les polices d'assurance qui y

" sont dressées par le ministere des courtiers ou des

notaires, la qualité du batiment y est nécessairement
expllquée , et plus précisément qu'aucune des autres
conditions, ‘&ttendu que c’est celle qui détermine le
plus les assureurs & donner ou a refuser leurs signa-
tures dans les polices qui leur sont présentées; car

 tels assurent sur un vaisseau, qui n’assureroient pas

des batimens inférieurs, comme barques , pinques,
brigantins, bateaux et tartanes, et sur-tout pour
les voyages allant ou venant de Océan : certifions
et attestons de plus, est-il dit, que nous ne recon-

(1) Ordonpance de la marine de 1681 , .3, i 6, arl. 5.

Source : BIU Cujas



Tir. X. Des Assurances. Secr. Ire, Art. 332. 51

noissons pour vaisseaux sur cette place que les
batimens a trois mats, portant voiles carrées, et que
tous les autres bAtimens dénommés ci-dessus ont
tous leur métures différentes qui les font distinguer
les uns des autres; en sorte qu'on est obligé, en se
faisant assurer , de donner une parfaite connoissance
aux assureurs de la qualité du batiment sur lequel
on veut se faire assurer,, comme une des conditions
la plus essentielle. Telle a été la pratique de tous les
temps sur cette place» (1). :

Maintenant, il faut voir quels sont les effets de la
disposition dans les différentes especes auxquelles
elle est applicable.

La désignation du batiment est,

Ou omise,

Ou erronée,

Ou frauduleuse. ,

La loi ne prononce pas la nullité lorsquil n'y a
quomission. Elle le pouvoit d’autant-moins que la
nullité ne seroit que dans l'intérétde lassureur , et
quil y auroit renoncé par celaseul qu'il auroit signé
la police, sans exiger que‘le navire fat désigné, Il

~ est évident qu'alors il s’en est rapporté 4 assuré sur
le choix du batiment. Cette décision est une de celles
que la Cour de cassation proposoit d'insérer dans le

m————

(1) Emérigon, des assurances , chap. 6, sect. 3, §. 3,
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Code (1), et qui n'a été omise que parce qu’a raison
de son évidence méme, elle a été jugée inutile.

T A l'égard de l'erreur dans la désignation » pour
juger si elle permet ou si elle ne permet pas & las-
sureur de faire annuler la police;, il faut voir quelles

- en sont les suites, Lorsqu’elle est de nature 3 dimi-

nuer Vidée des risques, elle vicie le contrat. Lors-
qu'elle ne peut pas avoir cet effet, elle devient in

différente § (3). § Ainsi, quand Passurance tombe sur
un vaisseau plus fort que celui quela police désigrie,
cette efreur qui ne blesse pas les intéréts dé Passu-
reur, ne préjudicie pas au contrat. Par la raison in-
verse, le contrat peut étre annulé > lorsque le bti-

\ ment est d'une qualité plus foible quie celle qui lui

est attribuée par la police, en supposant néanmoins
qu'il ne soit pas prouvé que I'assureur connoissoit la
force du bitiment, malgré la désignation vicieuse
qui lui avoit été dotitide daris Ticte ¥ (3), car alors il
'y a plus erveur. _

1 Dans tous les ¢as , onn’auroit pas égard & I'erteur
si elle étoit (ile légdire et n'joutoit que trés-peu
aux risques. Ces sortes de contestations; comme
toutes celles qui concernent le commerce , doivent
toujours étre jugées ex wquo et bono. — Tl fauit done

(x) Observa_tiorgs dela Counr de cassation , tome 1**, p. 26. — (3
Emérigon , des aséurances chap. 6, secl. 3, § 1. — (3) Poidim.
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compter pour quelque chose la bonne foi de I'as-
suré § (1).

Cette méme bonne foi doit aussi faire résoudre
la police sans aucune sorte de dommages-intéréts de
la part de l'assuré.

Reste enfin la désignation frauduleuse, celle qui
n'est pas I'effet de 'erreur , mais bien de I'intention
de surprendre I'assureur, en lui mspirant plus de

“ confiance. :

“Une telle convention est frappee de nullité dans
son essence , sans qu'on soit obligé d'attendre I'éyé-
nement pour juger si elle a effectivement porté pré-

judice al'assureur. Cest ce que décide le Code Na- .

poléon par T'article suivant : 4
Le dol est une cause de nullité de la convention ,
lorsque les manaeuvres , pratiquées par-tune des
part:.es sont telles, qu’il est évident, que sans cesma-

i neeuvres, Uautre partie n’auroit pas contracté (2) *.
~ Ausurplus, la différence entre la désignation et la
- réalité ne sera réputée quiine erreur, tant que la
fraude ne sera point démontrée , car le dal ne se pre-

sume pas et doit étre prouvé(3).

Pourle prouveril ne suffira pas d’établir que T'as-
suré n'ignoroit pas la différence , mais encore qunl

(1) Palin , surVart. 3, bit. 6, liv. 3 de Pordonnance de la marine
e 1681. — (2) Code Napoléon, art. 1116, — (3) 2bidem.

* Voyes aussi ci-apis, art. 348,
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n’a caché la vérité que pour tromper I'assureur en
diminuant I'idée du risque, de sorte qu'ici, comme
dans le cas de l'erreur, quand la fausse désignation
n‘augmente pas les risques , elle n'entraine pas la
nullité du contrat, car alors elle ne peut pas étre
frauduleuse.
Mais quelles seront 1es suites de I'annulation de
\ 1a police pour cause de fraude ?
La Cour de cassation avoit proposé, pour les re-
"\ gles, un article ainsi concu : La fausse désignation
d’un navire, propre a inspirer plus de confiance
annule l’o’bkgat{on de Dassureur et laisse subsister

i

celle de Uassuré pour le paiement de la pnme en cas
d heureuse arrivee ( )-

La disposition n'a pas passé dans le Code, , mais.
elle est larconséquence nécessaire de la nullité.

Que' I'obligation de I'assureur soit éteinte, rien
n'est plus évident : 'annulation ne lui est accordée
que pour le dégager.

Que néanmoins I'assuré doive la pnme mais seu-
lement, en cas dheureuse.arrivée, cest encore ce
qui ne peut souffrir de difficulté.

- On pourroit objecter que, puisque le contrat est
nul, il ne doit produire aucun effet, pas plus a I'é-
gard de I'assuré qu'a I'égard de I'assureur.

(1) Observations de la Cour de cassation , tome 1%, p. 27.
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Cette objection seroit péremptoire s'il s'agissoit de
faire payer la prime en exécution du contrat, mais
ce n'est pasa ce titre qu'elle est due, c'est & titre de
dommages-intéréts ; voici comment :-

Tout fait quelconque de Phomme , qui cause a
autrui un dommage , oblige celut par la faute du~
quel il est arrivé a le réparer (1).

L’indemnité est de la perte que la partie lésée a
Aaite et du gain dont elle a été privée (2).

Dans I'espece, l'assureur, par la résolution du con-
trat, perd ou manque a gagner la prime si le vaissean
arrive a bon port. 1l faut donc que T'assuré la lui
paie pour le rendre indemne. Au contraire, quand le

vaisseau périt, la maintenue de la police auroit obligé /
T'assureur & payer la perte, ce qui fait plus qu’absor-

ber la prime.

-

10. LE ~Noum pu cariTaINE. Cette ér_;qpci;ﬁon en-
core est prescrite pour mieux fail:g.i:;mnoitre le na-
vire sur lequel porte I'assurance: si donc le vaisseau
-€toit 'd'ailleurs suffisamment connu, l'omission du
nom du capitaine, ou Lefreur sur ce nom, ne vicie-
roit pas la police,.du moins par défaut d’indica-
tion (3).

.(1) Code Napoléon, art. 1382. — (a) Jbidem: . art. 1149. — (3) Po-
thier , Traité du contrat d’assuranee » 0° 106 ; — Emérigon, des as-
surances , chap. 7, sect. 2.
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Mais il faut voir la disposition sous un autre
rapport. _

L’assureur traite ou ne traite pas, ou traite & un
prix plus ou moins haut, suivant L'étendue desrisques
dont il se charge. Or, comme les risques diminuent
ouaugmentent, en raison du plus oumoins d’habileté
du capitaine , 'assureur ne sauroit étre indifférent au
<choix de celui qui commandera le navire.

Lorsquiil n’exige pas qu'on le lui fasse connoire ,

c’est-a-dire § lorsque le nom du capitaine n'est pas

l exprimé dans le contrat, 'assureur est censé s'en éire
%,  rapporté au choix de lassuré, (1), et il n'y a rien I
‘\ de contraire aux principes , les risques en matiére
. d'assurance ayant telle étendue quil plait anx parties

. de leur donner. Des assureurs,.comme dit Pothier,
peuvent se charger des risques 4 courir sur un vais-
seau, quel que soit le capitaine qui le commande (2).
Mais lorsque le nom du capitaine se trouve ex-
primé dans‘la‘:k'pglice » la présomption est que l'assu-
reur n'a contracté ltiue,ﬁsous-la condition que ce seroit

ce capitaine qui auroit’le commandement , de ma-
‘niere que, 9 les assureuréﬁso_nt déliés de toute obli-
gation, par cela seul que sans'leur aveu le capitaine

a ¢été changé } (3). Clest ici le cas d'appliquer cette

(1) Observations de la Cour de cassation , tome 1°, p- 27. — (2) Po=
thier, Traité du contrat d’assurance , n° 106; - (3) Emérigon , des
assurances ; chap. 7, secte 3. : 4

Source : BIU Cujas



" T, X. Des Assurances. Secr. I'®. Art. 332, by

disposition du Code Napoléon. La condition résolu-
foire est toujours sous-entendue dans les contrats
synallagmatiques, pour le cas oi lune des deux
parties ne satisfera pas a son engagement (1).

Cependant les conséquences du défaut d’énoncia-

tion cessent ,

°q Quand le changement de capitaine n’a été
falt que par nécessité et pendant le cours du
voyage } (2);

2° Quand, aprés avoir nommé le capitaine, on in-
sere dans la police la clause ox quire pour lui.

On sent facilement les motifs de I'une et T'autre
exception.

La nécessité est un de.ces cas fortuits et de force
majeure (ui excusent la. personne obligée d’avoir fait
ce quitlui étoit interdit (3).
 Par la clause oz autre pour lui, Vassureur écarte
la condition que le commandement ne sera confié
quau capitaine dénommé dans la‘police , et sen
rapporte sur le choix a lassqré, tout comme, et
méme plus positivement encore , .que .dans T'hypo-
these ou le nom du cgpxtame n’a pas -été exprimé
dans la police.

Cependant il importe de remarquer que la néces-

(1) Code Napoléon, are. 1184, — (2) Emér;:gon , des assurances ,
chap. 3 ; sect 3. — (3) Gode Napoléon , art. 1148,

Source : BIU Cujas



58 LIV. II. Du Commerce maritime.

sité ne devient une excuse que lorsqu'elle survient
dans des circonstances ou il est impossible d’obtenir
le consentement de l'assureur, je veux dire pendant
le voyage. Avant le départ elle ne dispenseroit pas de
prendre ce consentement. :

L’aveu de l'assureur doit-il étre formel ? Peut-il
n’étre que tacite ? Si, par exemple, les assureurs sont
sur les lieux , et qu'ils ne réclament point, sont-ils

" recevables a attaquer le contrat?

En matiere de commerce le consentement tacite
' suffit dans beaucoup de circonstances : nous en avons
vu plus haut un exemple relativement a la ratification
de ce que le commissionnaire a fait au-dela de son
mandat , et l'on pourroit en citer beaucoup d’autres.
Mais il faut que ce consentement tacite ne soit
nullement équivoque. Voila pourquoi la seule pré-
sence des assureurs ne doit pas le faire présumer,
car il seroit’tres-possible que, quoiqu'ils fussent &
méme de connotre le fait du remplacement, il elt:
“néanmoins échappé dleur attention. Si au contraire '
des circonstances paxﬁculiéres , comme seroient des
lettres écrites a des tiers, justifioient qu'ils ont été
instruits du fait et qu’ils ne l'aient pas empéché, il
me semble qu'ils doivent-étre réputés y avoir con-

senti. La bonne foi est 'ame du commerce.

11. LE LIEU OU LES MARCHANDISES ONT ETE OU
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DOIVENT £TRE CHARGEES, LE PORT D'OU CE NAVIRE 4
DU OU DOIT PARTIR, LES PORTS OU RADES DANS LES-
QUELS IL DOIT CHARGER OU DECHARGER, CEUX DANS
LESQUELS IL DOIT ENTRER. _ '

Toutes ces énonciations sont prescrites ,

1° Parce que l'assureur doit connoitre I'étendue
des risques dont il se charge ;

2° Parce que l'assureur est déchargé des risques en
cas du changement de route ou de voyage *.

Si elles sont omises, I'assureur est réputé s'étre ré-
féré au droit commun que j'exposerai ailleurs *¥.

Si elles sont erronées, elles « ne vicient le contrat /

qu'autant qu'elles auroient empéché lassureur de’
connoitre 'étendue des risques » (1).

Si elles sont frauduleuses, elles I'anéantissent in-
distinctement *¥**, -

Dans les deux derniers cas la nullité a les suites
qui ont été indiquées *¥¥*x,

12. LANATURE ET LAVALEUR, OU L'ESTIMATION DES
MARCHANDISES OU OBJETS QUEL'ON FAIT ASSURER. Il est

(1) Observations dela Cour de cassation, fome 1", p. 27.

* Voyez ci-aprés, art. 351. — *x J7, oyez motes sur Vart, 351. —

*“_ Voyez ci-dessus, note 3. — **** Poyesla note g sur le présent
article.
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utile que la police désigne les effets sur lesquels I'as-
surance est faite, afin que la nature du risque soit
déterminée et que l'assureur ne soit jamais exposé i
payer la perte de choses qu'il n’a pas entendu garantir,
ni lassuré & ne pas recevoir celle d'objets qui sont
réellement compris dans le contrat. :
L’ordonnance ne parloit que de cette énoncia-

tion (1).

Le Code prescrit d’exprimer en outre la nature et

la valeur des choses. C'est sans doute 14 un moyen

,  de mieux les faire dlstl,nguer , Mais on a encore
\ dautres vues.

11 faut en effet que l'assureur connoisse toute 1'é-
tendue des risques dont il se charge : or la nature
de la chose assurée peut les augmenter ou les dimi-
nuer. Ce n’est pas cépendant que Tassureur réponde
des détériorations et des pertes dont la nature de la
chose est la cause unique *, mais il est des choses
plus susceptibles que d'autres d'étre endommaggées
ou de périr par les accidens de mer, dont assureur
est garant. Par exemple , des étoffes pourront étre
gatées par 'eau qu'une tempéte aura introduite dans
le navire, tandis que cet événementne détériore pas
des blocs de marbre.

(1) Ordonnance de la marine de 1681 , kv, 3, §it. 6, art, 5.
* Foyez art, 352,

i
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-La loi va méme jusqu’a décharger Passurenr , S
des marchandises naturellement sujettes & détériora-
tion particuliere ou dirninuﬁoq, n'ont pas été spé-
cialement désignées dans la police, par la faute de
' Tassuré *; au reste, dapres le principe inclusio
unius est exclusio' alterius, cette disposition méme
valide e contrat oit Fon a omis d’exprimer la nature
‘de choses assurées , autres que celles quelle in-
dique. ,
Quant & la valeur des choses assurdes , 1l faut
qu’elle soit exactement établie > par les raisons qui
seront exposées aux articles 557 et 358.
Elle peut Pétre par la police, et alors il faut s'en tenir
a ce que l'acte porte, & moins quil n'y ait fraude **,
Mais I'article 559, en statuant qu'elle peut I'dtre aussi
d'une autre maniere, prouve que 'omission de ceite’
énonciation dansla police ne diminue en rien Ia force
de l'acte. adl

13. Les TEwps AUXQUELS LES.RISQUES DOIVENT
COMMENCER ET FINIR. Llarticle 341 supplée & I'omis-
sion de cette énonciation , et des-lors il est évident
que le contrat n’en est pas vicié.

14 La somme Assurge. « Il est de lessence du

* Voyez lart, 355, — *« Voyex les articles 336 et 348. i
B
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contrat d’assurance, dit Pothier, quil y ait une
somme que les assureurs sobligent de payer en cas
de perte des choses assurées.

« Cette somme est ordinairement fixée par la po-
lice d’assurance. Cette fixation n’est pas néanmoins
de T'essence du contrat, et les assureurs pourroient
s'obliger & payer, en cas de perte des choses assurées,
le prix qu'elles valoient, suivant I'estimation qui en
seroit faite » (1).

T 51 donc 'énonciation de la somme assurée étoit
omise, le contrat ne seroit pas nul , mais 1assureur
seroit tenu de payer la valeur des choses assurées
d’aprés l'estimation dont il est parlé plus haut}, (2).

15. LA PRIME OU LE COUT DE L ASSURANCE.-Ces

" deux expressions sont synonymes et ne désignent

pas deux choses différentes : ce qu'on appelle prime
est le colit , ou, si T'on veut, le prix de lassu-
rance. . A | |
¢ La prime que Passuré donne, et le péril dont I'as-
sureur se rend responsable, sont deux corelatifs
inséparables I'un de P'autre. Leur réunion constitue. %
Tessence du contrat } (3). Il est donc impossible quil
n'y ait pas de prime, ou le contrat, cessant d'étre

(1) Pothier, Traité du contrat d’assurance, n°® 75. — (2) Observa-
tions de la Cour de cassation , tome 1**, p. 28, — (3} Emérigon , d&
assurances , ¢hap. 3., sect. 17, §. 3.
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contrat d’assurance , rentreroit dans la classe des
contrats de bienfaisance, et seroit assujetti aux pro-
hibitions que ces sortes de contrats comportent. 11
ne pourroit donc pas, par exemple, étre valablement
souscrit par une femme mariée et non autorisée,
fot-elle marchande publique, car Iincapacité de
cette femme ne cesse que relativement a son com-
merce. Mais, en le supposant valable , les obligations
de l'assureur seroient celles que le présent titre lui
impose, car il seroit réputé s’y étre soumis.

Cependant la police ne prendroit pas le caractere
de contrat gratuit, par cela seul que les parties n'y

~ auroient pas parlé de prime, si d’ailleurs l'intention
d’en stipuler une étoit évidente.

- On ne peut douter de cette intention quand la
prime a été payée. 3

Le silence de la police peut encore étre sﬁppléé
par I'extrait du livre du courtier *.

1l peut I'étre aussi par le billet.de prime sl en
existe un, Un tel billet, contenant I'engagement de
payer la prime, se lie .’1 Ia police et ne fait qu'un
avec elle.

Dans toutes ces circonstances le taux de la prlme

- se trouve également fixé.

Mais comment le seroit-il, si, la prime n'ayant

* Voyez Vart. 192, n° 8.
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pas été payée d'abord, la police et le livre du cour-
tier se bornoient & dire qu'il sera payé une prime
sans en déterminer la quotité ?

Liarticle 543 nous donné, pour un cas semblable,
une régle qui ne conviént pas moains & celui-ci.

LE’ordonnance vouloit que ¥ la prime fiit payée
lors de la signature de la police j (r)s

On ne trouve rien de semblable dans le Code. En
effet la disposition étoit inutile : de droit commun ;
deés qu'il n'a pas été stipulé de terme, la defte est
exigible aussitdt.

D'ailleurs ; sous Fordonnance, les asstireurs accor-
doient presque toujours des termes , et la clause

" de renonciation i ce que preserivoit la loi étoit

d'usage.

16. LA SOUMISSION DES PARTIES A BES ARBITRES,
EN CAS DE coﬁ'inij-.ar:ow » ST ELLE A BT CONVENUE.
La Commission , &ﬂqpuis » la Section, aveient pro-
posé de rendre l'arbitrage forcé en matitre d’assu-
rance comme en matiére dé société de commerce (2).

Les Cours d'appel d’Ajaccio (3) ¢t de Bruxel-

(x) Ordonnance de la marine de 1681 , livre 3, titre 6, art. 6. —
(a) Projet du Code de commerce, art. 309, p. 10r. — (3) Obser-
vations de la Cour d’appel d’Ajaccio, tome 1%, P 474,
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les (1), le Tribunal de commerce de Bordeaux (2),
et le Conseil de commerce de Gand (3), désiroient
que l'arbitrage ne fit que facultatif.

Au Conseil d'état on défendit I'arbitrage forcé,
comme nécessaire pour prévenir les lenteurs a
l'aide desquelles les assureurs retiennent trés long-
temps les fonds : les chambres d’assurance, disoit-on,
ayant beaucoup de crédit et d’amis, un individu
isolé, qui a contestation avec elles, parvient tres len~
tement a obtenir justice. Ces inconvéniens sont cause
que plusieurs Francais se font assurer dans l'étranger,
quoique I'assurance Yy soit & un prix plus élevé | (4)-
Or, § l'arbitrage forcé remédieroit au mal, pourvu
quon prit la précaution de fixer un délai dans lequel
les arbitres fussent tenus de prononcer, en leur per-
mettant de fixer un second délai, quand les pieces
n’auroient pas été produites } (5).

Il fut répondu « que la vérité se trouvoit plutét
dans la proposition inverse de celle qui venoit d’étre
énoncée ; que dans une contestation entre un assuré
et une compagnie d’assureurs, tout Pavantage est du
c6té de l'individu isolé , de 'assuré » parce que I'objet

(1) Observations de la Cour d’appel de Bruxelles , tome 1°* » Po 124

— (3) Observations du Tribunal de commerce de Bordeaux., tome 2,
I partie, p. 181, — (3) Observations du Conseil de commerce de
Gand , tome 2, Ire partie, p. 384. — (4) M. Regnaud de St.-Jean-
d’Angely , Proces-verbal du 29 aolit 1807, n® x. — (5) Tbidem

Tome IV, 5
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intéresse presque toujours essentiellement safortume,
et quil s'en fait une affaire grave et personnelle,
tandis que les assureurs n'ont quun intérét trés-
divisé, peu important pour chacun d'eux ; que c'est
V'affaire de tous et celle de personne; que les Francais
portent peu maintenant leurs assurances a I'étranger,
depuis que, dans toutes nos places maritimes, il s'est
établi des compagnies d'assurances qui présentent
plus de garantie, et incontestablement plus de
loyauté que les assureurs étrangers, que leur €loigne-
ment rend d’ailleurs plus difficiles & poursuivre.

« Que Tarbitrage forcé ne remédieroit au surplus &
rien; quainsi aucun motif ne devoit empécher de
consacrer la disposition de T'ordonnance qui rendoit
I'arbitrage purement facultatif» (1). YOn ne peut rien
conclare ici de la disposition qui soumet & Tarbi-
trage foreé les contestations pour sociétés de com-
merce : il n'y a'pas parité de raison } (2).

Ces derniéres considérations prévalurent : les ar-
ticles proposés par la Commission et par la Section
furent retranchés (3) , et, pour mieux exprimer I'in-
tention d'excluré V'arbitrage forcé, I'on ajouta 4 I'ar-
ticle 332 ces mets, si elle a éte convenue.

‘(1) M. Bégouen, Procts-verbal du 29 aofit 1867 , 1® x: — (1) M. G’aﬁ-
vetto , ibid. , n® yur, — (3) Déeision, #bid., 1° x1.
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17. ET GENERALEMENT TOUTES LES AUTRES CONDI-
TIONS DONT LES PARTIES SONT CONVENUES. Il mest
recu aucune preuve par témoins outre le contenu
aux actes , méme lorsque celte preuve pourroit étre
admise sur le fait de la convention (1); car du mo-
ment que les parties se sont expliquées, on doit pré-
sumer qu'elles ont dit tout ce qu'elles vouloient dire;
et il ne seroit pas moins dangereux de donner a la
mauvaise foi le moyen de renverser ce qui a été con-
venu, que de lni accorder 1& facilité de supposer ce
qui na pas été stipulé.

Dela suit que, lorsqu’il existe une police, I'assureur
et 'assuré ne sont pas admissibles & faire valoir et a
prouver par témoins de prétendues conditions qui
ny ont pas été exprimées; que la disposition qui
nous occupe, interprétée par le droit commun, est
impérative , et qu'elle ne recoit d’'exception que
dans le cas ou 11 ya commencement ‘de preuve par
écrit (2). - :

Au surplus les contractans sont libres d’ajouter
toutes les clauses et toutes les conditions quils
veulent, méme de déroger aux dispositions du Code
qui ne sont ni impératives ni prohibitives, pourvu
qu'ils ne blessent ni-les meeurs ni I'essence du con-
trat.

+(x) Code Napoléon , art. 1341. — (3) Ibid. , axt. 1347.
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ARTICLE 333.

La méme police pent contenir plusieurs assurances , soit a
raison des marchandises, soit & raison du taux dela prime, soit
4 raison de différens assureurs.

Cet article a €té présenté au Conseil d’état le 11 aoiit 1807
{Voyez Procés-verbal, n° 1, art. 139);

Adopté (Voyez Procés-verbal ,n° m);

Présenté de nouveau et adopté le 29 ( Voyez Procés-
werbal , n° v1, art. 144, et n° x11);

Communiqué au Tribunat le 1°F septembre ;

Présenté, apres la communication , et adopté le 5 (Vo yez
Procés-verbal , n° 1 et 1, art. 333).

Lorsqu'un chargeur fait assurer en masse par la
méme personne, et aux mémes conditions, plusieurs
parties de marchandises de nature diverse, il n’y a
évidemment qu'un contrat unique et indivisible , &
moins que la police n’exprime l'intention contraire.

Mais si ce chargeur fait assurer chaque partie
moyennant une prime différente , quoique par la
méme personne, y aura-t-il une seule ou plusieurs
assurances ?. : S

Cette question se reproduit aussi dans le cas oiy
l'assurance des marchandises appartenant au méme
chargeur, se trouve divisée entre plusieurs assureurs
qui n'ont dailleurs aucun intérét commun » Soit
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eomme associés, soit comme s'étant formellement
constitués coobligés solidaires.

Dans les deux hypothéses, il ne pest pas y avoir
d'incertitude lorsque chaque assurance est établie par
un contrat séparé : on concoit tres bien qu'alors il y
a autant d'assurances qu'il y a d’actes, s'il ne résulte
pas des termes des contrats qu'on a voulu les lier.

Mais on pouvoit douter si la réunion de toutes
ces assurances dans ume seule police n’annoncoit
pas nécessairement, de la part des assurés et des as=
sureurs , l'intention de les fondre ensemble pour
n'en faire qu'une assurance unique et indivisible.

Cette difficulté méritoit d'étre levée, attendu que
dans plusieurs hypothéses le sort ou I'effet des con-
~ventions en dépend. Supposons, par exemple, que
les assurances aient pour objet, 'une des sucres ~
Tautre des vins : que l'assuré ait chargé la quantité
convenue des vins et non celle des sucres; si les
deux assurances n'en forment quune seule, elles
seront I'une et 'autre ou nulles ou réduites , d'apres
les articles 357 et 558 : si, au contraire, les deux assu-
rances subsistent séparément, la nullité ou la réduc-
tion ne porteront que sur celle des sucres. Supposons
encore que les sucres aient péri par fortune de mer
pendant la traversée, et que les vins n’aient éprouvé
ancun dommage , I'assuré , si les assurances sont in-
divisibles , ne pourra, d'aprés lart. 369 , faire le
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délaissement que dans le cas oui, en combinant la va-
leur des vins et des sucres, la perte s'élevera aux
trois quarts du prix des uns et des autres ; mais, s'il
y a deux assurances , il pourra faire le délaissement
de ce qui veste des sucres. Ces exemples et d'autres
qu'on pourroit ajouter prouvent que la question que
Varticle décide est d'un tres grand intérét.

Voyons commentelle est résolue.

L article se borne A déclarer quela réunion de plu—'
“sieurs assurances dans une méme police n'est pas
une circonstance de laquelle on doive nécessairement
conclure que I'intention des parties a été de consti-
tuer une assurance unique. Mais il ne dit pas que
Ia diversité des marchandises, du taux ou des assu-
reurs sait‘toujours la preuve que les parties ont vou-
lu diviser les assurances. Ces mots , la méme police
PEUT contenir,, annoncent que le législateur a vou-
lu écarter une fausse induction et non établir I'in-
duction contraire.

‘Ainsi ce sera par les termes de T'acte et par les
circonstances quen jugera sil y a une seule assu-

~ rance, ou si les parties ont entendu en constituer

plusieurs.

L’article ne parle pas du cas on, par la police, la
méme personne assure les effets de plusieurs autres,
parce que cErtaiIiement. alors ily a autant d'assurances
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que d’assurés, toutes les fois que ces derniers n'ont
pas un intérét solidaire et commun : ehacun, dans
cette espéce, m'a pu traiter que pour lui-méme.

ARTICLE 334.

L’AssURANCE pent avoir pour objet

Le corps et quille du vaissean viIDE 0U CHARGE ¥, ARME 0U KoK
ARME , SEUL OU ACCOMPAGNE *

Lies agrés et apparaux,

Les armemens ,

Les victuailles,

Les somumEs PRETEES 4 LA GROSSE 3,

Les marchandises du chargement Bt ToUTES AUTRES ChosEs o °

VALEURS ESTIMABLES A PRIX D'ARGENT *, sujetles aux risques de la
navigation,

Cet article a élé présenté au Conseil d’état le 11 aodt 1807
(Voyez Procés-verbal, n° 1, art. 140) ;

Adopté (Voyez Procés~verbal, n° ur);

Présenté de nouveau et adopté le 29 (Voyez Procés-
verbal, n° v, art. 145, et n° xu);

Communiqué au Tribunat le 1°* -Septembre ;

Présenté, aprés la communication, et adopté le 5 (Voyez
Procés-verbal , n° 1 et u ,art. 334 ).

1. VIDE ou cmarct. L'assurance qui seroit éta-
blie sur le navire et sur le chargement sans distinc-

ton , porteroit moiti¢ sur Fun, moitié sur I'autre,
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Mais, comme I'observe Falin', § cela n’arrive
jamais parce qu'on a coutume, en cas d’assurance
sur le tout, de spécifier une somme sur le navire
et une autre sur le chargement j.

¢ Quand l'assurance est sur le navire seul , il im-
porte peu quiil soit vide ou chargé, puisque dans
les deux hypothéses I'assurance n'a que le navire
pour objet  (1).

3. ARME OU NON ARME , SEUL OU ACCOMPAGNE. Ce
sont encore la de ces circonstances qui influent sur
Tétendue des risques, et qui des-lors décident I'as-
sureur a traiter ou a ne pas traiter, ou A traiter 4 une
prime plus haute ou plus foible. Il est donc utile
quelles sotent exprimées, afin qu'il ny ait pas de
surprise , ou que du moins on ne puisse pas enal-
léguer.

Falin dit que 1 si la déclaration faite sur ce sujet
par lassuré se trouvoit fausse,, I'assurance pourreit,
suivant les circonstances, étre annulée 5 que du
moins il y auroit lieu d'assujettir 'assuré a une aug-
mentation de prime proportionnée aux risques plus
grands que l'assureur auroit courus § (2).

Sous l'ordonnance, cette opinion pouvoitétre sou-

(3) Valin, sur Yart. 7, lipi3, tit. 6 de Vordounance de la marine
de 1681, = (2) Ibidem.
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tenue; mais aujourd’hui elle est formellement pros-
crite par l'article 348 du Code, lequel déclare T'as-
surance indéfiniment nulle en cas de fausse décla-
ration, méme quand cette circonstance n’auroit pas
influé sur le dommage ou la perte de I'objet assuré.

3. LEs soMmES PRETEES A LA GROSSE. Pourquoi le
préteur peut-il faire assurer la somme qu'il a donnée
et 'emprunteur ne le peut-il pas * ?

- Clest que I'assurance n’est pas un moyen d'acqué-
rir. :

Elle doit étre , comme a dit la Commission , « une
garantie pour une chose exposée ou pour une perte
téelle, et non une espéce de jeu de hasard. Les au-
teurs ont reconnu que ces sortes d’assurances pour-
roient étre dangereuses en ce qu'elles favoriseroient
la fraude et pourroient inspirer 4 la mauvaise foi des
moyens criminels pour s'enrichir aux dépens des as-
sureurs » (1). Clest donc assez que lassuré soit in-
demnisé¢ du dommage réel qu’il souffre , il ne faut
pas quiil puisse prétendre a aucun bénéfice aux dé-
pens de lassureur (2). |

Or, Temprunteur ne court aucun risque dans le

(1) Analyse raisonnée des observations des Tribunaux , p.8g. —
(=) Emérigon, des assurances, chap. 7, sect. 1™.
* Foyez art. 347.
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contrat & la grosse, puisque, si la chose affectée ay
fret venoit & périr par cas fortuit, la perte retombe.

roit sur le préteur. Le préteur , au contraire, est par
cela méme exposé au danger de perdre son capital
et doit dés-lors pouvoir le faire assurer.

4+ ET TOUTES AUTRES CHOSES OU VALEURS ESTIMA-
BLES A PRIX D' ARGENT. Il pourroit sembler que cette
disposition générale dispensoit de lenumeratlon qui
la précede.

Mais il faut savoir qu'avant 'ordonnance, & défaut
de loi francaise, on suivoit le droit établi par les meil-
leures lois étrangeres; et que le réglement d’An-
vers (art. 8) défendoit d'assurer le navire vide’, et
le réglement d’Amsterdam (art. 10) les victuailles
et l'armement. L'ordonnance avoit changé ce sys-
teme qui reposoit sur des motifs trés-peu solides.
Or, si le Code n'elit pas répété les dispositions de
'ordonnance, on auroit pu croire qu'il avoit rétabli
le droit ancien, ou que du moins il avoit abandonné
a la controverse la question de prohibition.

A T'égard des deniers & la grosse , dans le silence
de la loi, on auroit pu penser que la défense de les

faire assurer * étoit gbsolue , quoiqu'elle ne s'adresse
- quau préteur.

* Poayez art. 347.
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| Aureste, la disposition a un sens plus ¢tendu
w'on ne le soupcenne au premier aspect. «Sa ré-
daction a paru répondre avec une plus grande exac-
titude 2 Desprit desarticles g et 10 de I'ordonmance,
qui permettent d’'assurer la liberté des hommes, et
i défendent des assurances sur leur vie. La liberté
lest estimable a prix d’argent, la vie de 'homme ne.
est pas. Cependant il y a une exception a ce se-
ond principe; la vie des esclaves de la Guinée est
estimable & prix d’argent, quoique ce soient des
hommes ; car Lapplication qu'on leur a faite de la
jurisprudence romaine n’est pas allée iuscfu’.’a. leur
tefuser cette qualité. L'ordommance, en défendant
général assurance sur la vie des hommes, pa-
oissoit , ou supposer que les négres ne I'étoient pas,
ou proscrire assurance sur leur vie..La rédaction
adoptée écarte toute équivoque » (1).

ARTICLE 335.

L’assurance pent étre faite sUR LE ToUT * ou sur une partie
desdits objets, conjointement oun séparément.

ELLe PEUT ETRE FAITE EN TEMPS DE PAIX OU EN TEMPS DE
GUERRE ?, AVANT OU PENDANT LE VOYAGE 3 du vaisseau ;

. (1) M. Corvetto, Procts-verbal du 8 septembre 1807 , Exposé des
motifs , n° vi, : : :
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ELLE PEUT £TRE FAITE POUR L’ALLER ET LE RETOUR , OV SEY;
MENT POUR L'UN DES DEUX #, POUR LE YOYAGE ENTIER OU POUR
TEMPS LIMITE 5 ;

Pour tous voyages et transports par mer, rivitres et Canagy
navigables,

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 11 aoiit 180
(Voyez Procés-werbal , n°1, art. 146); '

Adopté (Voyez Procés-verbal, n® m) ; )
Présenté de nouveau et adopté le 29 ( Voyez Procés.
wverbal , n° vi, art. 146, et n°® xu) ; 1

Cémmunique' au Tribunat le 1°F septembre ;

Preésenté ,-aprés la communication , et adopté le 5 (Voyez
Procés-verbal, n* 1 e1 11, art. 335).

1. Sur LE Tour. L’ordonnance vouloit que les
assures courussent toujours risque du dixiéme des
effets qu’ils auroient chargés, s’il ry avoit décla-
ration expresse dans la police, qu’ils entendoient
Jaire assurer le total (1).

Elle ajoutoit : Et si les assurés sont dans le vais-
seaw , ou qu’ils en soient les proprictaires, ils ne lais-
seront pas de courir risque du dixiéme , encore
qu'ils aient déclaré faire assurer le total (2).

Le motif de ces dispositions étoit de faire que
Tassuré eiit toujours intérét 4 la conservation de la
chose. : ]

La Commission, qui les avoit insérées dans son

(1) Ordonnance de la marine, 4. 3, tit, 6, art, 18, — (2) Ibid. ,
art, 19.
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emier projet (1), les retrancha daprés les obser-
ations dela Cour d’appel de Rennes (2), du Tribunal
Je commerce de Nantes (3), et de celui du Havre (4)-
5 _ ¢ La premiere étoit oiseuse puisqu’elle ne dispo-
soit que conditionnellement , et qu'elle disoit en
dautres termes : L’assuré gardera des risques pour
son compte, si telle est sa volonté } (5).

. 1 La seconde étoit positive et n’admettoit aucune
exception. Mais elle étoit tombée en désuétude, et 1'u-
$age contraire avoit prévalu } (6).

 Diailleurs, 1 il étoit on ne peut pas plus dur de
orcer, par exemple, le propriétaire d’un navire ou un
labitant des colonies qui repassoit en France avec
oute sa fortune , d’en risquer le dixieme, et de ne
i laisser aucun moyen de la conserver dans son
ntégralité | (7).

- En conséquence la Commission § crut devoir lais-
ger cette clause au choix des parties } (8).

- 2. ELLE PEUT £TRE FAITE EN TEMPS DE PATX OU EN
TEMPS DE GUERRE : non seulement pendant la durée

(1) Projet de Code de commerce , arl. 270 et 271. — (2) Observa-
ons dela Cour d’appel de Rennes , fome 1°F 5 p-331.— (3) Obser-
Vations du Tribunal de commerce de Nantes , tome 2, II- partie ,

+ 143. — (4) Observations du Tribunal de commerce du Havre ,
ome 2, I partie , p. 460, — (5) Analyse raisonnée des observations
& Tribunaux , p. g4, — (6) Ibidem. — (7) Observations du Tribunal
. ommerce de Nantes, tome 3, II partic , p. 143. — (8) Analyse
onnée des observations des Tribunaux, p. 94. ,
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de l'un et de l'autre état de choses , mais encore day
la prévoyance de la guerre ou de la paix. Comme |
taux de la prime dépend du plus ou moins de day
gers auxquels le navire se trouve ¢xposé ; que dapg
I'état de paix, il n’a que la mer et le temps & craindpe,
tandis que dans I'état de guerre il court en outre Jg
risque d'étre démonté ou pris par T'ennemi, il ey
naturel et juste que , dans ce dernier cas, les assys
reurs recoivent une prime plus forte. ;
Cependant ils n'obtiennent que celle qu'ils ont
stipulée : la survenance de la guerre ne 'augment
pas, le retour de la paix ne la fait pas baisser. P4
nous atteste que ce principe-est établi par une
prudence certaine (1).Des-lors, et quand les ass
prévoient une guerre, ils ont soin de stipuler quel
prime augmentera dans telle ou telle proportion,
cet événement arrive. Les assurés, de leur cété
qui seroient tenus de payer la prime sans diminutio|
malgré le retour de la paix, ont soin aussi, lorsqu'ils
prévoient que la paix va revenir, de stipuler que, ce
événement arrivant, la prime sera réduite 4 un taux
moindre. .
L’article 335 autorise formellement ces conven-
tions , quoiqu’elles le fussent déja généralement pa
la disposition finale de I'article 332.

(I)/Vaﬁn, sur Part. 7 , tit. 6, lip. 5 de Pordonnance de la mari
de 1681. - 3 :
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Cependant des arréts du Conseil des 16 juillet
1748 et 18 janvier 1749 modérérent les primes
d'assurances qui avoient été stipulées immédiatbment
avant la paix, parce qu'a cette époque la paix fut tel-
lement subite , qu’il avoit été impossible dela prévoir.
Sans ce tempérament d'équité, les chargeurs au-
roient été ruinés, car la prime d’assurance et le fret
auroient excédé le prix auquel le retour de la paix
avoit fait tomber leurs marchandises.

“1l a été aussi accordé une augmentation de prime
3 des assureurs qui, ayant traité a des prix tres-mo-
dérés dans un temps ou rien n'annoncoit que la
paix seroit troublée , avoient vu les risques aug-
menter tout & coup par la survenance subite de la
guerre (1).

Mais c’étoient la des actes de la pmssance souve-

~ raine ou de l'équité des Tribunaux qui furent pro-
voqués par des circonstances particulieres , par la
nécessité , par Tintérét du commerce maritime, et
qui, ne devant pas tirer a conséquence, ne changent
point la régle générale. ‘

L’augmentation de prime stipulée encasdeguerre,
ou méme en cas de déclaration de guerre , a son ef-
fet lorsqu'une puissance se met en état d’hostilité

(1) Pothier , Traité du coutrat d’assurance , n® 8a.
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contre la France, et fait courir sur ses vaisseaux
avant d’avoir déclaré la guerre *. 1l a été constam-
ment jugé qu'a la vérité la déclaration de guerre éz:it
indispensable pour rendre les hostilités légitimes ,
relativement audroit des gens, mais que, dans le
droit privé il ne falloit s’arréter quau fait, et qu'en
conséquence il y a guerre du moment qull y a hos-
 tilités (1).

On a méme décidé que l’augmentation de prime
stipulée depuis les hostilités commencées , mais pohr
le cas de déclaration de guerre, étoit due aussitét;
que cette clause pour le cas de guerre se rapporte
a la continuation des hostilités , parce qu'on a tou-
jours l'espérance de les voir cesser, tant qu’il n'y
a pas de déclaration de guerre, les puissances belli-
gérantes pouvant jusque-la en venir & un accommo-
dement (2). ‘

5. AVANT OU PENDANT LE VOYAGE. Tant qu'il
reste des risques a courir, I'assurance est possible ,

(1) Pothier, Traité du contrat d’assurance, n® 80; — Emérigon,
des assurances, chap. 8, sect.3; — Valin, sur Vart. 7, tit. 6,
tiv. 3, de Pordonnance de la marine de 1681. — (2) Pothier , Traité du
contrat d’assurance, n® 85. 4

* Nota. On sent que c’est la conduite de ’Angleterre qui a fait natire
Ia question , car ce gouvernement est le seul qui se permette un pmcedé
aussi contraire au droit des gens.
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et voila pourquoi elle peut étre faite pendant le
voyage. '

4. ELLE PEUT ETRE FAITE POUR L'ALLER ET POUR
LE RETOUR, OU SEULEMENT POUR 'L,UN DES DEUX.
Valin dit que de droit, lorsque l'assurance est
simple, c'est-a-dire lorsque les parties ne se sont
pas expliquées , elle n'a lieu que pourI'aller seule-
ment (1).

En effet, en maticre d'assurance, l'aller est comp-
té pour un voyage et le retour pour un autre; et
chacun de ces voyages comporte une prime diffé-
rente. Je reviendrai sur ce point a larticle 356.

5. Pour LE VOYAGE ENTIER OU POUR UN TEMPS
Limite. Foyesz la note 8 sur I'article 311.

ARTICLE 900+

Ex cas de fraude dans estimation des effets assurés, en cas
de supposition ou de falsification 5 Vassureur peut faire procéder
4 la vérification et estimation des ob]ets sans préjudice de toutes
autres poursuites , soit civiles, soit eriminelles.

Cet article a été présenté au Conseil d'état le 11 aoiit 1807
( Voyez Procés-verbal, n® 1, art. 141);

(1) Falin, surVart. 6, 1it.6, liv. 3 de Pordonnance de la marine
1681,

Tome IV. : 6
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Adopté (Voyer. Procés-verbal , n° m);
Présenté de nouyeau et adopté le 29 ( Voyez Procés-
wverbal, n° vi, art. 147, et n° x11);
Communiqué au Tribunat le 1°* septembre ;

Présenté, aprés la communication, et adopté le 5 (Voyez
Procés-verbal , n°x et 11, art. 336 ).

: Cer article se rattache a l'article 332, d'apres le-
quel la police d’assurance doit contenir T'estimation
des effets assurés.

Il ne permet une estimation nouvelle que lorsqu'il
y a fraude , supposition ou falsification.

Le Conseil et le Tribunal de commerce d’Anvers
disoient : « L’estimation doit se renouveler i la ré-
quisition de I'assureur en temps propre , oula va-
leur doit étre prouvée par des piéces légitimes » (1).

Il en devroit sans doute étre ainsi, si 'estimation
étoit faite par Passuré seul et que lassureur n'etit
pas le droit de la contester; mais ce n'est pas la le
systeme daCode. L’article 532, en ordonnant que
I'estimation sera insérée dans la police, suppose , ou
quavant de signer Tacte , l'assureur aura vérifié, ou
qu’il s'en est rapporté a Passuré. Dans I'un et dans
Tautre cas, V'estimation ayant été faite avec lui , il ne
doit plus étre admis & demander une estimation nou.
velle , lorsquil n'a rien‘ d’extraordinaire 4 alléguer.

(1) Observations du Conseil et Tribunal de commerce d’Anvers,
tome a, I~ partie, p. 54. .
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Mais s'il y a eu fraude ou altération , alors, mais
alors seulement, lassureur trompé doit pouveir
faire procéder a une seconde vérification. Teelle étoit
la théorie de I'ordonnance (1). Telle est ¢elle du
Code de commerce.

Aussi la Cour dappel de Rennes, qui lavoit par-
faitement comprise, a-t-elle rejeté 'avis dela Com-
mission qui vouloit que la loi laissat aux assureurs la
faculté de requérir une estimation nouvelle dans
tous les cas o1 ils se croiroient lésés par la premiére,
sans qu'il ft nécessaire de prouver la fraude (2).

Cependant, quel caractére doit avoir lafraude pour
que T'assureur puisse user de la faculté que cet ar-
ticle lui donne?

La Cour d’appel d’Agen pensoit que la loi avoit
voulu se contenter de la suspicion de fraude, parce
que, disoit-elle, le cas de la fraude manifeste et
connue est prévu par l'article 357. Elle désiroit en

conséquence qu'a ces mots, en cas de fraude, on

substitudt des expressions quine laissassent aucun
doute sur I'intention du législateur (3).

Cette observation n’a pas ét¢ admise, parce que
permettre a I'assureur de faire valoir un simple soup-

(1) Ordonnance de la marine de 1681, lv. 5, Ll.6, art. 8. —
(2) Observations de la Cour d’appel de Rennes, tome 1°7, p. 3/49. —
(fObservations du Tribunal I’Agen , tome 17, p. 87.
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con de fraude ce seroit Pautoriser a faire renouveler
la vérification quand il jugeroit & propos.

‘Dans cette matiere , comme dans toutes les au-
tres, celui qui allegue la fraude doit poser des
faits et les prouver.

Quant a Tarticle 357, il détermine la suite et I'ef-
fet de l'article 336 , tandis que ce dernier explique
de quelle maniere I'assureur pourra procéder pour
faire reconnoitre qu’il y a fausse estimation. Cha-
cun des deux articles a donc un objet tout différent,
et tous deux sont parfaitement en harmonie.

"ARTICLE 557.’

Les chargemens faits aux échelles du Lévant, aux cdtes d’A-
frique et autres parties du monde, pour I'Europe, peuvent étre
L assurés, sur quelque navire qu'ils aient lieu, sins nfsieNATION DU
NAVIRE NI DU CARITAINE *.
Les marchandises elles-mémes penvent, en ce cas , étre assurdes
SANS DESIGNATION DE LEUR NATURE ET ESPECE 2,
" Mais la police doit indiquer celui & qui Pexpédition est faite
ou doit étre consignée, §'IL 'Y A CONVENTION CONTRAIRE DANS LA
POLICE D’ASSURANCE 3.

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 11 aoit 1807
(Voyez Procés-verbal, n° 1, art. 142) ;

Discuté et amendé (Voyez Procés-werbal, v° v a v1);
Présenté de nouveau et adopté le a9 ( Voyez Procés-

verbal , n°v1, art. 148, et n’xu);

Communiqué aw Tribunat le 1°* septembre; 2

Source : BIU Cujas
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Présenté, apres la communication , et adopté le 5 (Yoyez
Procés-verbal , n* 1et 1, art. 357).

1. SANS DESIGNATION DU NAVIRE NI DU CAPITAINE.
Clest ici une exception apportée ala disposition de
Tarticle 332, qui prescrit d'exprimer dans la po-
lice le nom du navire et celui du capitaine,

Cette exception prise de l'ordonnance (1) avoit
été réclamée par les Cours d'appel d'Agen (2), et de
Caen (3), ainsi que par les Tribunaux de commerce
de Nantes (4) et de Rouen (5), sur le fondement
que celui qui recoit des marchandises de pays aussi
éloignés peut , quoiqu'instruit de Penvoi » ignorer
sur quel navire elles sont chargées , et que cependant
il doit pouvoir le faire assurer.

2. SANS DESIGNATION DE LEUR NATURE ETESPECE.
Cette seconde exception a aussi pour motif de fa-
ciliter I'assurance des marchandises envoyées en re-
tour. Il est tres-possible que e propriétaire, sil est
en France, n'en puisse pas indiquer précisément la

(1) Ordonnance de la marine de 1681 > liv. B, ut, 6, art. 4. —
{2) Observations de la Cour d’appel d’Agen, tome 1°F, p. 87, —
(3) Observations de la Cour d’appel de Caen , fome 1°r, P 173, —
(4) Observations du Tribunal de commerce de Nantes, tome =2,
I partie, p. 141, — (5) Observations du Tribunal .de commerce de
Rouen , tome a, II* partic , p. 349.
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nature et I'espece. 11 lui suffira donc d’en indiquer la
valeur.

- 5. 81, NY A CONVENTION CONTRAIRE DANS LA
POLICE D ASSURANCE. L'ordonnance exigeoit impéra-
tivement que le consignataire fiit dénommé dans la
police (1) ; mais comme il se peut que celui qui fait

4 assurer les effets qu il a dans des pays ¢loignés

ignore 4 qui ils seront adressés ou consignés, aussi

bien que le port pour lequel le navire est destiné ,

Tusage avoit permis de déroger & cette condition.

Cela avoit été trouvé juste pour donner un libre cours

aux assurances si nécessaires au soutien du com-

merce maritime (2). ]

Le Code n’a donc fait qu'ériger en loi ce qui se
jaratiquoit déja universellement. On a pensé que
| l'obhgahon d'indiquer le con51gnata1re n'étant pas
toujours suscegt:blc d’étre remplie, ne devoit pas étre

¢énixement tracée } (3).

: (1) Ordonnance de la marine de 1681, ZLv. 3, tit. 6, art. 4. —
(2) Falin, surVart. 4, tit. 6, liv. 3 de Vordonnance de la marine de
1681, — (3) M. Berlier , Practs-verbal du 11 aolit 1807, n° v,

Source : BIU Cujas
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ARTICLE 3J8.

Tour effet dont le prix est stipulé dans le contrat en monnoie
€trangére , EST EVALUE AU PRIX QUE LA MONNOIE STIPULEE VAUT EN
MONNOIE DE FRANCE I, suivant le cours A L’EPOQUE DE LA SIGNA-
TURE DE LA POLICE . . ?

Cet article a été présenté au Conseil d’élat le 1v.aoiit 1807
{ Voyez Procés-verbal, n°1, art. 143) ;
Adopté ( Voyez Procés-verbal ,n° vii);

Présenté de nouveau et adopté le 29 (Voyez Procés-
verbal , n° vi, art. 149, et n° xn) ;

Commum’que' au Tribunat le 1°° septembre ;

Présenté, aprés la communication, et adopté le 5 (Voyez
Procés-verbal , n** 1 et 11, art. 338).

1. EST EVALUE AU PRIX QUE LA MONNOIE STIPULEER
vAuT EN MONNOIE DE France. La Commission avoit
rendu cette disposition absolue , en ajoutant a la fin
de Tarticle nonobstant toutes conditions contrai-
res(r). :

LeT'tibunal et le Conseil de commerce de Rouen
penserent « qu'il doit étrelibre aux parties de faire
des dispositions contraires, qu'ainsi au lieu de
nonobstant il conviendroit de dire @ moins de con-
ditions contraires » (2).

(1) Projet de Code de commerce, art. 261. — (2) Observations
du Tribunal et Conseil de commerce de Rouen, tome 2, II* partie, p. 349

Source : BIU Cujas
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La Commission persista dans son avis (1) , mais
Ja Section de Tl'intérieur du Conseil d’état retrancha
la clause sans y rien substituer (2).

Le T'ribunal de commerce de Baionne demandoit
qu'on ajoutdt : Cette évaluation est faite par des
agens de change nommes d’office , ou choisis par
les parties dans le lieu ot a été faite Uassurance (3).

Cette addition étoit inutile : la loi a suffisamment

\ pourvu a la maniere de constater le cours .

2. A L’EPOQUE DE LA SIGNATURE DE LA POLICE. Le
projet de la Commission portoit : A -U'épogue du
parement de Uassurance ; cette expression a paru
‘équivoque ‘aux Tribunaux de commerce du Ha-
vre (4) et de Rouen (5), parce qu'il est d’'usage dans
le commerce de payer les primes & terme. En con-
séquence le ‘Ttiblunal du Havre a présenté la rédac-
tion qui a été a&optﬁe (6).

(1) Projet de Code de commerce rectifié, art. 261.— (2) Premitre
Ridaction, art. 143; Procés-verbal du 11 aolt 1807, n° vir. —
(3) Observations du Tribunal de commerce de Baionne , tome 2 Y
Ire partie,, p. 106. — (4) Observations du Tribunal de commerce du
Havre , tome 2, I partie, p. 460. — (5) Observations du Tribunal
et du Conseil de commerce de Rouen , tome 4, Ile partie, p. 349, —

*(6) Observations du Tribunal de commerce du Havre, ‘ome 2,
I partie, p. 461. :
* Foyez tome 1°%, p. 5335,

Source : BIU Cujas
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ARTICLE 339.

St LA VALEUR DES MARCHANDISES N'EST POINT FIXEE PAR LE
CONTRAT ', ELLE PEUT ETRE JUSTIFIEE PAR LES FACTURES OU PAR
LES LIVRES * : A DEFAUT, UESTIMATION EN EST FAITE 3 SUIVANT LE
PRIX COURANT * au temps et au lien du chargement , y compris
tous les droits payés et les frais faits jusqu’a bord.

Cet article a eté presente au Conseil d’état le 11 aoiit 1807 _
(Voyez Proces-verbal , n° 1, art. 144 );

Adopté (Voyez Proces-verbal, n° vii);

Présenté de mouveaw et adopté le 29 (Voyez Procés-
verbal , n® vi, art. 150, et n® x11) ;

Communiqué an Tribunat le 1°* septembre ;

Présenté, aprés la communication, et adopté le 5 (Voyez
Procés-verbal , n° 1et 11, art. 339).

v

1. S1 LA VALEUR DES MARCHANDISES N "EST POINT
FIXEE PAR LE CONTRAT. F 0yez la note 12 sur lar-
ticle 332.

2. ELLE PEUT ETRE JUSTIFIEE PAR LES FACTURES
ET PAR LES LIVRES, en la maniere et dans les limites
indiquées par les articles 12, 13 et 109.

3. A DEFAUT, L'ESTIMATION EN EST FAITE. Point -
de doute que les parties ne' puissent régler cette es-
timation de gré & gré, ou convenir d'experts qui la
fixeront. Mais si elles s'adressent aux Tribunaux, il

Source : BIU Cujas
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fandra suivre la regle établie par Tarticle 429 dy
Code de procédure , lequel, en statuant sur la
maniere de procéder devant les Tribunaux de com.
merce , dit: Les experts seront nommés d' office pay
le Tribunal, a moins que les parties ’en conviennen;
a Uaudience.

4. SUIVANT LE PRIX COURANT, etc. Foyes les
notes sur les articles 357 et 358.

ARTICLE Jjo.

-

St Passurance est faite sur le retour d’un pays oit fe commerce

ue se fait que par troc, et que Pestimation des marchandises ne

soit pas faite par la police, elle sera réglée sur le pied de la valenr

de celles qui ont été données en échange, en y joignant les frais
de transport.

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 11 aods 1807
(Voyez Procés-verbal, n° 1, art. 145);

Adopté (Voyez Procés-verbal, n° vi);

Présenté de nowveau et adopté le 29 aoit (Voyez Proces-
werbal , n® vi, art. 151 etn° xu);

Communiqué au Tribunat le 1° septembre ;
{/

Preésenté, aprés la communication , et adopté le 5 (Voyez
Procés-verbal, n* 1etn, art. 340). g :

« Cer article parle du cas ot la personne qui fait
assurer les marchandises de rapport , les a achetées

Source : BIU Cujas
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: des sauvages par ¢échange , dans un lieu ot on ne se

_sert daucune monnoie pour compenser dans le com-

~ merce linégalité des choses. Au défaut de mesure
qui fasse connoitre la proportion de valeur que les
effets ont les uns aux autres , on ne peut se diriger
que par le troc lui-méme ; ‘et on est forcé d'estimer
les marchandises de retour sur le pied de celles
d’entrée , auxquelles on joint tout ce qu'il en a cot-
té pour les transporter au lieu ot elles ont été don-
nées en échange » (1).

« Mais si, dans l'endroit de la traite, les mar-
chandises respectives sont estimées, par exemple,
en barres, en coris, en pieces ,  en macoutes , ou
autres signes qui représentent la valeur des choses ,
dés-lors ce n’est plus un troc, c’estune double vente.
Je vous vends une marchandise au prix de 1000 co-
1is , et vous me vendez au méme prixvotre esclave :
il ne reste plus qu’a réduire en argent de France la
monnoie africaine ou asiati-;ue, pour déterminer la
somme qu'il est permis de faire assurer de sortie de
Congo, ou des iles Maldives » (2). ,

La Commission (3), dapres Iordonnance (4),

————

(1) Pothier, Traité des assurances , n° 150. — (2) Emérigon , des
assurances , chap. g, sect. 7. — (3) Projet de Code de commerce , -
art. 265. — (4) Ordonnance de la marine de 1681, &v. 3, ut. 6,
art. 65. — :

Source : BIU Cujas
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n'avoit pas admis d’exception pour le cas ou lest.
mation seroit faile parla police.
’ Le Tribunal de commerce de Bordeaux obseryy
« qu'il étoit utile aux assureurs et aux assurés d’avoir
la faculté d’estimer les marchandises de gré a gré ;
que de plus c'étoit une faculté d’usage aujourd'hui
et qu'on ne_pourroitla supprimer sans nuire 4 toutes
les combinaisons utiles et morales que cet usage a
fait naitre » (1).

En conséquence ce Tribunal, ainsi que celui de
Nantes (2), réclamérent I'exception qui a été
Y adoptée.

ARTICLE 34I.

St le contrat d’assurance ne régle point le femps des risques,
* les risques commencent et finissent dans le temps réglé par Par-
ticle 328 pour les contrats & da grosse.

Cet ;xru'cl_e aété présenté iu Conseil détat le 11 aoit 1807
(Voyez Procés-werbal, n° 1, art. 146 );

Adopté (Voyez Procéswerbal , n®vn) s

Présenté de nouveau et adopté le 29 aoit (Voyez Procés-
werbal, n’ 1, art. 152, et n® xu);

.

Communiqué au Tribunat le 1°F septembre ;

(1) Observations du Tribunal de commerce de Bordeaux , tome 2,

I'e partie, p. 182. — (2) Observations du Tribunal de eommerce de
Nantes, tome 2, II* partie, p. 143.
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Présenté, apreés la communication, et, adopté le 5 (Voyez
Procés-verbal, n* 1et ur, art. 541 ). ’

Foyez les notes sur l'article 528.

ARTICLE 34a.

T T NS

L’AsSUREUR PEUT FATRE REASSURER PAR DA

UTRES LES EFFETS QU'Iz.
A ASSURES ®, J

:

L’ASSURE PEUT FAIRE AssURER 1E COUT DE L’ASSURANCE 3,

LA PRIME DE REASSURANCE PEUT ETRE mMOI

NDRE OU PLUS FORTE
' QUE CELLE DE LASSURANCE 3, .

Cet article a €té présenté au Conseil d’et
(Voyez Procéswerbal, ne I, art. 147);

. ddopté (Voyez Procés-verbal » 0 v );

Présenté de nouveau et adopté le 29 aoit (Voyez Procés—
@erbal, n° vi, art. 153, etn® X11); ;

at le 11 aoiit 1807

Communiqué au Tribunat le 1°F septembre ;
q _ P

Présenté, aprés la communication, et ado

_ pté le’5 (Voyez
‘Procés-verbal, n® 1 et 11, ‘art. 542), '

1. L'ASSUREUR PEUT FAIRE REASSURER pAR D'AU-

§'"5S LES EFFETS QU'IL A assunEs. Cela est fondé
sur le principe qu'on peut faire assurer toutes les
Hois qu’on est exposé a des risques.

- La question sera de savoir si la réassurance donne
@ lassuré action contre

le second assureur en cas
dinsolvabilité du premier , et privilége sur la réas-

‘Surance ?

]

Source : BIU Cujas
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La Cour d’appel de Rennes p10p0501t de décider
textuellement la négative (1 ( ¥ .
La Commission ne crut pas devoir sen expliquer
- dans la loi. Mais nous avons déja vu qu'il étoit dans
son systeme d'éviter les détails sur les points que la
jurisprudence avoit fixés, et au surplus nous verrons
bientdt I'intention du législateur percer dans une au-
tre disposition du présent article *.

Diailléurs, il ne faut jamais perdre de vue quele
Code de commerce se réfere au droit commun tou-
tes les fois qu'il 0’y dérogeé pas.

1l ne s'agit doncplus que d’examiner ce que dé
cide le droit commun , ce qu’a établi la jurisprudence
commerciale.

Voici les dispositions du droit commun :

Les conventions n'ont deffet qu'entre les parties
contractantes (2).

Elles profitent néanmoins aux héritiers et ayans
cause du stipulant, & moins qu'ils n'en soient for-
mellement exclus (3), et cen'est pas la une excep-
tion & la régle , attendu que ces personnes représen-

“ tent leur auteur, acquitrent ses droits , et ne font
qu'un avec lui.

Elles ne profitent pas aux tiers étrangers, en fa-

(1) Observations de la Cour d’appel de Rennes, tome 1°%, p. 351.—
(2) Code Napoléon , art. 1165. — (3) Ibid. , art. 1122.

* Foyeznote 3.
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veur desquels la stipulation est faite (1 ), sans man-
!dat deleur part, hors le cas ou la stipulation qui
lleur est favorable devient la condition de la stipula-
tion principale que quelqu’un a faite pour soi-méme ,
~oude la donation qu’il fait & un autye, et quils dé-
clarent I'accepter (2).
. Cette disposition , au surplus, ne fait pas obstacle
3 la faculté qu'ont les créanciers d’exercer les droits/
et actions de leur débiteur (3), car alors, et jusqu’a
,ce quiils ‘soient payés, les droits et actions cessent
‘d'étre la propriété du débiteur , et deviennent la leur
dans la pro;ﬁortion de ce qui leur est dit : Bona non
dicuntur nisi deducto cere alieno *.

Teel est le droit commun.

Quand on l'applique ala question on en peut dd-
duire les conséquences suivantes :

1° Si l'assureur :,upule des réassureurs, qu’ils péie-
ront @ son acquit la perte au premier assuré, et si
celui-ci accepte , il acquiert action et prlvﬂege con-
tre les réassureurs.
. Mais alors le contrat de réassurance ou opere une
novation ou devient un cautionnement.

H OPBI'E une DO\’ath'l IOI’SC{U@ 1&' pl‘emlel‘ assure
decharge les premiers assureurs.

i

(1) Code Napoléon,. art. 1165. — (2) Tbid. , art. 121, — (3) 1bid. ,
[art 1166, °

* Foyez aussilart. 442 et les notes qui I'accompagnent.
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Il devient un cautionnement sile premier assureyy
demeure obligé et que les réassureurs ne soient que
ses garans.

20 S1 les deux circonstances qui viennent d'étre
iﬁdiquées n'existent pas, et si la réassurance est
pure et simple, clest-a-dire si le premier assy.
reur n'a pas stipulé que les réassureurs paieroient ep
son acquit, ou si le premier assuré n’a pas accepté
cette stipulation, celui-ci ne peutpas profiter person-
nellement et par privilége du contrat de réassurance,
- Ce contrat est pour lui res inter alios acta. L'assuré

se trouve relativement 4 la réassurance dans la classe
des autres créanciers du premier assureur , et n’ob-
tient sur eux aucune préférence.

La jurisprudence commerciale n’a envisagé la
guestion que sous le second rapport, et elle I'a déci-
dée conformément aux principes du droit commun,
« Le premier contrat, dit Emeérigon, subsiste tel
quil a été concu, sans novation ni altération. La
réassurance est absolument étrangere & I'assuré pri-
mitif, avec lequel le réassureur ne contracte aucune
obligation. Les risques que 'assureur avoit pris for-
ment entre lui et le réassureur la matiere de la réas-
surance , laquelle est un contrat nouveau, totale-
ment distinct du premier quin’en subsiste pas moins’
dans toute sa force. Il suit de ce principe que le
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réassureur ne peut exercer ni action directe ni pri-
vilége sur la réassurance » (1). -

- Le méme auteur cite: ensuite des jugemens qui
ont consacré ces regles.

Peut-étre devient-il superflu d’ajouter que, puis-
que le contrat de réassurance pure et simple est étran-
ger au premier assuré¢ , et ne lui donne aucun droit
contre le réassureur, il ne dégage pas non plus en-
vers lui Passureur primitif (2).

Au reste, le premier contrat d’assurance m’est
pas moins étranger au réassureur; ainsi ce dernier ne
profite pas delaremise faite au premier assureur (3).

2. L’ASSURE PEUT FAIRE ASSURER LE COUT DE
1’AssurANCE. Cette maniere d'assurer est celle par
laquelle I'assuré donne une prime de la prime méme,
pour que l'assureur lui rende la prime si le vaissean
vient & périr.

On ne: concoit pas au premier coup-d'ceil com-
ment la prime peut devenir un objet d’assurance;
caril semble qu'elle n'est jamais exposée a des ris-
ques , puisqu'elle est due, soit que le vaisseau pé-
risse, soit quil arrive 4 bon port.

* Emcrigon, des assuraneces, chap. 8, secl. 14, §. 1 et 2; — Po-
thier , Traité des assurances , n® g6. — (2) Pothier, Traité des assu-
rances, n° g6. — (3) Emérigon , des assurances, chap. 8 , sect. 14,
§. 1 et 2. Floyezles jugemens qu’il cite. - !

Tome IF. 7
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: Maisil faut considérer que si la navigation est heu-
reuse et que I'expédition réussisse, l'assuré, par les
bénéfices qu'il obtient, se trouve amplement dé-
dommagé de la prime qu'il a payée , et quau con-
traire , en cas de perte du navire il ne recouvre que
ses capitaux et n’est indemnisé par rien du paiement
dela prime. Il y a donc une chance de perte, et
c'en est assez pour que l'assurance devienne possi-
ble et légitime. .

Au reste, il se forme alors deux contrats d’assu-
rance séparés : I'um pour les effets a raison desquels
la premiére prime est due; lautre de la prime ori-
ginaire pour laquelle on paie la seconde prime, qu'on
appelle prime de prime.

C'est par cette raison que la loi ne défend pas, aux
assureurs des effets, de se rendre encore assureurs
de la prime.

L’ordonnance avoit autorisé formellement I'as-
suré a faire assurer la solvabilit¢ de ses assureurs (1).

Le Code n’en parle point.
- Faut-il en conclure quiil a voulu le défendre ?

Je ne le pense point : il n’y a de prohibé que les
assurances formellement interdites par l'article 547 :
toutes les autres sont permises, pourvu qu'elles ne

(1) Ordonnance de la marine de 1681 , div. B, Lit. 6, art. 20.
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blessent pas l'essence du contrat en portant sur des
objets qui ne soient pas exposes a des risques *. La
solvabilité des assureurs n’est certainement pas dans
ce cas. D’ailleurs rien ne s'opposoit a ce que l'assuré
demandit une caution & ses assureurs, a plus forte

. raison doit-il lui étre permis de se donner lui-méme
un garant d'une autre espece.

Pothier (1) et Valin (2), regardant dans ce cas le
second assureur comme caution du premier, ont pré-
tendu qu'il pouvoit opposer a l'assuré le bénéfice de
discussion, 4 moins qu'il n'y et renoncé.

Emérigon conteste cette maxime , parce que, dit-
il, le bénéfice de discussion n'est pas admis dans les
Tribunaux de commerce. Cependant il accorde que
Tinsolvabilité de 'assureur primitif doit étre cons-
tatée jusqua un certain point, pa_r_ce-qu’ellg est la
condition de I'engagement contracté par le second
assureur; mais il pense qu'elle I'est _sufgamment par
le premier commandement qui est fait en vertu de
sentence, et qui met l'assuréur en demeure (3).

Cette Téponse ne paroit pas assez directe; mais
voici, je pense, par quels principes on peut décider
la question : '

(1) Pothior , Traité des assurances, n® 33. — (2) #alin, sur Vart. 20,
tit, 6, liv. 3 de llordonnance de lp matide .de 1681, — (3) Emérigon ,
des assurances , chap. 8, seet.15, §. 2.

* Foyez note 1*¢ sur Vart. 3a7.
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Les deux assureurs, n'ayant pu traiter ensemble,
demeurent nécessairement étrangers I'un & l'autre :
le second ne devient donc ni la caution ni le codébi-
teur solidaire du premier. Cette raison doit lempe..
cher d'opposer le bénéfice de discussion.

Néanmoins comme son engagement est contracté
sous une condition suspensive , de I'accomplissement .
de laquelle Tassuré doit justifier lorsqu'il réclame
I'exécution du contrat, et que le non paiement est
un indice d'insolvabilité, je pense que lavis d'Emeé-
rigon doit étre suivi,

3. LA PRIME DE REASSURANCE PEUT ETRE MOINDRE
OU PLUS FORTE QUE CELLE DE L’ ASSURANCE. Voila qui
justifie ce qu'on a dit dans les deux notes précé-
dentes. Sil peut y avoir différence entre les primes,
il est évident que la loi regarde les deux contrats
comme tres distincts et comme étran gers I'un 4 l'au-
tre, et de la toutes les consequences que jai déduites
de ce prmc1pe. :

ARTICLE 343.

" L’avouenTATioN de prime qui aura éié stipulde en temps de
paix pour le temps de guerre qui pourroit survenir, et dontla
quotité m'aura pas été déterminée par les contrats d’assurance,
est réglée par les Tribunaux, en ayant égard aux risques, aux
eirconstances et aux stipnlaions de chaque police d’assurance.
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Cet article a €té présenté au Conseil d’état le 11 aoiit 1807
(Voyez Procés-verbal,n™ 1etu, art. 148);

Adopté (Voyez Procés-verbal ;, n® vi);

Présenté de nouveau et adopté le 29 aoit (Voyez Procés:
verbal ,n® v1', art. 154, etn® x11);

Commumque au Tribunat le 1°F septembre S
Présenté, aprés la communication , et adopté le 5 (Vq} eL
Procés-verbal, n°* 1 et 11, art. 343 ).

La regle tres-sage que cet article consacre n'a
besoin d’étre ni justifiée ni'développée. Elle confirme
au surplus ce qui a été dit sur la maniere de réparer
I'omission, dans la pohce du taux de la prime sti-
pulée *.

Mais il n unporte pas moins de faire atlentlon |
ce que Particle exclud qua ce quil établit. On re-
marquera gu en n’autorisant les T'ribunaux qu A fixer
le taux , lorsque les partles 'ont oublié d’en convenir,
et seulement dans le cas oir 'augmentation de prime
a‘été stipulée, il leur défend implicitement d’ac'cor-
der une augmentatlon qul nel’ aurmt pas bté ¥

eRamichs _ ;

* Voyez 1x note 7 sur Pt 532 — %% Poyes note 'z sur
Vart, 335. PR Lase s
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AR TYCRE B4

Ex cas de perte des marchandises assurdes et chargées pour le
compte du capitaine sur le vaisseau qu’'il commande, le capi=
taine est tenu de justifier aux assurenrs Pachat des marchandises,
et d’en fournir un conneissement signé par deux des principaux
de Iéquipage.

Cet article a été présenté au Conseil d’état le'vt aoiit 1807
(Yoyez Procés-werbal , n° 1, arl. ¥49);

Adopté (Voyez Procés-werbal, n° yn);

Présenté de nouveau et adopté le 29 aoiit (Voyez Procés-
verbal, n® vi, art. 155, é¢tn® xn); :

Commumqae au Tribunat le 1°" septcmbre 5

Présenté, aprés la commumcatwn, et adopte Ie 5 (Voyez
Proces-—verbal' n"‘ 1etu, art, 544)

- L'assureur ne dtaut la perte que des effets qui out
été néellement: chargés 'sur le navire, encore que
Fassurance soit faite pour un chargemen-z,plus con-
sidérable *. .

- La quotité des effets charges est ;usuﬁee par le

- gonnoissement, lequel,, lorsqu'il est en bonne forme, /
fait foi entre Iassureur et Iassuré ¥, ;

-Le connoissement est signé par le capitaine et par

le chargeur ¥**, et ce concours de deux personnes

donne a l'assureur la garantie qu'il n’y aura pas de

* Voyes art, 358. — ** Poyes art. 283, = *** Foyez art. 282.
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déelaration exagérée , d'autant plus que le capitaine
soblige & rendre toutes les marchandises dont il se
charge, et que I'un des originaux du connoissement
demeure entre les mains du chargeur.

Mais cette garantie n’existe pas quand c'est le ca-
pitaine lui-méme qui est le chargeur : alors, plus de
double signature , plus d'intérét dans le capitaine a
ne pas exagérer le chargement ; alors les originaux
du capitaine et du chargeur sont dans sa main ; celui
du consignataire n'existe pas, car le capitaine, qui
conduit son propre chargement, n’ayant pas besoin
de consignataire , il lui est facile de retenir, par de-
vers lui, I'original de 'armateur.

Tout cela donneroit au capitaine les plus grandes
facilités pour commettre des fraudes , lorsqu’il n'a
prenoit pas de précautions. Il feroit un connoisse-
ment exact, pour profiter en cas d’heureuse arrivée
de la disposition qui réduit la prime a la juste valeur
des effets chargés *, et en cas de perte il supprime-
roit ce connoissement, et en dresseroit un nouveau
dans lequel il porteroit son chargement au complet.

L article, dans la vue de prévenir ces fraudes,
oblige le capitaine chargeur, sur le vaisseau qu'll
commande, de faire attester le connoissement par

* Foyes art. 358.
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deux des principaux de T'équipage, ce qui est la
seule maniére possible de suppléer la signature du
tiers chargeur.

_L’ordonnance s'arrétoit la (1); mais le capitaine a
‘tant d'antorité sur le' navire soumis 4 son comman-
dement, qu'il ne lui est pas difficile de surprendre ou
d'imtimider deux hommes de son équipage, et d’'ob-
tenir leur signature. Cette premiere précaution étant
donc insuffisante, le Code en ajoute une ‘autre qui a
été indiquée par Falin, c'est d'exiger qu'en outre le
capitaine justifie de l'achat des marchandises qu'il
prétend avoir chargées. 11 faudroit, pour que cette
disposition devint illusoire,, une connivence, ‘qu'on
doit d’autant moins supposer entre I'acheteur et le
vendeur que ce dernier est ordinairerent un mné-
; gbéiant , et que des-lors ses factures et ses certificats
I'jeu‘iéent'étre vérifiés par ses livres."
~ Cependant quel se.ra Teffet de toutes ces dlSpo—
'smons ?

‘La loi, en chsant que le capitaine est tenu de s’ y
"conformer, donne assez & entendre qirelle fait dé-
‘peridre le succes de Iactwn contre les assureurs , des
‘conditions qu ‘elle i 1mpose ici a Iassure et que si ce
demler n y satisfait Pas , il'n’a rien 21 repeter.

U1 faut conclure’ du méme prmc1pe que Passureur

(1) Orlonnance de lamarine de 1681, liv. 3, 1. '6; arf. 6a.
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a-le droit de contester I’accomplissemeht des condi-
tions. 11 pourra donc discuter les preuves par les=
quelles le capitaine prétend établir qu'il a réellement
acheté. les marchandises portées au connoissement,
et contester , soit le fait de I'achat , soit I'identité des
objets. '

ARTICLE 34).

" Tour homme de Péquipage et tout passager qui apﬁdﬂent
des pays étrangers des marchandises assurées en France, sont
tenus d’en laisser un connoissement daus les lienx ot le charge-
ment s'effectne , entre les mains du ' consul de France, et, & dé-
faut , entre les mains d’un Frangais notahle négociant ; ou du
magistrat du lieu. :

Cet article a été présenté au Conseil d’état. le'11 aoiit 1807
(Voyez Procés-werbal; n®1, art. 150)5 000 lir0 ro o

Adopté (Noyez Proaes-werba! 1° vir); i s\ sl

AL E"
]

Présenté denouveau et adopté-le|2g.aoiit (Voyez. Pr é
werbal, n° v, art. 156 , et n° x11)3 5.

Communiqué au Tribunat le 1° septembre 3

Présenté , aprés la communication,, e( adopte le5 (V yez
Procés-verbal ;ns'vet 11, arti 345 )%« T0 0w V(e

atret
d MR

Arrks avoir pourvu par larticle précédent aux
frandes que le capitaine chargeur peut commettre,
la loi pourvoit par celui-ci aux fraudes qui peuvent
étre commises par collusion entre le capitaine et le
chargeur, lorsque ce dernier est 4 bord. On a prévu
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que ces deux personnes , dont la signature constitye
le connoissement, se trouvant réunies, il leur seroit
possible de s'entendre, en cas de perte, pour tromper
les:assureurs, en portant au complet dans un con-
noissement concerté , un chargement qm ne seroxt
rempli qu'en partie.

La nécessité de déposer le connoissement en
mains-tierces avant le départ déjoue ces sortes de
manceuvres. ' ;

Au surplus, la disposition est restreinte aux mar-
chandises chargées dans des pays hors de la domi-
nation francaise, et que le chargeur a fait assurer en
France , parce que, si le chargement étoit fait dans
un port de nos colonies , l'acquit des droits' de
douanes que le, capitaine a du payer deviendroit
un moyen suffisant de ' vérification. Cest & quoi
¥ alin ne réfléchissoit pas lorsqu'il demandoit que la
drsposmon fut étendue aux chargemens qui seroient
faits dans les colonies (1).

(1) V alin , sur Vart. 65 y Lt 6, liv, 3 de l’ardounance de la marine
de 1681,
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ARTI_QL_E 546

S1 Passureur tombe en faillite lorsque le risque nlest pas en-
core fini, lassuré pent, demander cantion, ou la résiliation du
contrat.

L’assureur a le méme droit en cas de faulllte de Vassuré,
Cet arr.wle a été presente au Conseil d" €tat le 11 aoit 1807
{ Voyez Procés-verbal ,n° ¥, art. 151);
Adopté (Voyez Procés-verbal, n° vi);

Présenté de nouveau et adopté le 29 aodr (Voyez Procés-
verbal, n° vij art. 157 et n’ xm) 3 :

Communiqué du Tribunatile 1" septm&m,

Présenté, apres la communication, et adople le 5 (Voycz
Proces-verbal, n% 1 et 1r, art: 346 ).

'

L oRDONNANCE ne contlent rien de semblable él ce
que décide cet article; cest Vi alin qu1 en a fourni
les élémens et qui va mous en faire ‘connoitre. Ies
motifs : « La SImple crainte del’ msolvabl.hte soit de
assureur pour répondre de la somme assuree soit
de Yassuré pour le palement dela prnne , ne sufﬁt
pas pour ! faire résilier ou rt,voquer lassurance et il
ne reste 4 I'um ou 4 Pautre , dans ce cas, que la faculté
de se faire réassurer ; mais, si cette crainte est réa-
lisée par la faillite -notoire survenue de Tun d'eux, .
lautre est sans difficulté en droit de demander la
résolution de la police d"assurance, si les choses sont

- entieres , c'est-d-dire siles risques ne sont pas finis ;
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a moins que le failli ou ses créanciers le repré-
sentant, n’offrent bonne et suffisante caution pour
repondre de l'effet de Passurance. 3
_« Cela est hors de doute si la faillite est du cété
" de l'assureur : et pourquoi n'en seroit - il pas de
méme, si c'est I'assuré qui tombe en faillite, puisque
le contrat d’ assurance est synallagmathue et que la
‘loi doit étre egale entre les contractans ? Sil assuré
est fondé & demander la revocatxon de la. pOllCC & as-
surance , des, que la.ssureur n’est pas (,v1demment
en état de lui répondre de la.s_om_me_assuree , l'assu-
reur doit nécessairement étre écouté tout de méme,
lorsque T'assuré'est devenu hors d'état-de; lui payei la
prime. Le plus oule moins dintérét 4 14 chose n'y‘fmt
rien ; sans compter qurll en est de méme des Ltemps
oit Ia. prime .est tres-con51de1:able, Il faut donc des
suretes a 'un comme al autre , sans quoi leu;;condl-
tlon ééi'oxt megale 2i8¢ qm ne peut Ppas étre supposé,
Mals toulou;s il faut quil y a alt encore des Tisques i
cc}unr Iorsque la I:esolu tion de Ja police d’assurange

......

est de‘m_anc‘lee 51 autrement elle e serolt pas rece-
vable le contrat ayant df.‘]d e son exepuuon par. la
cessauon des nsques et par-lé le droxt étant incom-
mutablement acqms A celm que. lon voudrml; forcer
de résilier la pohce. : : b

« On comprend néanmoms qu,e lassureur aumLt

mauvaise grace i se pourvoir en 1eaJ1emcnt de la
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police, surle fondement de I'insolvabilité de I'assuré,
§'il s'agissoit d’une assurance sur retour simplement,
i cause de la stireté que lui donneroit son privilege
pour le paiement de la prime, et de la faculté qu'il
auroit de saisir les marchandises a leur arrivée. Et
comme cette ressource lui manque lorsqu'il est ques-
tion d'une assurance pour laller, c’est pour cela
qu'il faut lui donner alors une caution pour éviter le
résiliement de la police » (1).

ARTICLE 347.

Lk contrat d’assurance est nul , il a pour objet
Le fret des marchandises existantes & bord du navire,,
Le profit espéré des marchandises ,
Les loyers des gens de mer,
Les sommes empruntées i la grosse,
Les profits maritimes des sommes prétées 4 la grosse. -
Cet article a été presente au Conseil d'état le 11 aoiit 180 7
(Voyez Procés-verbal , n° 1, art. 152);
Discuté et amendé dans la méme séance (Voyez Proces-
verbal , depuis le n° vux jusqu’au n° x1);
Présenté de nouvean et adopté le 29 aoilt ( Voyez Procés-
werbal, n°® vr, art. 158, etn® xn);
Communiqué au Tribunat le 1 septembre ;

Présenté, aprésla communication , et adopté le

5 (Voyez
Procés-verbal, n® 1 et 11, art. 347).

(1) Falin, sur Part. 20; tit. 6, liv."3 de Vordonnance de la marine
de 1681.
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La Commission a expliqué elle-méme les motifs
quil'ont portée & maintenir les prohibitions établies
par 'ordonnance (1) et consignées dans l'article quj
nous occupe.

On peut dire d'abord en général « que les causes
qui ont fait proscrirelesassurances surle profit espére
des marchandises, le fret etles loyers des gens de mer
sont les mémes que pour le contrat & la grosse » ( 2).

Mais écoutons la Commission.

« Quelques personnes, a-t-elle dit, auroient vouly,
qu'a I'imitation de ce qui se pratique chez quelques
nations étrangeres, nous eussions donné une plus
grande extension a la liberté des assurances.

« Les Anglais assurent la somme qu'on leur pré-
sente pour étre chargée en telles marchandises qu'on
veut, sur un ou plusieurs navires, avec ou sans dé-
signation ; il suffit de ladéclaration que les marchandi-
sessont chargées dans tel portou dans tel temps pour’
quelassurance soit valable ; I'assuré est tenu, lorsquil
recoit des avis, de les communiquer aux assureurs:
lorsque les retours sont faits, si leur valeur est infé-
rieure & la somme assurée, il y a ristourne dela dif-
férence.

« Ils assurent fret acquis, fret a faire; principal et

(1) Ordonnance de la marine de 1681, lip. 3, L. 6, at. 15, —
(3) M, Challan , wibun, Discours, p. 44,
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prime : ils admettent toutes les évaluations qui leur
sont proposées.

« En cas d’événement, il suffit de prouver que la

quantité et la qualité de la marchandise désignée ont
été chargées.

Trr. X. Des Assurances. Secr. I'*. Art. 347.

« C’est , sans doute, aux négocians, dit la
Cour de cassation, qu'il appartient de décider si les
exceplions proposées sont aussi bonnes aujourd’hui
qu’elles Uétoient autrefors.

Pourquoi défendre d’assurer une partie du Sret
a faire par le navire? :

On pourroit en dire autant du profit espéré des

marchandises et du profit maritime des sommes
données a la grosse.

Toutes ces choses s’assurent en <ANGLETERRE;
est-il politique d’obliger des Francais & recherchey

chez £etmnger des assurances qu ’ils ne peuvent
obtenir en France ?

« Le Tribunal et le Conseil de commerce de

Nantes désirent aussi que I'on donne plus d’exten-
sion a la faculté des assurances.

« IlIs demandent quiil soit permis de faire assurer
le profit maritime.

« On peut en espérer les meilleurs effets en France,
‘dans le moment actuel.

« Le préteur & la grosse, libre de Saire assurer
son capital et le profit stipulé, se contentera d'un
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change maritime plus foible ; ce change w'étant forg
gu’a raison des risques, il diminuera nécessaire-
ment quand il y aura un bénéfice modique , mais
assurée , et par conséquent certain. :

« Ils pensent qu’il importe de favoriserle contfat
de grosse, puisquil verse dans le commerce mari-
time des capitaux effectifs qui le vivifient; ils croient
méme que cette faculté de faire assurer le profit ma-
ritime contribuera & faire baisser les taux de l'in-
térét.

« Le Conseil de commerce de Bordeaux' désire
quon puisse assurer le profit espéré des ‘mar-
chandises.

« Il est utile, dit-il, de laisser aux assurés et
aux assureurs la faculté d’estimer la marchandise
de gré a grée ; la prohibition du PROFIT ESPERE
des marchandises pourroit contrarier et occasion-
ner des difficultes.

.« Nous croyons devoir rappeler ici les principes
qui, dans lalégislation de 1681, constituent'essence
du contrat d’assurance.

 « Le risque est de Uessence du contrat d’assu-
rance, et forme le principal Jondement de ce . con--
tral.

« La définition de lassurance suppose: quune
chose est ou sera exposée a quelques dangers.

« Ces principes sont développés par Emérigon. -
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« Par la nature de ce contrat, dit Vauin, tout
dépend des risques, activement et passivement ; on
ne peut gagner ou perdre qu’a raison des risques et
;usgu @ concurrence.

« C’est un 'principe , ajoute-t-il, gu’il ne faut ja-
mais perdre de vue,

« Les assureurs se chargent de Uévénement des
effets exposés aux hasards delamer; ils en prennent
le péril sur eux; ils promettent a Uassuré de Uin-
demniser des pertes et dommages qu’il souffrira.

« Il est done évident qdc Uassurance nest pas
pour Uassuré un moyen a”acqueﬂr la nature du
contrat s’y oppose.

« On ne peut faire assurer que ce que Lon court
risque de perdre , et nullement les gains *}’u on
manque de faire (Pothier). "

« Le Guidon de la mer établit pour maxime que
Passuré ne peut recevoir profit du dommage dau-
trui.

« L’assurance n’est pas un moyen dacquérir ; il
suffit que Uassuré soit indemnisé du dommage réel
qu’il souffre , sans pouvoir jamais prétendre & au-
cun bénéfice , aux dépens des assurés (Emérigon).

« Tels sont les principes sur lesquels se fondent
les prohibitions de Iopdormance elle a voulu que
I'assurance fiit une garanue pour une chose exposée
ou pour une perte réelle, et non une espece de jen

Tome 1V. g
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’ de hasard : les auteurs ont reconnu que ces sorles
d’assurance pouvoient étre dangereuses, en ce qu'elles
favoriseroient la fraude et pourroient inspirer a la
mauvaise foi des moyens criminels pour s'enrichir
aux dépens de l'assureur.

« LE FRET A FAIRE est un profit incertain , dit En-
RIGON ; i sera le prix de la navigation heureuse, et
le fruit civil du navire; i/ ne lest pas encore ; ilne
peut donc devenir une matiere d’assurance.

« Le fret , dit Clairac, assez privilegie d ailleurs,
ne peut étre assure , quia duz specialitates non pos-
sunt concurrere circa idem. C’est pour rendre le.
capitaine plus soigneux du navire et de la mar-
chandise qu’il pourroit négliger s’ils etoient as-
Sures. : '

« Le profit esperé des marchandises depend ,
ajoute Emérigon , d'un événement incertain et d'une
négociation future. Ce profit est un étre moral qui
ne se trouve point dans le navire , et qui , par con-
séquent , ne peut pas étre assure.

« Il en est de méme du profit maritime dupréta la
grosse ; c’est un gain que le préteur manguera de
Jaire si le vaisseau périt, et non une perte... Il peut
Jaire assurer le capital.

« 1l ne nous appartient pas de décider des ques-
tions aussi importantes ; mais il nous semble que
Iexemple de ce qui se fait en Angleterre et dan
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quelques villes étrangeres ne sauroit déterminer ,
car il n'est pas démontré que le commerce en recoive
de grands bienfaits.

« Nous savons que cette prohibition fera porter
des assurances dans I'étranger, que ce seront peut-
étre des primes perdues pour les assureurs francais :
mais ce désavantage n'est-il pas compensé? Est-il
bien prouvé que ces sortes d’assurances leur rap-
portent de grands profits ?

« Les législateurs de 1681 connoissoient, comme
nous, les divers usages des nations étrangeres, et
s'ils ne les ont pas admis, il faut croire qu'ils étoient
fondés sur de puissans motifs ; il faut croire que de
justes raisons leur ont fait repousser ces sortes d'as-
surances comme plus favorables 4 la mauvaise foi
qu'aux intéréts de la navigat'ion.'

« Au surplus, si nous en jugeons par le nombre
des autorités qui ont demandé qtie'(:es assurances
fussent admises, il paroit qu'elles ne seroient pas
approuvées par la majorité des villes maritimes.

« La ville de Nantes se borne & I'intérét nautique
des préts  la grosse, et il faut avouer.que les raisons
qu'elle en donme pourroient étre contestées.

« Bordeaux désire seulement qu'on puisse faire
assurer le profit espéré , et Rochefort le fret a
faire.

« Aucune de ces villes n’a traité la question dans
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son ensemble‘; elles se sont bornées a faire des re-
clamations partielles, et probablement inspirées par
des intéréts de localité. ‘
« Quoique. cette réclamation ne fitt pas assez gé-
nérale pour nous engager 4 prendre une détermina-
tion, le éuiet nous a paru assez important pour
croire utile d'entrer dans les explications que nous
donnons » (1).

Je dois faire remarquer une distinction impor-
tante qui a été admise par le Conseil d'état, relati-
vement a la prohibition d’assurer le fret. iy

La rédaction proposée par la Commission (2) et
par la Section (3), déclaroit le contrat das.surance
nul, §'il avoit pour objet le fret du navire.

Au Conseil d’état, on dit : « Cet article , lorsqu'il
exprime simplement que le fret du navire ne peut
étre l'objet du contrat d’assurance , laisse ouverture
4 une difficulté qu'il est bon de prévenir : nos usages,
et l'ordonnance méme,, ont jusqu'a présent distingué
entrele fret fait et le fret & faire; le premier aété con-
sidéré comme une propriété acquise, susceptible
d’étre assurée, etil y a lieu de douter qu'on veuille
changer une régle aussi sage.

(1) Analyse raisonnée des obaervauons des Tribunaux, p. 86, 87

88, 89 et go. — (2) Projet de.Code de commerce , art. 255, —
(3) Promidre rédaction , art. 152,
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« Que si lon avoit des motifs pour faire cette in-
novation , il conviendroit qu'on les déduisit pour
qu'on pit les apprécier; et alors la prohibition de-
vroit clairement porter sur le fret tant fait qu'a

faire ; mais il est plus vraisemblable que la distinc-

tion sera maintenue, et alors il faut modifier en ce
sens les expressions trop générales qu'emploie l'ar-
ticle , par rapport au fret » (1).

La justesse de cette observation fut reconnue ; on
convint « que l'ordonnance ne déclaroit I'assurance
nulle que quand elle avoit pour objet le fret & faire,
et qu'on pouvoit rapporter ici cette disposition (2).

La proposition a été adoptée (3).

¥ oyes au surplus les notes sur les articles 318
et 320.

ARTICLE 348.

.Toure rélicence, toute fansse déclaration de la part de P'assuré,
toute différence entre le contrat d’assurance et le connoissement ,
qui diminueroient Popinion du risque ou en changeroient le sujet,
annulent 'assurance.

T’assurance est nulle, méme dans le cas ol la réticence, la
fausse déclaration , ou la différence, n’auroient pas influé sur le
dommage ou la perte de I'objet assuré.

(1) M. Berlier, Procts-verbal du 11 aofit 1807, n° 1x. HAs (2) M. Cor-
wello , ibid, ; n® x. — (3) Dégision , ibid., n® xr.
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Cet article a eté presenté au Conseil d’état le 11 aorit 1807
{ Voyez Procés-verbal, n° 1, art. 153 );

Adopté (Voyez Proces—verbal , n° xu ) ;

Presenté de nouveau et adopté le 29 aoiit (Voyez Procés.
werbal, n” v1 , art. 159, et n® xu);

Comhwnique’ au Tribunat le 1°° septembre ;

Présenté , aprés la communication, et adopté le 5 (Voyez
Procés-verbal, n® ret 11, art, 548).

« Quoique cet article soit nouveau , il est moins
une addition & I'ordonnance qu'un sommaire des
principes qu'elle avoit consacrés. L'expérience a
prouvé cependant que cet article, par la disposi-

< tion sur-tout de son second paragraphe , pouvoit
prévenir des discussions spécieuses qui ont quel-
quefois retenti dans les Tribunaux de commerce.

« L'assureur a le droit de connoltre toute I'éten-
due du risque, dont on lui propose de se charger:
lui dissimuler quelque. circonstance qui pourroit
changer le sujet de ce risque, ou en diminuer L'opi-
nion, ce seroit lui faire supporter des chances dont
il ne vouloit peut-étre pas se charger, ou dont il ne
se chargeroit qu'a des conditions différentes ; ce se-
roit, en un mot, le-tromper.

« Des-lors, le consentement réeiproque, qui seul
peut animer un-contrat, viendroit 4 manquer. Le
consentement de l'assuré se porteroit sur un objet .
et celui de l'assureur sur un autre ; les deux volon-
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tés , marchant dans un sens divergent, ne se rencon-
treroient pas, et il n'y a cependant que la réunion de
ces volontés qui puisse constituer le contrat.

« La seconde partie de la disposition découle né-
cessairement de ces principes.

« Le contrat n’ayant pas existé, aucune consé-
quence , aucun effet n’en ont pu résulter. Des-lors
il est indifférent, & 'égard de l'assureur, que le na-
vire périsse ou ne périsse pas, ou quil périsse par
une chance sur laquelle la réticence ou la fausse dé-
claration n’auroient pas influé : 'assureur seroit tou-
jours autorisé i répondre qu'il a assuré un tel risque,
et que ce risque n'a pas existé » (1).

(1) M. Corvetto , Procts-verbal du 11 aofit 1807, Exposé des mo-
tifs, p. 56 et 57.
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SECTION II.

DES OBLIGATIONS DE I’ASSUREUR ET DE L’ASSURE.

: ARTICLE 349.

St le voyage est rompu avant le départ du vaisseau , méme
par le fait de 'assuré,, Passurance est annulée; Passureur recoit, &
titre d’indemnité, demi pour cent de la somme assurée.

Cet article a été présenté au Conseil détat le 11 aoit 1 8oy
(Voyez Procés-werbal, n° 1, art. 154 ¥s

Adopté dans la méme séance (Voyex Procés -verbal 3
ne xiv);

Présenté de nouveau et adopté le 29 aoiit (Voyez Procés-
werbal , u° vi, art. 160, et n® xu);
Communiqué au Tribunat le 1°F septembre ;

Présenté,; apres la communication , et adopté le septembre
(Voyez Procés-verbal , n® 1 et u, art. 549).

Cer article n'est que pour le cas o1 les choses sont
encore entieres, c’est-d-dire ol le voyage est rompu
avant le départ, attendu que la prime est acquise a
Tassureur dés qu'il a commencé 4 courir les risques ¥,
de maniére qu'il la touche ou la garde méme lorsque

* Poyez art. 351,
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le voyage est ensuite raccouréi *. Les motifs de ces
regles seront expliqués en leur lieu **.

Trr. X. Des ;fssurances. Seor. IL Art. 349. 121

La rupture du voyage doit nécessairement en-
trainer la chute du contrat d’assurance , puisque ce
contrat ne peut subsister qu'autant qu’il y a des ris-
ques a courir. '

Si le contrat est annulé, la' prime cesse d'étre
due, car elle est essentiellement le prix des risques.

A Tégard de la rupture du voyage, elle ne sauroit
avoir lieu que par le fait de 'assuré ou par des évé-
-nemens qui 'empéchent d'achever son expédition
quoiqu'’il n’ait pas I'imtention d'y renoncer.
L'intérét du commerce exige qu’un négociant de-
meure libre d’abandonner les spéculations quil a
- projetées , malgré.que.I'abandon ruine le contrat ac-
cessoire de l'assurance. Qui oseroit faire assurer une
expédition maritime, il se trouvoit ensuite dans
Ialternative ou de perdre la prime ou de consommer
son entreprise, quoique les changemens survenus
dans les circonstances dussent la lui rendre désavan-
tageuse; ou méme quoique de nouvelles vues lui
fissent apercevoir, soit des inconvéniens dont il n’a-
voit pas été frappé d’'abord, soit des combinaisons

i * Poyez Yart, 364. — ** P’ oyez les notes sur les deux articles ci-
essus.
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plus utiles? Cependant, sans I'assurance, que serojt
le commerce maritime ?

D’un autre coté T'obligation de Tassuré est upe
o]’jligation de faire : or, il est de l'essence de ces
sortes d’engagemens que le débiteur ne puisse pas
étre contraint de les exécuter, a la charge néanmoing
d'indemniser 'autre partie (1).

Ici, I'indemnité ne peut pas étre d'une somme
égale a la prime, car ce seroit placer I'assuré dans
l'alternative facheuse dont on vient de parler, et que
Tarticle tend au contraire 4 lui sauver. La loi I'a fixée
4 un taux raisonnable en la portant & demi pour
cent. '

‘Mais pourquoi assujettir I'assuré 2 payer une in-
. demmité lorsque le voyage n'est pas rompu par son
fait ? Personne ne répond de Pinexécution de ses
engagemens lorsque c'est la force majeure ou un cas
fortuit qui I'a empéché de les remplir (2).

La Cour d’appel d’Ajaccio vouloit qu'on fit celte
distinction (3).

Le Code ne I'a pas admise : le demi pour cent est
accordé dans tous les cas : lorsque larticle dit ,
MENE par le fait de Uassuré, il fait certainement
entendre que la disposition doit avoir ses effets au-

(1) Code Napoléon , art. x142. — (2) Ibid. , art. 1148. — (5) Ob-
servations de la Cour d’appel d’Ajaceio , tome 1°T, p. 474
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dela de Thypothese, on c’est 'assur¢ qui rompt spon-
tanément le voyage; et que trouve-t-on au-dela, si

ce n'est des cas fortuits?

Cette régle peut paroitre dure au premier aspect,
et le Tribunal de commerce d’Anvers l'avoit jugée
ainsi (1); mais en y réfléchissant et en la renfer-
mant dans de justes limites on voit qu'elle n’est que
juste. 7

Quels sont en effet les cas fortuits ou les événe-
mens de force majeure qui peuvent occasionner la
rupture du voyage avant le départ?

11 y a d’abord I'interdiction de commerce et larrét
du navire , par ordre du souverain , pour étre appli-
qué a un service public.

Ce sont la des faits du prince desquels personne
ne doit répondre. Liarticle, a la vérité , ne les
exempte point textuellement, mais le principe se

trouve déja posé par larticle 276; et quoique ce soit
pour un cas différent , le législateur n’en a pas moins
déterminé les suites qu'il est dans son esprit d'attri-
buer au fait du prince : au reste le droit commun
consacre le méme principe, et la justice, ainsi que la
raison , ne permettent pas de s'en écarler ici. Nous
devons tous obéissance aux ordres du souverain, et

(1) Observations du Tribunal et Conseil de commerce d’Anvers ,
tome 2, I partie, p. 54
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cependant si lassuré étoit tenu d'indemniser Fassu-
reur, il se trouveroit puni pour avoir rempli ce
devoir. Cela seroit d’autant plus ‘étrange que si les
risques étoient commencés, l'assureur, loin de re-
cevoir une indemnité, repondrmt au contraire de
événement *,

Le fait du prince, excepté les autres accidens qui
forcent I'assuré de rompre le voyage, ou proviennent
de sa faute, et alors il en répond, car il n ‘échappe a
la responsablhté que lorsque T'événement ne peut
lui étre imputé (1), ouils lui donnent 4 son tour une
indemnité qui le couvre amplement de celle quil .
paie & l'assureur.

Je mexplique :

L'assurance porte ou sur le navire et ses acces-
soires, ou sur la cargaison.

Dans le premier cas, le propriétaire ne fera cer-
tainement assurer qu'apreés qu'il aura complété son
chargement etalors le voyage ne sauroit étre rompu
que par I'une de ces deux causes, ou parce que le
vaisseau n'est pas en état de navlguer, ou parce que
les chargeurs n’ont pas satisfait a leurs engagemens.

Si c'est parce que le vaisseau me peut naviguer,
I'assuré se trouve en faute.

(1) Code Napoléon , “art. r147.
* Voyez art. 350.
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Si c'est parce que les chargeurs manquent a la
convention, I'assuré recoit le fret tout comme lorsque
le chargement a été complété (1).

Dans le second cas, I'assuré ne rompt guere le
voyage que par 'une des raisons suivantes : ou parce
que le vendeur des marchandises ne les lui' livre pas,
ou parce que le vaisseau n’est pas'en état de mettre
a la voile. 1l est done toujours indemnisé, soit par
son vendeur (2), soit par le capitaine (3).

ARTICLE 3)o.

Sonr aux risques dgs ASSUreurs , TOUTES PERTES ET DOMMAGES 1
qui arrivent ‘aux objets assurés , par tempéte, naufrage, échoue-
ment, abordage fortuit , CHANGEMENS Boacas DE ROUTE, DE VOYAGE
O DE VAISSEAU * , PAR IET 3, FEU #, PRISE S, pillage , arvét par
ordre de puissance , déclarauon de guerre,, représailles 6, gr
GENERALEMENT PAR TOUTES LES AUTRES FORTUNES DE MER 7.

. Cet article a été présenté .au Conseil d’état le 11 aciit 1807
(Voyez Proces—verbal, n° 1, art, 155);

Adopté dans la me‘me séance (Voyez Procés-werbal ,
' xiy); - 251 :

Présenté de nouveau et adopte le 29 aoiit ( Voyez Procés-
~werbal , n® v1, art. 161, et n® xu);

Commumquc aw Tribunat le 1°% septembre ;

Présenté , aprés la commumcat:on et adopté le 5 (Yoyez
Praces-'ugrbal n* get 11, art. 550)

(1) Code de cominerce, arf. 288. — (2) Code Napoléon , art, 1611,
= (3) Code de commerce , art. 295,
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1. ToUTES PERTES ET DOMMAGES. Liarticle va bientgy
nous apprendre quels accidens sont aux risques deg
assureurs. Dans cette premiere disposition il djg
quelles suites de ces accidens demeurent ‘& leur
charge.

Ce n'est pas seulement la perte absolue de tout
ou partie des objets assurés , ce sont encore les dom-
mages ou avaries que ces objets éprouvent par for-
tune de mer. '

Celte responsabilité est de droit., c'est-a-dire
quelle existe sans qu il soit besoin de la stipuler
dans la police, toutefois il est permis aux parties d’y
déroger par une clause qu'on appelle franc d’avaries,
Une telle clause seroit sans doute contraire a-l'es-
sence du contrat si elle: éteignoit. tous les risques,
mais , puisqu’il reste encore le risque de la perte,
I'assurance a un objet.

Loeffet de la clause est d’affranchir I'assureur de
tous les dommages qui peuvent survenir aux choses
assurées, autres que ceux qui en occasionnentla perte

entiére (1), ou presque entiere .

2. CHANGEMENS FORCES DE ROUTE , DE VOYAGE 0U
pE vArssEAU. Lie mot foreés a é1é ajouté au texte de
Pordonnance. 1l indique clairement quels change-

(1) Emérigon , des assurances, chap. 13, secl. 45.
* Voyes art. 400.
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mens demeurent & la charge des assureurs': ce sont
ceux auxquels obligent les événemens de mer, et
non ceux quin'ont dautre cause que la volonté du
capitaine et de 'équipage, & moins que les assureurs
ne les aient formellement garantis *.

5. Par seT. #oyezle titre XII.

4. Fru. Comme larticle ne fait pas de distinctions
on pourroit croire qu’il rend toujours les assureurs
responsables du feu, de quelque maniere qu’il ait
pris au navire ou aux marchandises ; mais il faut ob-
server que les articles 351, 552 et 555, déchargent
les assureurs des pertes et dommages arrivés par le
fait ou la faute, soit de 'assuré, soit des propriétaires,
affréteurs ou chargeurs , soit du capitaine ou de I'é-
quipage; que des-lors il ne pent étre question ici que
de I'hypothese oirle feu prend par cas fortuit ou
événement de force majeure. Cette limitation, d'ail-
leurs, est une conséquence de la regle générale établie
a la fin de l'article, et d’apres laquelle I'assureur '1_1§
garantit que les accidens arrivés par fortune de
mer *¥,

Cependant, dans quelles circonstances ny a-t-il
que forlune de mer?

* Poyez art. 353, — ** oyexz ci-aprls note 8.
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1l ne peut pas y avoir de doute a cet egarcl, quand
les objets assurés ont été incendiés par le feu du cie]
ou par celui de I'ennemi : ce sont certainement des
cas fortuits et des événemens de force majeure ; majs
en sera-t-il de méme quand le feu aura été mis par

/ le capitaine pour empécher le vaisseau de tomber
entre les mains de I'ennemi you par ordre de l'auto-
rité pubhque pour cause de salubrité ?

Sile capltame ne pouvoit éviter la capture qu'en
incendiant le vaisseau, soit qu'ilait livré, soit qu'il n’ait
pas livré combat, Vaccident esta la charge des assu-
reur (1), parce qu'il est arrivé par Peffet de la force
majeure, et que le capitaine n’a fait que son devoir:
il est obligé par les lois , du moins lorsqu’il commande
un vaisseau de I'état, de briler ou de couler bas son
navire pour en priver I'ennemi, apres avoir touteiom
pourvu au salut de 'équipage (2). Drailleurs, puis-
qu'on suppose que la prise étoit inévitable et que les
assureurs en repondent , ceux-cin ‘auroient pas moins
payéll’assmance quahd le vaisseau n'auroit pas été
incendié.

Valin dit que la presomphon de droit est quily
avoit nécessité d’incendier (3). En effet il n'est pas

(1) Emérigon, des assurances , chap. 12, sect, 17; — Falin , sur
Yart. 26, titre 6, livre 5 de Pordonnance de la marine de 1681 ; —
Pothier, Traité dc< assurances, n° 53. — (2) Ordonnance du 25 mars
1765 pour la marine royale , art. 1177. — o) Valin , sur Vart. 26,
tit. 6, lip. 3.
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naturel de croire que le capitaine etit pris un parti
aussi violent, et qui lui fait perdre son loyer*, s'il ne
s'y étoit vu forcé par les circonstances. Cependant,
i les assureurs parvenoient & détruire la présomp-
tion , en justifiant quiil y a faute de la part du capi-
taine., et quil pouvoit, sans incendier le vaisseau, le
sauver des maius de I'ennemi, ils ne seroient pas te-
nus de la perte. w0,

A T'égard de I'incendie, fait par ordre de I'autorité,
des vaisseaux pestiférés , il est également a'la charge
des assureurs , mais toujours sous la condition que
I'événement de la peste ne puisse pas étre imputé an
capitaine (1).

Néanmoins, la faute du capitaine ne décharge les
assureurs ni dans cette espéce ni dans l'autre , lors-
quiils ont garanti la baratterie du patron **,

5. Prise. Les assureurs sont garans, non seule-
ment des prises faites par des ennemis ou des piratés .
mais encore de celles qui sont indéiment faites par
des amis , alliés ou neutres , 'en un mot de toutes
prises justes ou injustes faites par hostilités, brigan-
dage ‘ou autrement. lls répondent des prises indii-
ment faites, méme quand elles sont relachées dans

(1) LEmérigon ; des assurances , chap. 12, sect. 17.

* Poyez art. 358, — ** Poyez'ar.icle 355 et les noses,
Tome 1V,
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la suite (1). Le texte de l'article dit tout cela, car i
met & la charge des assureurs les prises sans aucune
distinetion.

Mais la faute du capitaine , lorsque la baral.tene
n'a pas été garantie par les assureurs, les décharge-
t-elle de la perte? Seront-ils libérés, par exemple, s
le capitaine a pu éviter, soit la rencontre de Fennemi,
‘soit le combat, ou sil ne s'est pas suffisamment
défendu ? :

Observons que la présomption seroit en faveur du
capltame, et que ce seroit aux assureurs a la détruire
par des prenves contraires.

Or, Pothier dit que cette preuve n'est pas admise
dans les Tribunaux, et que le capitaine qui s'est
rendu -est eensé n'avoir pu faire autrement (2). °

Dans cet état de la jurisprudence, la question se-

roit sans doute oiseuse ; mais comme la jurispru-
dence peut changer, la question doit étre examinée.
. Elle est résolue par l'article 354, qui décharge les
assureurs des événemens arrivés par les prévarica-
tions et fautes du capitaine , a mmns qu ils me-les
aient expreSsement garantis. |-l wo i

La difficulté ne tombe dotic. plus qﬂe sur le dis-
cernement des cas ot le capitaine a pu éviter le péril,

(1) Falin, sur Yart, 26 ,.tit.6, liv. 3 de Pordennance de la marine
de 1681; — Emérigon, des assurances , chap. 13, sech 17 3 —
(2) Pothier, Traité des assurances, n° 54.
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et sur le degré de résistance qu ‘il devoit opposer s'il
étoit armé.

Elle sera sans doute levée par le: Cdde mari-
time (1), qui fixera les droits du capitaine, lés régles
de sa conduite, et la maniére de vérifier sil s’y est
conformé.

6. DECLARATION DE GUERRE, REPRESAILLES. /0y .
la note 2 sur l'article 335.

7. ET GENERALEMENT PAR TOUTES LES AUTRES FOR-
TUNES DE MER. Voild le principe général. Tout ce

qui précede n'a pour objet que d'en ﬁxer TFapplica-
tion par des exemples.

Ce principe établit deux regles :

L'une que Vassureur est tenu de,tous les événe-
mens qu'on appelle fortune de mer, et dont I'article
meéme rappelle les exemples les plus frappans ;

L'autre, qu'il n’esttenu d’aueun autre accident ,
sl ne I'a pas formellement garanti. Encore cette
garantie n'est-elle pas tou]our's pem:se comme nous
le verrons dans la suite. - :

Cette seconde régle est la base des articles 351,
352 et 354, et sert de guide dans Iapphcaflon de

ces articles.

On appelle fortunes de mer tous les événemens

(1) Notions préliminaires du livre 2.
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qui arrivent sur mer par cas fortuit ou par force ma.
jeure : par cas fortuit, lorsqu’ils ont pour cause les
élémens ; par force majeure , lorsqu'ils viennent de
Tautorité publique ou de la violence des hommes.

e S —

ARTICLE 9DI.

Tour changement de route, de voyage ou de vaisseau , et
toutes pertes et dommages provenant du fait de assuré, ne sont
point & la charge de Passureur; et méme la prime lui est acquise ,
g'il a commencé & courir les risques.

Cetarticle a été présenté au Conseil d’étatle 11 aoiit 1807
(Voyez Procés-verbal ,n° 1, art. 156 );

Adopté dans la méme séance (Voyez Procés-verbal,
n’ xiv) ;

Présenté de nouveau et adopté le 29 aoiit (Voyez Proces-
werbal, n° vi, art, 162, et n° x11);

Communiqué au Tribunat le 1°F septembre ;

Présenté, apres la communication, et adopté le 5 (Voyeu
Proceés-verbal , n° m et 1v, art. 351 ).

L AssUREUR h’étantr'esponsable quedesrisques dont
il s'est chargé, il n’est pas au pouvoir de l'assuré de
les augmenter, ni méme de les changer, ne les ag-
gravat-il pas.

Voila pourquoi le changement volontaire de route
ou de voyage, met fin aux risques, et décharge l'assu-
reur pour l'avenir.

Cependant si, avant que le temps des risques com-
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mence , I'assuré avertit I'assureur quil se propose
de faire un autre voyage ou de tenir une autre route,
et que l'assureur ne consente pas & changer le con-
trat, il y a rupture de voyage, et les parties tombent
sous ladisposition de I'article 349.

Mais si le temps des risques est commencé lors de
cette déclaration ; si, par exemple, les marchan-
dises assurées sont déja chargées dans le vaisseau ou
dans les gabares qui doivent les y conduire, et que,
sous ce rapport , les parties n'aient pas dérogé a
Tarticle 341 , la prime est acquise & I'assureur, atten-
du que c’est 'assuré lui-méme qui renonce & sa ga-
rantie, en s'écartant de la condition sous laquelle
elle existoit. .

11 en est & plus forte raison ainsi quand le change-
ment a lieu pendant le cours du voyage.

La loi ne distingue méme pas entre le cas ou1 , soit

la route , soit le voyage, soit le vaisseau qu'on subs-

titue & ceux qui avoient été convenus, sont plus
stirs et moins hasardeux , etle cas ot ils rendent la
navigation plus périlleuse. Clest assez que l'assuré
soit sorti des termes du contrat pour qu'il soit réputé
avoir mis fin aux risques, et I'on ne peut pas appli-
quer ici ce quiaété dit surl'effet de la fausse désigna-
tion, qui ne préjudicie pas & l'assureur .

* Poyezmnote 10 sur Vart. 332,
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Mais il est d’autres distinclions qui influent sur
Tapplication de toutes ces regles.

D'abord, lorsque ni la route ni le vaisseau n'ont
éié md;ques dans la police, l'assureur est cen,se sen
étre rapporté a assuré , etle changemene en quel..
que temps q:ul ait hela , ne faxt pas ‘cesser la gamn-
tie Xl

Ensmte y pour que le changement fait depms les
risques commiencés opere la décharge de Tassureur,
il faut qu'il provienne du fait de Yassuré (1). S'il avoit
éié nécessité par quelqu'événement de force ma-
jeure , loin quil fit cesser la garantie , il lui donne-
roit:au contraire ses effets) car d'apres larticle 350
les changemens  foreés de route de voyage et de vais-
seau sont aux risques des assureurs.

Notre artiele reporte en outre sur Fassuré toutes
pertes et dommages qui arrivent par son fait. Cé ne
sont pas la des accidéns causés par fortunes'de mier.

« Cette disposition , dirent le Tribunal et 1é Gon-
seil de commercede Saint-Malo, sera-t-clle 'de i-
gueur? Il est d'usage d'y ‘déroger dans les polices;
pourquoi ne conserveroit-on pas cette facullfé »(2)?

{1) Foyez un exemple daus l’art 364.— (2) Observations du Tribu-
nal de commerce de Saint-Malo , fome a » A1 pariie, p. 466.

* Voyez note sur I'ar!, 332,
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La raison qui ne permet pas de I'accorder, cest
qu'elle blesseroit les meeurs en blessant cette regle
de droit : Nulld pactwne effici potest ne dolus prazs-
tatut L e pimino s ol
Je sais bien qu:l ne faut pas confoudre le dol avec
lafaute, et qu'en conséquence , quand l'assureur se
chargeroit des fautes de l'assuré, il n'en résulteroit
pas qu'il se;charge du dol que I'assuré peut se per-
mettre : mais ici ces deux choses se touchent de si
prés, qu'il est presqu'impossible deles détacher : le
dol seroit toujours cache sous les apparences, de la
faute *.

ARTICLE 2H2.

Lzs déchets, diminntions et pertes qui arrivent par le vice
propre de la chose, et les dommages causés par le fait et faute

des propridtaires, Mnmehugm,nesompmmih
charge des assureurs.

Cetarticle a été présenté au Conseil d’état le 11 aoiit 1807
( Voyez Proeés-verbal, n° 1, art. 157 ) ; :
¢~ Adopté dans !a'. méme ‘séance ( Voyer Procés - verbal,
n%ixX) s
Présenté de nouveait et adopté le 29 aoit (Voyez Procés-
verbal , n° v1, arl. 163, et n° xn);
Communiqué au Tribunat le 1°* septembre ;

(1) Emérigon., des assurances , chap..12, sect. 2.
* Voyez lanote sur Vart. 326.
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Présente, aprés la communication, et adaplg le 5+ (Voye;
Procés-werbal, n® met1y, art. 352).

Tourses les explications quon peut donnér sy
cet article sont conmgnees dans le commentalre de
I’artlcle 326. a2 : :

- Yobserverai senlement que Ia loi, apres avoir ,
par Tarticle précédent , déchargé Tassureur des 1 per.
tes €t dommages ‘qui arrivent par le fait de lassuré“r-
le décharge par celui-ci des accidens qui proviennent’
du fait' ou de la faute des propriétaires, affréteurs et
chargeurs, c'est-a-dire de celles de' ces personnes
qm n'ont pas fait assurer. .

Néanmoins il ne sagitiei que de régler la garantie
de droit : les parties peuvent déroger 4 la disposition, -
puisqu’il leur est méme permis de convenir que I'as-
sureur sera chargé de Ia baratterie du patron.

9 A.R'.I‘ICLE 353.

LASSUREUR NEST POINT TENU ® DES PREVARICATIONS ET FAUTES
DU CAPITAINE ET DET zqmrmx, CONNUES SOUS LE NOM DE BARAT-
TERIE DE PATRON ?, 8'IL N'Y A CONVENTION CONTRAIRE 3.

Cet article a été présenté au Conseil d’emt le 31 aoiit :807
(Voyez Procés-verbal , n® 1, art. 158) ; '

Adopté dans la méme séance (Voyez Proces-verbal ,
n°xivy;

Présenté de nouveau et adopte leag aoﬁt (' Voyez Procés-
verbal, n° v, art. 164, et n® xu);
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Communiqué au Tribunat le 1" septembre 5 - B

~ Présenté, aprésla communication , et adopté le 5 (Voyez,
Procés-werbb;, n® uiet1v,art. 353).

1. L’assusevr WEST PoINT TENU. Le Tribunal de’
commerce de Paimpol auroit désiré que, §comme
en Angleterre et chez les autres nations du nord ,
Tassureur fut chargé de plein ‘droit de la baratterie
du ‘patron; que I'assuré mit comfilétement-l’a.?.sﬁretir
en son lieu , et, au moyen de la prime accordée , s’
couvrit de tous les risques } (1). '

Mais c'étoit assez d’accorder aux parties la faculte
deé stipuler ces’ sortes de risques.

2. LASSUREUR N'EST POINT TENU DES PREVARICA-
TIONS ET FAUTES DU CAPITAINE ET DE LEQUIPAGE,
connvEs sous LE Nou pE BARATTERIE DE PA-
TRON. Le mot baratterie vient de I'espagnol. Dans’
son acception naturelle il signifie fom be , trompe~
rie', ‘mensonge.

La Commission , le prenant dans ce sens, ne Ta-
voit apphque qud la prévarication du capltame et
des gens de I'équipage.

La Cour d’appel de Rennes observa que § lusage
loi avoit domné beaucoup plus d’étendue; que la

(1) Observations du Tribunal de commerce “de Paimpol ; tome 2,
IT- partie., p.a1o. ™ P i

Source : BIU Cujas



138 LIV. II. Du Commerce maritime.

baratterie comprenoit les simples fautes du capitaine
exemptes de dol, son impéritie , ses neghgenr,es
en un mot tous les faits dont I'article 216 rend le pro-
priétaire responsable j (1). En conséquence cette
Cour demanda que les fautes fussent expressément
comprises sous l'expression baratterie (2). .

Cetie addition, qui a été adoptée , étoit d'autant
plus importante que des jurisconsultes distingués
n'appeloient baratterie que les prévarications du ca-
pitaine , restriction que I'ordonnance de 1681 avoit
écartée (3), et qu'on aureit pu croire admise par le
Code,, si le Conseil d'état s'en fiit-tenu a larédaction
de la Commission.

3 SIL N'Y A CONYENTION con"rwnt, La Cour
d'appel de Rennes et la Commission de commerce
de Loraent se sont elevees conire cette exception.
« Llnteret des assureurs, lavantage de prévenir l'in-
souciance ou les friponneries d'un capitaine , qui
peut étre quelquefois en collusion avecle propriétaire
ou les chargeurs du navire , en un mot, la_morale
publique , leur paroissoient des considérations suffi-
santes pour déterminer le législateur & prohiber en
geénéral laliberté de charger les assureurs de la barat-

(1) Observations de la Cour d’appel de Renves , “tome 17 s p. 353

— (2) Zbid. , p. 355.~ (3) Ordonnance de la ‘marine de 1681, L. 3,
tit. 6, art. 28.
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tevierde patron » (1). THeur sembloit d'ailleurs que
« lafaculté d'une stipulation' contraire étoit opposée
Alamature du contrat d'assurance maritime qui ne
doit faire courir aux assureurs que- le. rlsque de la
mera(a) ..‘,-'r': 41 ".‘ _. L0y 9

- Lia Commission', ‘quioiqu elFe partagedt ce senti-
ment ; laissa néanmoins subsister 'exception. Elle
vifut détemimee par-lessilence des autres villes ma-
ritimes(5). Et en' effet, murqum renverser une dis-
position établie par Vordennance (4), et contre la-
quelle ilne s’ élevdlt qu un si petit nambi:e de recla-
ations? ! #5q Jrov 9n

Draiileurs les raisons qu'on opposoit ne ‘sont pas
sans réponse. B0 OIS '

Ce qu'on a dit que Ta baratterle’ n'est pas un nsque
fnaritime, tout lemondé n'én est pas d'accord. Si Va-
lin et Pothier (5) lui refusent ce caractere , Eméri-
gorle lui attribue. « Il est vrai , dit 'cet auteur, que
ce West pas ici un dommage qui procede, ex marine
tempestatis discrimine ; mais la baratteri€ n'est pas
mqms un risque et un tres- grand nsqug mgntlme_ s

(1) Observations de la Gommission de commerce de Lorient , tome 2,
I~ partie, p.- 563. — {2) “Obseérvations” du Tribunal de commerce de
Retnes , tome 1*% ; p. 552 et 355, —/(3) Analjse des observations des
Tribunaux’, p. 95.— (4) Ordonnance de la marine de 1681; Iiv. 5, HE'6,
art. 28, 21 (8) Falin, sur Vart. a8, tit.'6 4 liv. 3 de l’ordorlnance de
la marine de 168r ; — Pothier, Traité du contrat d’assurance , n° 64.

Source : BIU Cujas



140 LIV. II. Du Commerce maritime.

puisqu’on est obligé de confier son bien aux gens de
mer , qui peuvent oublier quelquefois les devoirs
de leur état, ou qui, par imprudence, occasionnent
des pertes » (1). , R r 3k
Cette opinion étoit autrefois universelle en France,
puisque de plein. droit et. sans stipulation la barat-
terie étoit a la charge des assureurs. Elle est encore
celle de presque toutes les nations du nord. On peut
méme lattribuer & beaucoup de villes de 1'Empire
ou la stipulation de la garantie dont il s'agit est telle-
ment d’usage qu'elle se trouve dans leurs formules,
Quant & la morale, on ne voit pas § comment
elle seroit blessée par la permission quon accorde a
I'assureur de cautionner un capitaine dont la pro-
bité et I'ntelligence lui sont connues § (2), *
Aureste, les limites dans lesquelles ces sortes
de stipulations sont valables les réduisent & n'étre,
dans la vérité,, qu'un simple cautionnement, et pré-
viennent ainsi les abus qu'on paroissoit craindre.
La sﬁpulation en effet n'est pas valable si c'est le
capitaine lui-méme qui s'est fait assurer (3), atten-
du qu'alors les parties se trouvent dans la position

(1) Emérigon , des assurances , chap. 12, sect. 3, §. 3. — (2) M.
Challan , tribun , - Discours sur le tit: 9 du liv. 2. — (3) Falin,
sur 'art. 28, #it. 6, liv. 3 de V'ordonnance de la marine de 1681 ;—
Fothier, Traité du contrat d'assurance,, n® 65; — Emérigon , des
assurances , chap. 12, sect. 3, §. 2.
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dont il est parlé dans la note sur larticle 351, out
nous avons dit que l'assuré ne peut pas stipuler la
garantie de ses propres fautes. Cependant la con-
‘vention vaudroit pour la baratterie des gens de I'é-
quipage, & laquelle le capitaine n’auroit point par-
ticipé (1). Cen’est plus la son propre fait.

ARTICLE 354,

L’assureur n'est point tenu du pilotage , touage et lamanage, ni
d’aucune espice de droits imposés sur le mavire et les mar-
chandises.

Cet article a été pr‘esente au Conseil d’élat le 11 aoiit 1807
. (Voyez Procés-verbal, n°1, art. 159) ;

Adopté dans la méme séance ( Voyez Procés-verbal,
n” xiv);

Présenté de nouveau et adopté le 29 aoiit (Voyez Proce: -
verbal, n° vi, art. 165, etn® xu);

Communiqué au Tribunat le 1°F septembre ;

Présenté, aprés la communication, et adopté le 5 septembre
(Voyez Procés-verbal, n* miet1y , art. 354 ).

Cer article est encore la conséquence du prin-
cipe que l'assureur ne garantit que les dommages
causés par fortunes de mer. Sa responsabilité étant
ainsi bornée, il n'est pas possible qu'elle s'étende

(1) Emérigon, des assurances , chap. 12 , sect. 3, §. 2.
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aux droits dont parle cet article ; lesquels ne ‘sont
pas méme des dommages , mais des frais ordma;mg |
de voyage.

Cela n'est vrai cependant ‘que lorsque ces drorts
ne sont pas payés extraordinairement et par stiite
de quelqu’accident maritime. Sipar exemple un vais.
seau est forcé par la tempéte, ou par la poursuite
des corsaires, & relacher dans un port ol sans cet évé.
nement il ne séroit pas entré , les frais de Iamanage,
touage et pilotage qu'il paye , deviennent des pertes
causées par fortune de mer , et rentrent ainsi dans
la classe de ceux dont larticle 350 charge les assu-
reurs (1)

ARTICLE 355'.

IL sera fait désignation dans la police des marchandises sujeltes |
par leur nature i détérioration particulitre ou diminution , comme /
blés ou sels, on marchandises suseeptibles'de conlage; sinon les
assureurs ne répondront point des dommages ou pertes qui pour-
rolent arriver 4 ces mémes denrées, si ce n’est toutefois que Fas-
suré efit ignoré la nature du chargement lors de la signature de

la police.

Cel article a été presentc au Conseil d’état le 11 aoit 1807
Voye'z. Procés-verbal, n° 1, art. 160);

(1) Pothier, Traité des assuratices, n® 67; — Falin, surFart. %0,
tit. 6, liv.3 de Pordonnance de la marine de 1681 ;= Emérzgon,
des assurances , chap. 12, Sect. 4g.
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. Adopté dans la méme séance (Voyez Procés~-verbal,
n° X1v )3 : ; -_ : -
Présenté de nouseau et adopté le 29 aoiit ( Voyez Proces-
werbal , n° v, art. 166, et n°® x11);
Communiqué au Tribunat le 1*% septembre ;

Présenté, aprés la communication, et adoptéle 5 septembre
( Voyez Procés-verbal, n® i et 1v, art. 555).

Lgs assureurs ne sont pas chargés des déchets,
diminutions et pertes quiarrivent par le vice propre
de la chose, ou par le fait, soit de l'assuré et de ses
préposés (1) , soit des chargeurs , affréteurs ou pro-
priétaires (2). Si donc des blés se gitent, si des
sels viennent a fondre pour avoir été malsoignés on
mal placés dans le navire, si des vins ou des huiles
coulent pour aveir été mis dans de mauvaises bar-
riques , ou parce que les vers ont piqué les bonnes
futailles qui les renfermoient , ces accidens sont
étrangers aux assureurs. Ceux-ci ne répondent pas
non plus du coulage ordinaire, lequel est inévitable
méme dans les mavigations les plus heureuses, et
n'est que l'effet de la nature des marchandises.

Mais ils garantissent les accidens de. mer, sans
que leur responsabilité soit moins grande, & 'égard
des choses susceptibles d’étre endommagées ou per-
dues facilement, qu'a I'égard de celles qui par leur na-

(1) Art, 351, — (2) Art. 352.°
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ture sont moins exposées. Que , par exemple, une
tempéte introduise de I'eau dans le navire , cet éva.
nement , qui n’endommagera pas Ie_s marbres quon
aura c}fargés » gatera ou détruira le chargement com.
posé de blés ou de sels, et I'assureur en devra payer
la perte. '

Or, puisque l'assureur doit connoitre toute I'éten-
due des risques dont il se charge, et que les risques
augmentent quand I'objet assuré est, de sa nature,
plus sujet qu'un autre a étre détérioré ou détruit par
des accidens de mer, lajustice etla prudence com-
mandoient au législateur de prendre des précautions
pour que l'assureur ne fiit pas surpris. Une fois averti
qu’il s'agit de garantir des choses tres-fragiles, il peut,
ou ne se pas charger des risques s'il les trouve trop
grands , ou du moins exiger une prime propor-
tionnée au péril qu'il consent a prendre sur lui.

Cest dans cette vue que l'article décharge les as-
sureurs des peries et dommages arrivés & des choses
sujettes par leur nature & détérioration particuliere
diminution ou coulage , lorsque ces choses n'ont
pas été désignées dans la police , c’est-a-dire si T'on
n'a pas exprimé que c'étoient des vins, des sels,
des sucres , des blés, etc.

D’apres les explications qui viennent d’étre don-
nées, il est inutile d'observer que les dommages et
pertes desquels il s'agit ici ne sont pas ceux dont
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jl est parlé dans F'article 552, ceux qui arrivent par
le cours naturel des choses, mais les dommages et
pertes causés par fortunes de mer.

Maintenant il faut voir tous les effets de la dispo-
sition.

Observons qu'elle ne déclare pas Iassurance nulley,
et qu'en déchargeant I'assureur des risques , elle ne
décharge pas I'assuré du paiement de la prime.

Ce n'est pas néanmoins que la prime soit acquise
comme prime, puisquil n'y a plus de risques dont
elle devienne le prix *. Elle est adjugée a lassureur
comme indemnité.

"Qu'il y aitlieu & indemnité, et que cette indem-
nité doive étre égale 4 la prime, cela né peut pas
faire de doute : il ne seroit pas juste que l'assureur
perdit la prime par la fraude de Fassuré, et cette
fraude méme permet de le traiter plus sévere-
ment (1). Je dis la fraude, parce qu’ici la négligence
seroit trop grossiere pour m'étre considérée que
comme une sn:nple faute : Lata culpa dolo d:qm-
ponetur.

Mais précisément parce que la disposition est fon-
dée sur la présomption d’'une fraude, elle devoit

" (1) Code de commerce ,. art. 357.
* Foyez notes sur les art. 332 et 549,

Tome IV. 10
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sarréter 1a ou1 la fraude n'est plus présumable ; aussi
Tarticle en fait-il cesser les effets quand lassuré o
ignoré la nature du chargement lors de la signature
de la police.

L’hypothese dans laquelle cette ignorance est le
plus ordinaire est celle ot I'assurance porte sur le
retour d'un pays étranger.

Les auteurs de l'ordonnance, s'arrétant i cette
idée , n'avoient pas admis I'exception pour dautres

- cas. : : :
En cela ils avoient tout a la fois été trop loin,
et pas assez loin.

Trop loin , car il peut se faire que l'assuré ait
connu la nature du chargement qu’il recevoit en re-
tour , quoiquil lui vint des contrées tres-éloignées.

Pas assez loin, parce que lassuré peut ignorer
la nature du chargement qui lui est envoyé d'un
port, soit de France, soit des colonies francaises.

Le Conseil d'état, en généralisant I'exception, en
Tattachant au fait qui doit lui servir de base , a donc
amélioré l'ordonnance. Au reste, ce changement
avoit été demandé par la Commission de commerce
de Lorient (1) , et par le Tribunal de commerce de

Rochefort (2).

(1) Observations de Ia Commission de commerce de Lorient , tome 2,
I partie , p. 503. — (2) Observations du Tribunal de commerce de

Rochefort, fome a, II+partic, p.308.
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A la vérité, les juges-obligés de vérifier le fait
obscur de l'ignorance ou de la connoissance , pour
ront quelquefois étre plus embarrassés que si, comme
dans le systeme de Tordonnance, ils navoient a exa-
miner que le fait matériel du lieu dou le vaisseau
est parti ; mais cette difficulté méme est un bien.
En effet, ce sera A lassuré,, qui opposera lexeeption,
A prouver son ignorance , car reus ‘excipiendo fit
actor (1), ou les assureurs ne seront pas responsa-
bles : or, point de doute que plus I'assuré prévoira
d’embarras 4 faire cette preuve, plus il sera porté a
déclarer la nature des marchandises , s'il la connoit
réellement , ‘pour ne pas s'exposer & perdre lasau-
rance , en se placant sous la régle commune. .

CARTICLE 3D6.

81 l'assurance a pour objet des marchandises pour l'aller et le
retour , et'si, le vaissean étant'parvenu & sa premitre destination ,
il ne se fait point de chargement en retour, ou si le chargement
en retour n’est pas complet, Passureur recoit senlement les deux.

tiers proportionnels de la pnme convenue', s'il n'y a supulauon
conmurq -

Cet amcle aété presente au Conseil d’état le 11 ao:it 1807
(Voyez Procés-verbal, n°1, art. 161 );

Adopté dans' la méme séance (Voyen Procés-wverbal,
n® xiv); .

(1) Code Napoléon , art. 1315,
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i

Preésenté de nougeau et adopté le 24 aotit (Voyez Proces-
, werbal, n® yretxu, arl. 167 );
Communiqué au Tribunatle 1°* septembre ;
Preésenté , aprés la communication , et adopté le 5 (Voyez
Proces—verba,l n® 11 et 1v , art 350).

JExamiNerar quels sont les motlfs de cet article;
Quelle est son étendue ;
Quels sont ses effets.

I. Au premier coup-d'eeil T'article paroit fort ex-
traordinaire , et il faut convenir que les raisons don-
nées par les commentateurs pour en indiquer les mo-
tifs ne sont pas de nature a le justifier , qumqu il soit
tres ]uste.

Voici les difficultés.

En matiere d’assurance , l'aller est compté pour
un voyage et le retour pour un autre , toutes les fois
que les parhes ne se sont pas exphquees x

Mais , sila police. comprend Laller et le retour
pour une méme prime qu'alors on appelle prime
lice , parce quelle en renferme deux, quelle iden-
tifie, les deux voyages n’en forment plus qu’un dont
la prime liée devient le prix indivisible.

Comment donc se peut-il faire que cette prime
indivisible ne soit pas acquise en entier I'assureur des
quil a commencé & courir les risques ?

* Foyes nole 5 sur Part, 535.
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Les uns disent que c’est une grace que la loi fait
a l'assuré. p
Mais quels seroient les motifs de cette grace ?
Quelle seroit cette générosité de la loi qui favorise-
roit I'une des parties aux dépens de T'autre ? qui fa-
voriseroit arbitrairement la partie la moins exposée,
au préjudice de celle qui l'est le plus , Tassuré au
préjudice de Fassureur , lequel a déja tant de peine
a se garantir que le législateur a été obligé de pour-
voir a sa stireté par une foule de dispositions.
D’autres semblent nier que la stipulation d'une
prime liée fasse disparoitre la distinction entre les
deux primes et les deux voyages ; de sorte que , sui-
vant eux , silassureur ne recoit pas en entier la
prime du retour , lorsque le retour s'effoctue sans
chargement, c’est par la raison quialors le second
voyage n'a pas eu lieu. . e
Nous demanderons 4 ceux-13 pourquoi , si la sti-
pulation de la prime liée ne confond pas, n'identifie
pas les denx primes et les deux voyages ; pourquoi,
dis-je, Tassuré doit la prime liée toute entiere ,
quand la chose assurée périt pendant Faller? Nous
leur demanderons encore pourquoi la loi ne dé-
clare pas la prime delaller , ou la moiti¢ de la prime
liée acquise a I'assureur aussitdt que le vaisseau est
arrivé 4 sa destination ? Pourquoi,  défaut absolu
de chargement au retour, ce voyage , quon prétend

Source : BIU Cujas



150 LIV. 1. Du Commerce maritime.

étre un voyage distinct et séparé du premier , n'est

pas réputé rompu , et Passureur réduit 4 recevoir

demi pour cent de la somme assurée aux termes de
Tarticle 349 ? Pourquoi enfin, en cas de chargement

incomiplet, on ne se conforme pas aux dispositions

de l'article 358 ?

Je pense qu'ici la loi , sans renverser les principes
qui réglent les effets de la prime li¢e dans les autres
circonstances, a voulu les modifier par une excep-
tion ; qu’elle les a fait céder, mais seulement dans
Lespece sur laquelle elle statue,  cette regle fonda-
mentale ducontrat d’assurance, que la prime n’étant
quele prix des risques, elle ne peut jamais étre due
Ia otil n’y a pas de risques & courir; qu'en consé-
quence le législateur a considéré I'événcment du
‘non - chargément ou du chargement incomplet,
comme faisant cesser pour Tavenir les effets de la
stipulation , et rétablissant la distinction entre les
deux voyages sous le rapport du paiement de la
prime; que ce quiil domme 4 Tassureur , il le Iui
donne , non & titre de prime, mais 4 titre d'indem-

~nité , 4 cause de I'inexécution subséquente du con-
irat , et ceci I'on en convient (1); que I'identité de
‘voyage, et le commencement d’exécution qu'elle

(1) Falin, sur-Vart. 6, lit. 6, liv. 3 de Pordonnance de la ma-
vine de 1681 ; — Pothier ," Traité' du contrat d’assurance ; — Emé~
rigon, Traité des assurances, chap. 3, sect. 3, §.4.
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avoit eu ne devant pas étre pris en considération,
I'indemnité est élevée au-dessus du taux fixé par
Tarticle 349, pour les polices qui ne portent pas
le méme caractére , et n'ont pas eu les mémes
suites. : :

On demandera peut-étre & quoi sert la stipulation
de la prime liée, si elle perd sa force dans une oc-
casion aussi importante.

Je réponds qu'elle conserve toujours les deux ef-
fets principaux qui viennent d'étre indiqués, celui
de faire gagner & l'assureur la totalité de cette prime,
si la chose assurée périt pendant I'aller; celui encére
de lui faire adjuger une indemnité plus forte, si le
retour ne s'effectue pas ou ne s'effectue qu'en partie.

II. A T'égard de T'étendue de l'article, le texte lui-
méme la détermine avec précision : lorsqu’il dit que
la'disposition concerne I'assurance qui a pour objet
des marchandises , il fait assez entendre quelle ne
sapplique pas a l'assurance qui a pour objet le
navire. i

Cette différence vient de la nature des choses ,
laquelle ne permet pas d’établir pour le navire ce
quon a établi pour les marchandises.

En effet, quand l'assurance porte sur le charge-
ment, il est possible que le vaisseau revienne, et que
néanmoins au retour la chose assurée n’existe pas
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ou n'existe qu'en partie, altendu qu’il peut n'y avoir
pas de chargement, ou n’y avoir qu'un chargement
incomplet. Mais quand l'assurance porte sur le na-
vire et que le navire revient, la chose assurée existe
nécessairement en son entier au retour.

En un mot le vaisseau assuré revient ou ne re-
vient pas:

§1il revient, la pohce est consommée, et par con-
séquent la prime liée est acquise en totahb:. a las-
sureur : \

Sil ne revient pas, ce ne peut étre que parce que
le capitaine , n’ayant pas trouvé a charger pour le
retour, a jugé utile d'entreprendre un autre voyage,
et alors I'assuré lui-méme ayant mis fin aux risques,
et tenu I'engagement de l'assureur pour accompli,
ce dernier gagne encore sans aucune diminution la
prime qui a été stipuléa.

III. Jarrive aux effets de 'article.

1l y a deux différences apparentes entre I'ordon-
nance et le Code de commerce.

L ordonnance ne statuoit que sur le cas o1 il ne se
faisoit pas de chargement au retour. Elle accordoit,
dans ce cas, al'assureur, les deux tiers exacts de la
prime liée.

* Voyez axt, 351,
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Le Code de commerce statue en outre sur tous
les cas ou le chargement au retour est incomplet. 1
décide en général que I'assureur recevrales deux tiers”

_ pr'o,oort_iormcls seulement.

L'embarras est de bien fixer le sens que doivent
avoir les mots proportionnels seulement dans les di-
verses circonstances o l'article est applicable.

Pour sentir la difficulté, il faut prendre garde que
les termes de comparaison d'apres lesquels les deux
tiers proportionnels doivent étre évalués , sont, dun
coté, la prime de laller, et celle du retour qui, ainsi
que je l'ai expliqué, forment ensemble une prime
unique et indivisible; de T'antre, le chargement de
Paller et celui du retour qui sont aussi considérés
comme ne composant qu'un seul et méme char-
gement.

Or, on ne sauroit se placer que dans I'une de ces
quatre hypotheses:

Ou il ne se fait point de chargement au retour;

Ou celui qui se fait ne forme pas avec celui de
laller les deux tiers du chargement total;

Gu il égale ces deux tiers ,

Ou il les passe. )

Cependant, si dans ces quatre hypoth&ses on ré-
duit indistinctement Tassureur aux deux tiers de
prime égaux aux deux tiers du chargement effec-
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tué, on blesse tout a la fois I'équité. et T'esprit de
la 101.

En effet, I'équité vent que la partie quine I'emplit
pas ses engagemens indemnise P'autre partie. _

La loi, appliquant ce principe & la matiére deg
assurances , accorde a lassureur quatre sixitmes
proportionnels de la prime; savoir , trois, comme
prix des risques qu’il a courus pour le ch_a.rgement
de I'aller, et le quatrieme sixieme pour I'indemniser
de ce que 'assuré n'a pas exécuté la convention du
retour.

Cependant, si lorsqu'il ne se fait pas de charge-
ment au retour on ne donnoit 4 I'assureur que les
deux tiers proportionnels du chargement effectu¢,
loin d'obtenir une indemnité, il perdroit au con-
traire un tiers sur la portion de prime qu'il a réelle-
ment acquise pour avoir garanti les risques de l'aller.
Supposons, par exemple, que I'assurance soit de
24,000 fr., la prime liée de 1,200, le chargement
pour laller de 12,000, l'assureur, du moment que
le vaisseau sera parvenu asa dcstma’rl on, aura acqu.ls
600 fr. sur la prime ; et, néanmoins si 'on appli-
quoit a cette espece le calcul proportionnel, il ne
recevroit que 4oo fr., le chargement effectué ne
s'élevant qu'a 12,000.

La méme injustice se reproduiroit dans I'hypo-
these ol le chargement pour aller et celui pour le
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I,‘-retbur ne monteroient pas aux deux tiers du char-
. gement convenu. En'reprenant la méme espece,
- admettons que le chargement au retour soit de la
yaleur de 3000 fr., ce qui porte 4 15,000 la tofa-
lité du chargement effectué, il sera dit & Fassureur

!','_ 750 fr. de prime, et cependant on le' réduiroit 4
. 500, si on ne lui accordoit que les 'deux tiers pro-
j portionnels. ' :

Enfin, on tomberoit encore dans le méme incon-
. vénient en appliquant la regle des deux tiers pro-
- portionnels au cas ou le chargement de Taller et

i

- celui du retour combinés excedent les deux tiers du
. chargement total. Que par exemple, dans Pespece
. proposée , le chargement au retour soit de 8,000,
l'assureur aura effectivement gagné 1,000 fr. de
- prime; et néanmoins, si on appliquoit'sans distinc—
tion la limitation qu'établit le mot seulement qu'on
trouve dans le texte, il faudroit le réduire 4 8oo fr.

Tout cela est impossible. Pour bien saisir les lois
on doit s'attacher moins 2 la lettre qu’a leur esprit.

Ici l'intention du législateur n’a pas été de faire
perdre I'assureur, mais au contraire de lui donner
une indemnité. '

C’est encore un autre principe dans le droit q:i'on
ne doit jamais tourner une disposition contre celui
en faveur' duquel elle est établie. Dés-lors on ne
peut entendre l'article dans un sens qui, dépouillant
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Iassureur, feroit profiter 'assuré de I'inexéeution
- du contrat, quoiqu’elle vienne de son fait.

D'apres ce qui vient d'étre dit, le seul cas oit I
réduction aux deux tiers proportionnels n'ait rien
d’injuste et ne lése pas l'assureur, est celui oy le
¢hargement de l'aller et celui du retour égalent en.
semble les deux tiers du chargement convenu ; et
méme alors elle proscrit 'assurance de toute indem-
nité pour ce qui manque au chargement. Mais
comme larticle permet aux parties de déroger &
cet égard au droit commun, il n'y a pas la d'injus-
tice ; car il est évident que I'assureur qui n’a pas usé
de cette faculté a hien voulu ne pas se ménager
d’indemnité pour ce qui manqueroit au chargement
total au-dela des deux tiers.

Cependant si 'on réduisoit la disposition A cette
derniere hypothese, il n'y auroil pas de regle pour
les trois autres, auxquelles néanmoins le législateur
a eu intention de I'étendre. :

Comment remplir cette lacune ? -

Je pense que ce doit étre en rentrant dams le
systeme de I'ordonnance développé par I'nsage.

Javouerai que le texte ne fait pas formellement
ces distinctions , mais certes il les admet, car il est
toujours sous-entendu, dans les lois,, que leurs effets
cessent, toutes les fois qu'il devient impossible de les
appliquer sans Jeur faire manquer leur but.
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Diailleurs, les raisons qui militent contre I'exé-
ution indéfiniede I'article sont assez fortes pour que
le texte doive paroitre ambigu. Cela étant, il y alieu
e recourir a la regle de droit qui veut que les obs-
curités, les ambiguités et les autres défauts dex-
ession: quic peuvent se rencontrer dans les lois
'soient toujours expliquées dans le sens le plus rai-
sonnable et le plus conforme & I'équité et a I'inten-
'_(_)n du législateur, in ambigud voce legis ea potites
accipienda est significatio quce wvitio caret , preaser-
tim cum etiam woluntas legis in héc- colligi possit.
l L. 19, ff. de Eegc'l_vu.?'__)_. _
L’ordonnance, a défaut de chargement corpplet
au retour, accordoit & Passureur Tes deux tiers exacts
de la prime liée (1). Quand le chargement de I'aller
et celui du retour-s'élevoient ensemble au-dessus
es deux tiers du chargement convenu, assureur se
complétoit sur le tiers restant de la prime liée » jus-
qua concurrence du chargement effectué (2). La
disposition demeuroit donc restreinte aux. trois
autres hypotheses, et I'assureur recevoit ou retenoit
les deux tiers de la prime , soit qu'il ne se fit pas
de chargement au retour, soit que celui qui éloit

- - —
]

. (1) Ordonnance de la marine de 1681, liv. 3, 6it. 6, art.6. —
(2) Valin , sur Vart. 6, tit. 6, liv. 3 de l'ordonnance de la marine
e 168t ; — Emérigon, Traitd des assurances, chap. 3, sect, 2, §. 4 ;—
Lothier , Traité du contrat d’assurance »n° 188,
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fait fit, avec le chargement de Taller, inférieur ou
égal aux deux tiers du chargement stipulé.

_Le Code s'est borné 4 maintenir ce systeme, éta-
hh , partie_par l'ordonnance,  partie par l'interpré-,
tation que la jurisprudence lui a donnée; et voily
pourquoi jai dit que les différences qu'on remarque
entre celte loi et l'ordonnance ne sont qu'appa-
rentes. : '

ARTICLE 357.

Ux contrat d’assurance ou de, réassurance consenti pour une
1 somme excédant Ta valeur des effets chargés’, est nul & Végard
de Vassuré seulement, s'il est prouvé qu'il y a dol ou fraude des

sa part.

jA‘RTiCI;E - 358..

Shr n’yla ni dol ni fraude, le contrat est valable jusqu’a con-
currence de la valeur, des eflets chargés, d’aprés estimation tpu'
en est faite ou convenue.

i En cas & pertes les assureurs sont tenus dy contrlbuer chnm .
& proportion des sommes par eux assurdes.

1ls ne regoivent pas la prime de cet'excédant de valear, Imis
seulement l’mdemmté de demi pour cent. oy ol

Ces articlesont été présentés au Conseil d'état le 11 aoiit 1807
(Voyez Procés-verbal, n° 1, art. 162et 165); el
- Adoptés dans la meme séance ( Vo_yez Proges - wrbd p
n’ xiy);

< ¥
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Présentés de nouveau et adoptés le 29 aciit (Voyez Procéss
“werbal , n° v1 ¢t xa1, art, 168 et 16g);
| Communiques ai Tribunat le 1°* septembre ;

‘Présentés, aprés la communication, et adoptés le 5 (Voyez
 Procés-verbal , n% 111 et 1v , art. 357 et 558).

JE crois devoir réunir ces deux articles parce qu'ils
posent sur les mémes bases; qu'ils établissent en-
“semble la théorie: sur les suites de la différence qui
“se rencontrent entre la valeur du chargement et la
- somme assurée, et qu'ils recoivent leurs développe-
‘mens des mémes dispositions:du Code.
E ‘On peut ramener les explications dont:ils sont
_suscept.lbles aux -pomts suivans :
Les bases des articles.
Leurs dispositions.
L application de ces, dlsposﬂlons.

I'(Ul\'IEl\O I.

Pringipes. qm sont Ia Lase des arucles 357 et 358

it e e Al

Lr:s prmmpes fondamentaux des deux artlcles
-sont ceux—cx :

1° Il est ausm lmpossﬂJIe de concevoir un contrat
dassurance sans quil y ait une chose assurée qui en
devienne la matiere , que de concevoir une vente.
ksans quil y ait une chose vendue : des-lors Tassu-
Tance ne peut subsister que jusqu'a concurrence des

SR -

L e
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choses mises en risque, car au-deld elle n'a plus
d'objet auquel elle soit susceptible de s'attacher.

20 Puisque l'assurance n'est essentiellement qu'un
moyen de mettre I'assuré a couvert des pertes et
n'est pas pour lui un moyen de bénéficier , T'assu-
reur ne garantit que les pertes qui ont été réellement
faites. 1l ne doit donc pas payer une assurance de
20,000: fr. lorsque le chargement n'est que de |
10,0003 sil s’y soumettoit, la convention ne seroit :
plus, pour 'excédant, un contrat d’assurance, mais
un contrat gratuit et de pure libéralité *.

5° I assureur doit connoitre toute 'étendue des
risques quil court **, et I'assuré ne pas demeurer le
maitre de les augmenter *¥**,

Or, T'assureur qui seroit obligé de payer la méme
somme pour la perte d'un chargement incomplet "
que pour le chargement complet, seroit certaine-
ment plus exposé que celui qui ne paieroit quela.
perte du chargement effectif. Supposons, par exem-
ple , que l'assuré se soit soumis a charger 200 caisses
d'une marchandise quelconque, sil les charge, il ya

. plus de probabilités qu'en cas de tempéte ou de
naufrage on en recouvrera une partie, que sil n'en
avoit chargé que cinquante; et cette partie sauvée

* Voyezlanote 6 surl'art. 332. — ** Foyez Vart. 348, etlesmotes |
sur les art, 332 et 336, — *** Voyez art. 351 et les notes
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indemnisera d’autant l'assureur lorsquiil y aura dé-
laissement.

NUMERO 1L
Effets des deux articles.

La différence qui se rencontre entre le charge-
ment et la somme assurée ne peut venir que de
deux causes, ou du dol de 'assuré,.ou d'une erreur
commune aux deux parties. Comme la bonne foi
et la fraude ne peuvent pas avoir les mémes suites,
la loiles qdiati.ngue avec soin. !

Cas de fraude.

L’ordonnance étoit plus sévére que le Code : en
cas de fraude de la part de T'assuré, elle pronon-
coit la nullité du contrat et la confiscation des mar-
chandises (1).

La peine de la confiscation avoit des inconvé-
niens : { elle pouvoit tourner au préjudice des créan-
ciers de lassuré } (2); 1 elle pouvoit retomber sur
Passureur lui-méme en le privant du gage de la
prime } (3).

(1) Ordonnance de la marine de 1681, Lv. 3, b 6, art.23. —
(2) Observations du Conseil de commerce de Cologne, tome 2, Ir* par-
tie, p. 336. — (3) Analyse raisonnée des observations des Tnbunaux ’

p- 96.

Tome IV, 11
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La nullité absolue du ‘contrat toit & lassureur Ia
prime et le laissoit sans indemnité.

En conséquence, on a supprimé la confiscation
en soumettant nemmoms lassure aux poursuites
criminelles s'il y a lieu (1), et T en se référant au
Code pénal sur le chitiment qui lui est'déi} (2).

- Quant & la nullitédu contrat, elle n’a lieu qua
Végard de Vassuré seulement , ¢est-a-dire que Das-
surenr est déchargé des.msques et quel assure n’ Yen
doit pas moins la prime. :

La nullité existe de plein ‘droit et sans que Fas-
sureur ait besoin , comme dans le contrat 3 la
grosse (3), de la réclamer. La raison de cette diffé-
rence est que I'assureur ne peut jamais , comme le
préteur a la grosse , avoir intérét de maintenir le
- contrat*, puisque, malgré la nullité, il obtient tous
les avantages que le contrat lui donnoit. :

Mais a quel titre le Code lui adjuge-t-il la somme
quil a stipulée de l'assuré 2 Est-ce comme prime ?
Est-ce comme dommages-intéréts ?

i Ju amcle 557.dit que. le .contrat est nul & 1 ‘égard
de Cassuré seulement. On pourroit étre tenté d’en
conclure que la loi regarde donc le contrat comme

(1) Code de commerce, art, 336. — (2) Analyse raisonnée des obses-
-Vations des Tribunaux, p. g6. — (3) Code de commerce, art. 316.
Vo 'yez les notes sur Part. 316.,
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subsistant & I'égard deT'assureur, et par conséquent
que cestatitre de prime que celui-ci prend lasomme
quilkegoitirs obir <ol o : Fige tiro

Mais celte conséquence ne sort pas rigoureuse-

ment dutexte; la locution dont on s’y est serviest
absolument la méme que celle-ci : Passureur, ga-
gnera la somme qu’il avoit stipulée comme prime.
Au suiplus: prior. atque potentior est quam vox ,
mens dicentis : or il est impossible que le législateur
ait voulu s’égarter du principe général, qu’il ne peut
jamais étre di de! prime 1a oit il n'y a pas de risques
dont elle devienne le prit. Ce principe, dérivant ‘de
Lessence dujcontrat *, n'est pas susceptible d'ex
ception **. Voila pourquoi la Cour de ¢assation
proposoit de décider que Iassureun rendroitla prime,
a laréserve du demi pour cent (1), qui ést Lindem-
nité ordinaire, en cas d'inexécution du contrat de la
part de l'assuré (2).
- ‘Comime il falloit que Passuré en fraude: fiit traits
moins favorablement f;pii‘s;i Tassuré'de bonne foi ; le
demi pour cent étoit insuffisant; mais la somme
‘stipulée’ pour' prime. n’en- est’ pas moins adjugée a
lassureur au titre:dont parloit la Cour de cassation,
Cest-a-dire 2 titre d'indemnité.

(1) Observations de la Cour de cassation, tome 1%° 3 P+32.—~(2).Code
de commerce, art. 349.

* Foyez ci-dessus, — ** J/, oyez plus haut.
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' De tout cela résulte que la loi, ayant elle-méme
fixé Tindemnité de V'assureur, les tribunaux ne peu-
vent ni la réduire ni en accorder une autre. Ainsi,
soit que l'assureur prenne la voie criminelle contre
l'assuré, soit qu'il prenne la voie eivile, il ne pourra
¢ conclure quau palement dune somme égale a la
prime. - y
- Cependant I'indemnité que la 101 dom:e n'est-elle
pas exorbitante ? ¢ ‘
+Non, car elle n'est que dans l'exacte propm‘tlon de
ce'que I'inexécution du contrat a dii nécessairement
lui faire perdre, quoique de regle générale, I'inexé-
cution qui vient de la fraude du débiteur permette
d'accorder des dommages-intéréts au-deld de ceux
- guon a prevus ou ‘pn prévoir au moment de la con-
ventmn (1} ' -

selab teion ' Cas derreur.

- 1 La simple erreur ne peut pas-.awoi’r des suites aussi
graves que le dol, puisquiil n'y a pas la de crime:d
punir; mais elle doit faire réduire le contrat pour les
deux. parties & sa juste valeur , car il faut qu'én au-
cun icas, les engagemens qu il prodmt nen excedent
la matiere. .

Larticle 358 pronon(:e cette 1educhon , et en

(1) Code Napoléon , art, riSe.
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fixe les conséquences quant & Fassureur et quanta
Tassuré. : -

L’assureur ne doit la perte que de ce qui a été
effectivement chargé, et §'il y a plusieurs assureurs,
la réduction de la garantie leur profite également
a tous. 2

Valin observe & ce sujet que cette derniere dis-
position n’est applicable ‘qu’au cas ott toutes les as-
surances sont faites par une seule et méme police,
attendu que il y en avoit plusieurs , ce seroit de
Yordre de leur date que dépendroit le sort des assu-
reurs (1). ;

Cette réflexion est vraie en ce sens, qu’il ne peut
jamais exister ‘de contribution entre les assureurs
qui ont souscrit des polices différentes pour les
mémes objets. Larticle 359 donne la préférence &
ceux qui ont passé le 'premier contrat , et puisq”u;:
nous supposens que l'assurance porte surles mémes
objets, il n’arrive jamais que l’excédant-n’éxiste.-pas
pour les premiers et existe pour les autres ; mais il
ne faudroit pas appliquer 4 la réassurance ce que dit
Valin, que la réduction ne profite qu'a ceux qui'ont
souscrit la méme police. En effet, ¢'il y a réassurance,
il y a aussi deux polices, et cependant la matiere de

(1)-¥alin, sur Uart, 13, tit. 6, liv. 3 de Pordonnance de la marine
de 1681,
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la: réassurance diminuant comme: celle de Iassy-
rance, les réassureurs doivent n’étre tenus que dans
la:héme proportion que:les assureurs.; Vis-a-vis
d’eux T'assureur devient assuré ; il faut donc qu'a son
égardiils profitent de la disposition commeé lui-méme
en profite relativement a celui envers lequel il s'est
engagé. Par exemple, s'il a été fait une assurance de
12,000 fr., que les assureurs aient fait réassurer la
méme somme , et que Yassuré ne charge que pour
6,000 fr., les réassureurs ne doivent pas répondre
des 12,000 fr. Si au contraire, la réassurance n'étoit
que de 6,000 fr., la perte seroit due en entier par les
‘Téassureurs. : :
«-Quant a lassuré, lamcle 358 le décharge a son
tour de la prime dans la proportion de;ce qui
manque au chargement. Cette disposition. n'est que
la;conséquence de la réduction du contrat relative-
‘ment a toutes les parties. '
Néanmioins il doit, pour ce déficit, I'indemnité
de'demi pour cent,; comme dans le cas ol il a rompu
le voyage. Jus el §
Cette assimilation est tres-exacte : Passuré qui ne
remplit pas le chargement rompt en effet le voyage
dans cette proportion , son erreur ne peut pas l'ex-
cuser ; c'est une faute dont il doit répondre (1).

(1) Code Napoléon, art. 1383,

Source : BIU Cujas



Tir. X. Des z!ssurances Secr. IL Art. 358 8.

En sera-t-il de méme quand le chargement aura
¢té fait par les soins d'un correspondant et sans que
Fassuré ait été a portée de le vérifier ?

L/article ne fait pas de distinction,, et il ne devoit
pas en faive. L assuré contracte lobhgat_wn de char-
ger jusqua concurrence de la somme, qu'il fait
assurer , cétoit a lui a calculer la possibilité et a
prendre les moyens les plus strs pour satisfaire e
son engagement.

Toutefois, §'il n’y avoit manqué que par la faute
de son mandataire, il pourroit répéter le demi pour
cent contre ce dernier, attendu que le mandataire
n'auroit pas rempli son mandat, et qu'il répond de
ses fautes (1).

NUMERO III
Régles d’application.

Vovons d'abord & quelles assurances les deux
articles sont appliqués. _

Les dispositions des articles 357 et 358 sont
textuellement restreintes aux effets chargés. Elles
ne s'étendent donc pas et elles ne pouvoient pas
s'étendre aux assurances qui portent sur, le navire
ou sur ses accessoires. Ces objets ayant un prix
connu et étant en évidence, il n'est pas possible de

+ (1) Code Napoléon, art. 1gg1 et 1992.

Source : BIU Cujas



168 LIV. I, Du Commérce maritime.
supposer que jamais ils seront assurés pour ume
somme au-dessus de leur valeur.

Passons maintenant aux conditions sous lesquelles
les deux articles recoivent leur application.

Ni I'un ni Tautre n'a d’effet qu'antant qu'il existe
une différence entre la somme assurée et la valeur
du chargement. C'est la une condition qui leur est
commune. :

Ce ne sera certainement pas une différence 1é-
gere et presque imperceptible qui aura des suites
aussi graves, mais il n’est pas non plus besoin d'une
différence aussi considérable que celle qui est exigéa
pour la rescision d'un contrat de vente (1). Silana-
ture du contrat de vente permet que I'acheteur et lé
vendeur fassent réciproquement leur condition la
meilleure possible, pourvu qu'ils ne descendent pas
au-dessous du pﬁx le plus bas que la chose peut
valoir, la nature du contrat d'assurance, au con-
traire, repousse toute inégalité entre la garantie que
Vassureur donne, et la valeur des choses garanties *,

Les auteurs ont heaucoup disserté sur les bases
d’apres Iésé{ueﬂes on peut fixer la véritable valeur des
bhgses. IIs ont examiné sl falloit se régler sur le
prix cotitant, ou sur le prix courant; si les termes

(1) Code Napoléon, art. 1674.

* Foyez ci-dessus, n° 1.
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~ accordés pour le paiement et qui diminuent le prix*

influent sur I'évaluation j & quelle époque on doit se

porter pour la déterminer ; quel est le lien dont le
cours en devient le régulateur.

Toutes ces discussions peuvent étre utiles dans
d’autres matiéres , mais dans la matiére de lassu-
rance, larticle 339 les rend superflues.

Cet article donne les régles suivantes ;

L'estimation faite par les parties, soit dans la po-
lice , soit séparément, doit étre suivie ¥, ;

A défaut de cette estimation, le prix des choses
assurées est réglé d'apres les factures et les livres,
dans I'étendue néanmoins que ces titres font foi *x:
or, il est évident que lorsque la loi donne aux livres
et aux factures la force de fixer la valeur des choses,
elle décide implicitement que dans ce cas, on se
réglera sur le prix cofitant.

Enfin, a défaut de ce moyen, Vestimation est
faite au prix courant. Jai dit ailleurs comment le
cours est déterminé (1),

L’époque et le lieu dont le cours sert de regle,
sont ceux du chargement, parce que ce cours est

{x) Tome 1**, art. 3.

* Minus solvit qui tardiis solit, nam et tempore miniis solvitur,
L. 12, §.1, ff. Deverb. signif. — ** Poyez aussi Part. 340 et les

notes, — *** Poyes les art. 12 et 33, et les notes sur ces articles , et
Yart. 10q. :
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celui du moment ‘et du lieu ou le contrat est passé
et quil est connu des parties. Le cours de 'époque
et du lieu de la décharge est beaucoup moins cer..
tain , et dailleurs il n’arrive quapres que le 'contrat
d’assurance est consommé, ’

. Voila, pour:la condition commune aux deux ap.
ticles, celle de la différence entre le chargement, ¢
la somme assurée. S

- Mais, pour l'application de larticle 357, il faut
encore une autre condition, il faut qu'il y ait fraude
de la part de I'assuré.

Jai déja ex]iliqué les effets de cette condition, je
dois dire maintenant dans quelles circonstances elle
est censée exister. |

La loi veut que le dol soit prouve. 3

La seule différence entre le chargement et la

{ somme assurée n’éleve donc pas contre I'assuré une
présomption qui U'oblige & justifier de sa bonne foi.

Dans ce cas, comme dans tous les autres , la
présomption est en faveur de I'obligé (1). La bonne
foi de I'assuré est tenue pour certaine tant que des
circonstances particulieres n’établissent point quil
y a dol de sa part. :

Ainsi, et conformément au droit commun (2),
c’est a lassureur & prouver le dol dont il excipe, et
-a détruire la présomption qui couvre Passuré.

(1) Code Napoléon, art. 1116.— (2) Ibid. 5 art, 1315,
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.- Les preuves de la fraude doivent étre tres-claires : 3+
Dolum  ex indiciis perspicuis  probari convenit
(L. 6, ff. de dolo). Elles,doivent justifier que l'as-
suré a eu lintention de tromper. Par exemple,
Valin observe avec beaucoup de raison,, (u'on ne
pourroit pas condanmer comme coupable de fraude
celui qui, ayant#fait assurer avant d’avoir complété
son chargement, se seroit faussement flatté de le
pdrter a une quotité égale a la somme assurée ) (1).

11 reste a parl_ef enfin du tenip_s dans lequel I'ap-
plication des deux articles peut étre réclamée.

Ce temps'n’est limité que parla prescription que
T'article 432 établit. 1l n’est donc pas douteux que
Tassureur me puisse réclamer les effets de la loi'au
moment ou la perte lui est demandée aussi bien
quauparavant, et méme, comme a dit la Commis-
sion, la contestation ne s'éleve pour l'ordinaire que
lorsqu'il y a délaissement (2). En effet, l'assureur n’a
pas intérét a réclamer tant quon ne lui demande
point les risques, pas méme pour ne point laisser
dépérir les preuves de la différence et de la fraude :
celles de la différence résultent du connoissement =
des factures, des livres dont il peut toujours exiger

(1) Valin , sur Part. 23 du tit. 6 , liv. 3 de Pordonnance de la marine

de br6681. — (3) Analyse raisonnée des observations des Tribunany 5
v. bb. ;
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-

« . VYexhibition : celles de la fraude résultent d’autres

circonstances. dont les traces survivent a la perte dy
chargement. .

. ARTIGLE 35g.

#*
§’1c existe plusieurs contrats d’assurance faits sans fraude sur e
méme chargement , et que le premier contrat assure Lentibre
valeur des effets chargés), il subsistera seal.

Les assureurs qui ont signé les contrats subséquens , sont libé-
rés; ils ne recoivent que demi pour cent de la somme assurée.

Si I'entitre valeur des effets chargés n'est pas assurée par le

prémier contrat , les assureurs, qui ont signé lés contrats sub-

| .séquens , répondent de Pexcédant en suivant Pordre de la date
des contrats.

Cetarticle a été présenté au Conseil d'état le 11 aoit 1807
(Voyez Procés-werbal, n® 1, art. 164);

Adopté dans la méme séance ( Voyez Procés—-verbal
n’ x1v);

Présenté de nouveau et adopté le 29 aoit (Voyez Procés-
@werbal, n° v1, art. 170, et n° xu);

Communiqué au Tribunat le 1°t septembre ;

Présenté, aprés la communication, er. adopté le 5 (Voyer
Procés-verbal, n° m et iy, art. 359).

Quan il existe plusieurs polices sur le méme char-
gement, et que les premieres assurances en couvrent

toute la valeur , les assurances subséquentes sont
nulles.

L
D'apres les principes sur lesquels reposent les
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deux articles précédens *, ces assurances ne peu-
vent pas subsister, puisquelles portent sur des cho-
ses dontles risques se trouvent déji garantis.

. Cette nullité a ses effets de plein droit, et 'de la
méme maniére que dans espéce des articles! 557
et'358, carl'article dit positivement que le premier
contrat subsistera seul ¥¥, -1 o0 b kgt
Ml west pas difficile e discemer 4 quel contrat
elle s'applique. toutes les fois que: lés' deux: polices
sont datées dejouirs différens;; ou quiétant du méme
jour, l'une ést datée de Favant et Pautre de Fapres-
midi. Mais quel est'1é sort ‘de la premiére et de 1a
seconde police lorsqu'il y a conformité exacte de date
entre toutes les deux? : '
J,e_.pens_e qu:ﬂ faut d.lstmguer -~
Ou les deux. polices sont souscrites par lassuré
hui-méme s ou l'imde des deux l'a été ‘par son com-
missionnaire. g
_;.Dans le. premier cas, toutes les polices me sem-
blent devoir étre nulles ou, réduites par proportion
€gale a la valeur des choses chargées,’ En effet y-la
totalité de Tagsurance ne peut. pas subsister au-dely
de cette valeur, et n'y ayant pas moyen de discer-
ner lequel des deux contrats.est excessif, on ne pent
que voir de I'excés dans I'un et dans l'autre.

s O)yez notes Sur-eesianiicles , n®1,— *x Jid.
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Dans le second casj le contrat souserit par le
commettant me paroit'devoir ¢tre ﬁré‘féré' , ‘atténe
du que des deux assurés qui existent: alors ¥ le come
mettant est le seul enétat de remphr ldngagement
de char.ger. b Basaqes £
<A Tégard| des-»efﬁeté ‘de la’ nullité' ﬂs ) sont” s
mémes dans toutes les hypotheses relativement 3
Passureur ; rcar il-est-toujours ‘indistinctement libére
de -‘la-.-perte. Mdisf‘mlaﬁwément' 4 Passaréils varient
suivant quil y a:de sa.part bonne foi jou frande. ' ¢
L assuré de bonhne foi est assimiléa éelui qqui roript
le voyage, et en conséquence ibdoit & Tassureur, non
une indemnité égale a la pnme, “mais’ seuiement le
demi pour cent. " zirah s Festi
Cette disposition est:commune a/tous les 'assuTrés,
‘et par conséquent aux>commissionnaires ; car ceux-
«ci; deviennent -assurés:directs o2&l égard de lass&!i-
reur *X, SOHBTTOR2I
«:Néanmoin's'§] commiél vis-a-vig“de letirs commet-
.‘tmisflls consenvent la’ qualité de mtmddtm‘res éﬁéis !
- idroits quien dérivent 3> ils pohi’ront ré'peter conbrb
¢es derniers I'indemnité de demi’ pour ’ ' cent- quﬂ’s
auront payéea Passureur (1), Cecin ‘st vrai cepeﬁu—
dant qu'autant que Ferreur provient d(_e la’ faute du

(1) Code Napoléon ;-art. 1999et 2000, —
* V oyes note sur Vart. 332, —= ** Ibidem-=s *** Ibidem.
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commettant et non de celle du commissionnaire (1)-
8i, par exemple ; le commettant a négligé de révo-
quer son premier ordre et a fait assurer par_‘ilu'i-
méme, il sera obligé d'indemniser le' commission-
naire : si ce dernier;iau contraire,>ayant négligé
d'ouvrir la lettre parlaquellesliordre étoit révoqué,
avoit fait lassurance ,, le commettant ne lui devroit
rien. , ask.anl L MUY

1l faut voir maintenant ce:qui arriveroit si Iassuré
se trouvoit en fraude. 1UBI6 1 Bl esty Jgaenqita

‘Liarticle 559 se borne & déclarer: que ses disposi-
tions ne sont applicables quaux assurances faites
sans fraude. : : Hurp $iopn i

On n'en doit certainement: pas ‘conclure qu'il ait
entendu- valider les: assurances frauduleuses;;  les-
quelles, dailleurs, sont frappées de nullité par le
droit commun (2) et par d'autres: dispositions du
Code de commerce’; mais seulement que latticle
na voulu soumettre l'assuré & la simple inderanité
de demi pour cent que lorsqu'il seroit de bonne foi,
et de cela méme résulte que pour le cas de frande
l'article sest référé a larticle 357 5 lequel , dans sa
généralité , enveloppe: toutes: les: hypotheses on la
différence entre I'assurance et le chargement a ¢ét¢

masquée par le dol de I'assuré. L’assuré qui a fait

(¢} Code Napoléon, art, 1992. — (2) Tbid. , art, 110g et 1116,
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frauduleusement une seconde assurance pourrs
donc , suivant les circonstances, etre poursmvl Cri-
minellement.

‘indemnité qu’il paiera 4 l'assureur ne sera pas
arbitrée par le juge; elle demeure irrévocablement
fixée a la somme qui a été stipulée pour prime.

L'article 359 déclare valables les secondes assu-
rances qui, jointes aux assurances précédentes , ne
surpassent pas la valeur des effets chargés. Ces assu-
rances portant sur des choses qui sont demeurées

" libres , et dont les risques ne sont pas encore garan-
tis, on concoit qu'elles doivent subsister, car il est
jpermis d’assurer tout ce quiiest en risque.

Mais, si les assurances subséquentes excédoient -
la valeur de ce que les premiéres laissent libre sur
la valeur duchargement, elles seroient réduites dans |
Jes bornes de «cette valeur , et les derniers assureurs
‘sé trouveroient engagés dans la mesure que leur
_assurance se trouve sans application. Par exemple,
un négociant charge pour 50,000 fr.; sl fait assuter
12,000 fr. d'une part, 8,000 de l'autre, 25,000 par
-un troisieme assureur, et 10,000 par un quatrieme,
ce dernier ne recevra la prime et ne devra la perte
1 que dans la proportion de 5,000 fr., et I'assurance

“sera nulle pour les 5,000 restans qui excedent la
‘valeur des eitc:gs chargés. "
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Tout cela n'a cependant lieu qu'en supposant
Passuré de bonne foi; sil étoit en fraude il fau-

droit pour la‘derniéere assurance lui appllqueni ar-
ticle 357.

g

ARTICLE 360.

S’1r y a des effets chargds pour le montant des sommes assurées

en cas de perte d’une partie, elle sera payée par tous les assureurs

_ de ces effets, an mare le franc de leur intérér. -

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 11 aoit 1807
(Voyez Procés-werbal , n°1, art. 165);

Adopte dans la méme séance (Noyez Procés—verbal ,
n® x1v) . :

Présenté de nouveau et adopté le 29 aoiit (Vo_') ez Proces-
werbal, n° vi, arl. 171, et n° xir);

Commumque au Tribunat le 1°* septembre ;

Présenté, apres la communication, et adopte leb (Voyez.
Procés-verbal, n° m et 1v, art. 360).

Cer article n’est pas pour le cas o1 les d'ifféfe;l.tes
assurances se trouvent divisées. Si, par exemple, un
négociant qui charge pour 60,000 fr., dont 10,000 fr.
en sucre, 20,000 fr. en vins, et 50,000 fr. en coton,
fait assurer séparément chacune de ces sortes de
marchandises , chaque contrat sera exécuté relative-
ment aux choses qui en sont la matiere : lassureur
des sucres ne répondra pas de la perte des vins ou

des cotons, ni l'assureur des cotons de celle des

vins ou des sucres, etc.

‘ Tome I}. Ix,
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Mais si les assurances sont faites pour une partie
aliquote de la valeur du chaljgement sans applica-
tion‘ux diverses especes de marchandises dont il se
compose, si, par exemple, le négociant dont il vient
d’étre parlé fait assurer par I'un 10,000 fr., par le
second 20,000, par un troisieme 30,000, et que la
police ne donne pas plus a4 I'un qu’a l'autre la qua-
lité d’assureur des sucres, des cotons ou des vins,
alors les,trois assurances n'en forment plus qu'une
seule, et chacun de ceux qui les ont souscrites doit
supporter en proportion de son intérét la ‘perte qui
survient, sur quelque ‘partie du chargement qu'elle
tombe.

Ceci ne contrarie pas la doctrine qui a été établie
sur larticle 335; car du moment qu'on ne peut pas
appliquer I'engagement de chaque assureur plutéta
une partie du chargement qu'a une autre , il faut
bien croire que les assureurs ont voulu le rendre
sohdan‘e,

W OARTYELE 3061,

_ 81 Vassurance a lien divisément pour des marchandises qui
doivent étre chargées sur plusieurs vaisseaux désignés , avec
Iénomﬁa!ion de la somme assurée sur chacun, et si le chargement
entier est mis sur un seul vaisseau , ou sur un moindre nombre
‘quiil nen est désigné dans le contrat, I'assureur n’est tenu que de
la somme qu’il a assurée sur le vaisseau on sur les vaisseanx qui

ont recu le chargement, nonobstant la perte de tous les vaisseanx
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désignés ;- et il recevra néanmoins demi pour cent des sommes
dont les assurances se trouvent annulées. :

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 11 aoit 1807
( Voyez Procés-verbal, n’ 1, art. 166) ;

Adopté dans la méme séance (Voyez Procéswerbal,
n’ xIv ); \

Préscnté! de nouveau et adopté le 29 aoiit (Noyez Procés-
werbal, n® vi, art, 172, et n® x11);

Communiqué au Tribunat le 1T septembre ; p

Présenté, aprés la communication, et adopté le 5 (Voyez
Procés-verbal, n ut et v, art, 561 ).

Jar expliqué ailleurs les motifs d'aprés lesquels
le changement de vaisseau, fait sans une nécessité
absolue et sans le consentement de l'assureur, dé-

‘charge ce dernier de toute garantie ultérieure *.

L’article 361 n'est que la conséquence de ce prin-
cipe ; mais il leve un doute qui pouvoit se présentel.‘
sur I"application qu’on en devoit faire dans une ¢ir-
constance particulicre : un exemple rendra lespece
de Tarticle plus facile & saisir.

Une maison assure un chargement de 100,000 fr.
sur les navires le Neptune , la Fortune ,YOcéan et le
T'riton. '

Si la police porte en général que 'assureur se sou-~

- met & garantir les 100,000 fr. de marchandises, qui

seront chargées surces quatre vaisseaux, l'assuré
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demeure le maitre de les répartir comme il veut, et
d’en charger, par exemple , 50,000 fr. surle 7%iton,
40,000 fr. sur la Fortune , 10,000 sur I'Océan , et
20,000 sur le Neptuné. Par cette distribution il ne
contrevient pas & la police, puisqu’il place sur les
vaisseaux désignés, et que l'assureur, en ne stipulant
pas la somme qu'il entend assurer sur chacun, a
laissé I'assureur libre de régler les choses comme il -
voudroit. De méme, il ne seroit pas en contraven-
tion §'il ne chargeoit que sur trois, car il ne change
pas de navire , et charge sur des vaisseaux acceptés
par lassureur.

Mais si la police contient, comme dit T'article,
Uénonciation de la somme assurée sur chacun des
nagires désignés , si, par exemple, elle porte que
les effets seront chargés pour une portion égale sur
chacun des quatre vaisseaux , et que l'assuré les ait
distribués de la maniére qui vient d'étre dite , I'as-
sureur ne devra que 25,000 fr. pour la perte, soit
du T'riton, soit de la Forfune ; 10,000 pour la perte
de 1'Océan, et 20,000 pour celle du Neptune. Si
Tassuré place 80,000 fr. sur le Neptune, et 20,000
sur le Z'riton , en cas de perte de 'un et de I'autre,
I'assureur ne-paiera la perte que jusqu’a concurrence
de 25,000 fr. pour le chargement du Neptune, et il
ne donnera que 20,000 fr. pour la perte du charge-
~ment du 7'riton. Si I'assuré a chargé les 100,000 fr-

-
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sur la Fortune , il ne recevra de lassureur que la
perte de 25,000 fr.

La justice de ces dispositions est évidente dans le
cas o1 les navires, qui n'ont pas recu les 25,000 fr.
de chargement arrivent a bon port, et que ceux qui
on recu l'excédant viennent a périr : Iassureur’ en
effet est fondé 4 dire que, si on se fiit conformé a la
police , il n’auroit pas ces pertes a payer. Mais pour-
quoi larticle le décharge-t-il, méme quand ces autres
vaisseaux , qui n’ont pas recu leur chargement, pé-
rissent ? 1l semble qu'alors l'assureur n'a pas a se
plaindre,, puisque Texécution exacte de la police ne
lui auroit pas sauvé la perte. ;

Le motif de cette disposition est qu'en matiere
d’assurance les stipulations relatives aux risques sont
tellement de rigueur, que linfraction d'une seule
entraine la nullité du contrat. Deés-lors le contrat
étant annulé de plein droit dans la mesure de la
contravention, du moment que lassuré sen est

“écarté , ce qui est arrivé ensuite devient une circons-
tance indifférente.

- Au reste, I'imexécution du contrat de la part de
I'assuré d01t avoir dans ces h}«potheses les mémes
suites que dans les autres *. En conséquence assuré
paie 4 lassureur le demi pour cent pour ce qui

* Voyez art. 34g.
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manque sur chaque navire au chargement qu'il s¢-
toit obligé d'y placer.

ARTICLE 309,

St LE CAPITAINE A LA LIBERTE D’ENTRER DANS DIFFERENS FORTS ¥
pour compléter ou échanger son chargement, t’AssurEur ng
COURT LES RISQUES DES EFFETS ASSURES QUE LORSQU’ILS SONT 4
BORD, SILN'Y A CONVENTION CONTRAIRE >.

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 11 aotit 1807
(Voyez Procés-werbal, n°1, art. 167);

Adopté dans la méme séance (Voyez Proces -verbal
n X1v);

Preésenté de nouveau et adopié le 29 aotit (Voyez Procés-
werbal , n° v1, art. 155, etn® xn);

Communiqué au Tribunat le 1°* septembre ;

Preésenté , apres la communication | et adopté le % (Voyez
Procés-verbal , n* m et 1v, art. 362).

I. SI LE CAPITAINE A LA LIBERTE D ENTRER DANS
DIFFERENS PORTS. Foyes note sur larticle 332.

2. L/ASSUREUR NE COURT LES RISQUES DES EFFETS
ASSURES QUE LORSQU'ILS SONT A BORD, SIL N'Y A CON-
VENTION CONTRAIRE. Cette disposition ne fait qu’ap-
pliquer aux relaches , pendant le voyage, la régle
que larticle 341 établit pour le chargement avantle
départ ou le retour. Elle est donc fondée sur les
mémes motifs,
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ARTICLE 303.

St 'assurance est faite pour un temps limité , Uassureur est libre
aprés Pexpiration du temps , et Passuré peut faire assurer les nou-
veaux risques.

Cet article a été présenté au Conseil d’étatle 11 aoit 1807
(Voyez Procés-verbal, n° 1, art. 168);

Adopté dans la méme séance (Voyer Procés-wverbal ,
n° xiv);

Présenté de nouveau et adopté le 29 aoit (Voyez Procés-
werbal, n® yiet xiu1, art, 174);

Communiqué au Tribunat le 1°F septembre ;

Présenté, aprés la communication , et adopté le 5 (Voyez
Procés-verbal , n** uret1v, art. 563).

L’orpoNNANCE, aprés avoir prévu le cas ou l'as-
surance est -faite pour un temps limité , alouton .
« Mais si le voyage est designe par la police,
Vassureur court les risques du voyage entier, a
condition toutefois que si sa durée excede le
temps limité , la prime sera augmentée en pro-
portion (1).

Le commerce de Nantes (2), celui de Rennes (5)

(1) Ordonnance de la marine de 1681, liv. 3, Lit. 6, art. 35.—
(2) Observations du Tribunal de commerce de Nantes, fome 2, .

IT. partic, p. ¥45. — (3) Observations du Tribunal de commerce de
Rouen, tome 2, II¢ partie, p. 350.
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et celui de Marseille (1), ont demandé que cet ar.
ticle fiit inséré dans le Code,

La Corhmission I'a jugé inutile ; « ou l’assurance,
a-t-elle dit, est faite pour un temps limité, ou pour
un voyage entier, et dans les deux cas , le terme
des risques est exprimé. On ne peut obliger I'assu-
reur & outre-passer les limites quil a fixées dans Je
contrat. Le temps des risques expiré, sa garantie
n'a plus lieu; telle est la stipulation de son engage-
ment » (2). En conséquence, la Commission a pensé
que «la disposition dé larticle 55 de I'ordonnance
rentroit bien dans celle de I'article 363 » (3).

e

ARTICLE 364.

- L’AssUREUR est déchargé des risques , etla prime lui est acquise,
si. Passuré envoie le vaissean en un lien plus éloigné que celui
qui est désigné par le contrat, quoique sur la méme route.

L'assurance a son entier effet, si le voyage est raccourci.
Cet article a été présenté au Conseil d’état le 11 aoit 1807
(Voyez Procés-verbal, n° 1, art. 1 69);
Adopté dans la méme séance (Voyez  Procés - werbal,
0’ xiv);

Preésenté de nouveau et adopté le 29 aotit (Voyez Procés-
verbal , n° vi, art. 175, etn® X1 );

(1) Observations du Tribunal de commercg de Marseille , tome 2,
1 partie, p. 56. — (a) Analyse raisonnée des ohservations des Tribu=
BARX ; p. 97. = (3) Ibidem.
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- Communiqué au Tribunat le 1°* septembre ;
 Présenté , aprés la communication , et adopté le 5 (Voyez
iffrocés—verbal , n° 11 et 1v , art. 364).

La premiére disposition de cet article a une telle
nalogie avec l'article 351, que la. Commission n’a-
oit pas cru nécessaire de la répéter. Elle ne I'a

ajoutée que par condescendance pour le commerce
‘de Nantes (1) et de Rennes (2), qui 'ont crue propre
4 prévenir les difficultés. :
- Ces difficultés, qu'on a prévues sans les expli-
quer, consistoient sans doute en ce que l'esprit de
chicane auroit pu prétendre que le changement de
route, dont il est parlé dans l'article 351 , ne devoit
Epas s'étendre au prolongement de route, quand le
vaisseau ne quitte pas la ligne qu'il avoit commencé
A parcourir. A %
Les motifs de la seconde disposition sont que
assuré, qui raccourcit le voyage, met lui-méme
fin aux risques, en déclarant implicitement qu'il n’a
plus besoin de garantie ; et, comme son change-
ment de résolution ne doit pas changer la condition
de l'assureur, il en résulte qu'il ne se décharge pas
lui-méme du paiement de la prime. '

(1) Observations du Tribunal de' commerce de Nantes, tomez ,

IE partie, p, 145. — (3) Observations du Tribunal de commerce de
Rouen , IZ: partie, p. 350. ;
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ABTIGLE 365.

Toute assurance faite aprés la perte ou Parrivée des objets g5
surés, est nulle, s'il ya présomption qu’avant la signatare dy -
contrat I'assuré a pu étre informé de la perte , ou Passurenr di®
Parrivée des objets assurds.” ©

ARTICLE 366.

LA présomption existe, si, en comptant trois quarts de myria-
métre (une lieue et demie) par heure, sans préjudice des autres
preuves , il est établi que de Pendroit de arrivée ou de la peite
du vaisseau , ou du lien on la premiére nouvelle en est arrivde i
elle a pu étre portée dans le lien ot le contrat d’assurance a été
passé avant la Signature du contrat.

ARTICLE 567.

S1 cependant assurance est faite sur bonnes ou mauvaises nog-

velles,, la présomption mentionnée dans les articles précédens
n’est point admise.

Le contrat n’est annulé que spr la preuve que l'assuré sayoit

la perte , ou Passureur Iarrivée du navire , avant la signature du
eontrat,

ARTICLE 5068.

Ex cas de preuve contre Passuré, celui-ci paye 4 Dassureur
une double prime.

En cas de preuve contre Passureur, celui-ci paye i lassuré
une somme double de la prime convenue.

; Celui d’entre eux contre qui la preuve est faite est ‘pmluﬁﬁli‘i
correctionnellement.
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Ces articles ont été présentés au Conseild’étatle 1 1 aotit 1807
(Voyez Procés-verbal, n°® 1, art. 370, 171, 172€t 173);

Adoptés dans la méme séance ( Vo_}*ez Proces verbal ,
n® xiv);
. Présentés de nouveau et adoptés le 29 aoiit (Voyez Procés-
. werbal, n°*vietxi, art. 176, 177, 178 et 179);
| Communiqués au Tribunat le 1°F septembre ;

Présentés , apres la communication , et adoptes le 5 (Voyez
Procés-verbal, n* m et 1v , art. 565, 366, 567 et 568 ).

Ces quatre articles forment un systéme dont il
importe de présenter 'ensemble et de lier toutes les
parties.

Ils ont pour objet les assurances faites depuis la
perte ou I'heureuse arrivée des chosesassurées.

Ils déterminent

Le sort de ces assurances , .

La maniere de justifier des circonstances qu1 les
rendent nulles ,

Les effets de la fraude , lorsque l’assurance est
frauduleuse.

Apres avoir traité ces trois points j'examinerai &
quelles assurances les articles sappliquent , soit 4
raison des choses qui sont I'objet du contrat, soit &

raison des personnes entre'lesquelles le contrat in-
tervient. :
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1 g. Jer,
*

DU SORT PES ASSURANCES, FAITES DEPUIS LA PERTE
OU L'HEUREUSE ARRIVEE DE LA CHOSE ASSUREE.

Lz Code présente, sur ces sortes d’assurances,
deux dispositions, I'une explicite, I'autre implicite:
 D'un c6té, il annule explicitement les assurances
faites depuis que la perte ou larrivée de la chose
assurée ont €té connues ou, pu I'étre des parties;

De lautre , comme il n’annule que cellesla, il
admet implicitement la validité des polices passées
de bonne foi et dans l'ignorance de I'événement.

Si l'on s'en tenoit a la rigueur des principes, ces
dernieres assurances ne devroient pas subsister plus
que les autres, car les risques ¢étant de I'essence du
contrat, il n'y a pas d’'assurance la ol il n’y a pas de
risques.

Quelques auteurs ont prétendu que c'est en con-
sidération de la bonne foi des parties que la loi dé-
roge aux prmc1pes ‘du droit commun et mam tient la
police. e

Je ne dis pas que cette considération ait été icl
sans influence, mais quels que.soient les priviléges
de la bonne foi, cela ne va guére jusqu’a valider des
contrats essentiellement nuls : tout au plus leur con-
serve-t-elle leurs effets pour le passé ou vis-a-vis
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des tiers. Le législateur a donc été déterminé par
un autre motif; et quel peut-il étre, si ce n'est la fa-
veur quil accorde au commerce et au contrat d’as-
surance ? Ce contrat ne pourroit plus étre fait qu'a-
vant le départ ou le retour, et presque jamais pen-
dant le voyage, s'il devoit tomber toutes les fois
qu’il seroit postérieur a I'événement, Un tel systénre
en diminueroit beaucoup I'usage et T'utilité , et com-
primeroit le développement  du commerce ma-
rilime. - '

§. I.c

DES DIVERSES MANIERES DE JUSTIFIER DU FAIT QUI
OPERE LA NULLITE DE L'ASSURANCE,

Lz fait que les parties savoient I'événement peut
étre justifié de deux maniéres :

Par la présomption,

Par des preuves positives.

NUMERO I
Dela présomption _

Quoique la bonne foi des parties n'ait pas été le
motif déterminant du législateur ,-elle devoit néan-
moins devenir une condition nécessaire pour pro-
fiter de la disposition du Code, car la loi ne peut

pas autoriser la fraude. La bonne foi doit méme
¢tre d'autant plus certaine que la faveur est plus
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: grandE, et voild pourquoi la loi ne se borne pas’a
exiger que les parties n'aient point su 1évenement
elle veut quelles n'aient pas méme pu le savoir, et
que lenr bénne foi soit dune évidence incon-
testable.

Clest pour cette raison que dans Farticle 365 op
se contente pour amnuler le contrat de la simple
‘présomption que la connoissance de I'événement est
parvenue aux parties, tandis que le droit commun
n’admettroit que les nullités dont la cause se trouve
justifiée par des preuves positives.

Mais il faut voir

~ Quelles présomptions sont admises ;

Comment la présomption légale établie par lell

‘Code est appliquée ;
Quels en sont les effets
Dans quels cas elle perd sa force:
Quelles presomptions sont admises.

La présomption établie par larticle 566 est-elle
la seule quil soit permis au juge d'admettre? Lui
est-il défendu d'avoir égard & d"autres présomptions?

D'un coté, Tarticle 365 décide dune maniére gé-
nérale et indéﬁhie‘que le contrat est nul, s’ y a
présomption que Tévénement’ étoit coninu de Tune
des parties. i

D'un autre coté, article 366 ne restreint poit
“get article précédent. Tl'me dit pas’que la présomp-
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tion nexiste que dans le cas quil indique, il dit
seulement qu’alors elle existe, expression qui n’arien
‘dexclusif, g _

. Mais tout se réduit a déterminer la force que le
"-_: peut donner aux diverses présomptions.

- Celle que l'article 366 établit est la seule légale, et,
2 ce titre, elle seule a leffet de faire preuve com-
pléte , comme nous le verrons dans un moment.

~ Les autres rentrent dans la classe des pré-
‘somptions ordinaires; en conséquence I'application
_qu'on en peut faire et les cas ou1 elles ont leurs effets
se trouvent déterminés par la regle suivante : Les
présomptions qui ne sont point établies par la lo
sont abandonnées aux lumiéres et a la prudence du
‘magistrat , qui ne’ doit admettre que des pré.éampf
lions graves , précises et concordantes , et dans le
cas seulement ou la lot admet les preuves testimo-
- niales, a moins que Uacte ne soit qttaqué pour cause
de fraude ou de dol (1).
- Ces présomptions ne lient donc pés le juge comme
 la présomption légale. ' .
Quant aux deux conditions sous lesquelles il lui
. est permis d'y avoir égard, elles existent toujours
 Tune et l'autre; car, :

1° On ne peut, hors de la présomption 1égale,

-

(1) Code Napoléon , art, 1353,
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demander la nullité du contrat, sur le fondement que
la partie contre laquelle on réclame connoissoit I3
perte ou l'arrivée du navire, sans intenter une accy-
sation d’escroquerie *; des-lors il sagit toujours Y
comme le veut le Code Napoléon, de fraude ou
de dol.

20 Cette annulation est portée devant le Tnbmal
correctlonnql , et dans ces T'ribunaux la preuve par
témoins est admise.

Comment la présomption légale , établie par le Code, est 1
appliquee.

~ La présomption légale, introduite par Iarticle 366,
consiste A supposer que I'événement étoit connu des
parties qui se trouvent assez rapprochées du lieu o
il est arrivé ou de celui ou la nouvelle est parvenue,
pour Pavoir pu savoir avant la signature du contrat,
Cette distance est fixée a une lieue et demie par heure.

- Ainsi, par exer_nple , i le navire étoit parti le dix

du mois & quatre heures du matin, et avoit péri_
apres s'étre avancé a la distance de trente-sept lieues

et demie, la policesignée le 12, avant cing heures du

matm seroit valable, et celle qul auroit été souscnte
apres cette heure seroit nulle.

%

* Foyez art. 368, Foyexz aussi le n® 11 ci-apres.
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Cette maniere de supputer le temps sembloit
devoir conduire a exiger que la police e_xprimét
I'heure précise ot elle a été souscrite , et le Tribu-
nal de commerce de Saint-BrieuxI'avoit demandé (1).
On adit ailleurs pourquoi cette propositionn’a pas ét¢
admise * ; mais il en résulte que lorsque I'heure n’est
pas énoncée on peut se trouver embarrassé pour dis-
cerner s'il y alieud’appliquer la présomption.

Je pense que dans le doute il faut présumer que
la police a été signée au dernier moment de la partie
du jour qu'elle indique , par exemple, un instant
avant midi si elle est datée du matin. Ce qui me le
persuade c’est que les dispositions séveres doivent
étre appliquées avec beaucoup de modération , et
qu'apres toutil ne s'agit ici que d'une présomption ,
tres-forte a la vérité , mais qui peut cependant por-
ter & faux.

A Tégard du moment précis de l'arrivée il ne sau-
roit étre incertain , attendu quiil est indiqué par le
rapport que I'art. 242 oblige le capitaing de faire
dans les vingt-quatre heures, :

= Le moment de la perte ne I'est pas non plus lors-
que ceux ou quelques-uns de ceux qui montoient le

(1) Observations du Tribunal de commerge de Saint-Bricux , tomg 2,
11, partie , p. 450.

\ * Poyez les notes sur I'art, 352,
Tome IV,
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vaisseau ont échappé : il est exprimé dans lerapport
prescrit par larticle 246, et, en tous cas, on peut
le constater par une enquéte.

Que si , tout I'équipage ayant pen, ce moyen de
vérification devient impraticable, on ne peut plug
compter que depuis 'heure ou }a perte a été connue
sur les lieux.

Au reste , et ceci supplée a Iimpossibilité d'ap-
pliquer la présomption a tous les cas pour lesquels
elle est établie, la partie lésée a toujours le droit de
faire annuler la police lorsqu'elle rapporte des preu-
ves positives. Je reviendrai sur ce point dans le nu-
méro suivant.

Quels sont les effets de la présomption légale.

Ces effets doivent étre considérés ,
Relativement a la justification des faits ,
Belaﬁvement au sort de I'assurance.

I Sois le premier de ces rapports toute presomp
tion 1égale a deux effets: :

Elle dispense de toute preuve celui au profit du-
guel elle existe (1).

Elle ne peut pas étre détruite par la preuve con-
traire (2).

(1) Code Napoléon , art. 1352, — (3) Ibidem.
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Afinsi lassureur, qui se prévaut de Ta preéomp-.
tion légale, n'a pas a prouver que lautre partle con-
noissoit I'événement; il lui suffit d'établir qu'au mo--
ment ot Pon souscrivoit la police le vaisseau avoit
péri , ou la nouvelle de sa perte étoit arrivée A la dis-
tance fixée par Tarticle 366.

De méme, lassure est seulement tenu de j ]us-
tifier que le navire est parvenu au terme de son
voyage , et que depuis T'heure de son arrivée jusqu’a
Theure ol le contrat a été souscrit, il sest écoulé la
temps reglé par Tarticle 366.

Ainsi encore ; nilun nil'autre ne seroit admis &
la preuve contraire : elle ne peut avoir lieu que lors-
que la loi I'a formellement réservée (1). Le Code de
commerce ne contient point de semblable réserve.

II. Quantau contrat, la loi se contente de le dé-
“clarernul , sans soumettre la partie contre laquelle
la nullité est prononcée a dédommager lautre.
Ceci résulte non seulement du silence que gardé
A cet égard larticle 3657, mais encore de ce que l'ar-
ticle 368, qui fixe les cas ol une indemnité est due,,
ne laccorde que dans celui ot la police a été armuléda
(laprés des preuves positives , et non dans celui ot

(1) Code Napoléon, art, 1853,
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la nullité est prononcée d'apres le seul effet de I
présomption.

Le systeme contraire seroit m]uste ’ relatwemgnt
ala partie condamnée, etn’est pas exigé par la justice
due au réclamant. Une présomption, quelque force
quaient les probabilités sur lesquelles on l’asseoit,
n’est cependant qu'une présomption , et peut quel-
quefms n'étre pas fondée : or, la législation n’admet
“de peine contre la fraude que d apres les preuves les
plus évidentes *; il seroit injuste et contraire & toutes
les regles d'infliger, sur une simple présomption, 4
la partie condamnée, la peine réservée a la fraude.

ATégard du réclamant, c'est déja lui faire une
grande faveur que de lui accorder la nullité de la po-
lice sur une présomption. Sl croit avoir droit  plus,
s'il'est persuadé que son adversaire I'a trompé , et
-que par cette raison il lui revientsune indemnité,
la loi lui permet de poursuivre cet adversaire infidele,
de prouver contre lui la fraude **, et alors, les
faits étant certains , elle lni adjuge un dédommage-
ment trés considérable ***, Dela on doit conclure,
lorsqu'il se borne & faire valoir la présomption , que
c’est parce qu'il est hors d'état d’'administrer les preu-
ves de la frande, et cette conjecture fournit un mo-

*Foyes ci-dessus. — ** P'dyes numéro suivant. — *** Poyez

§. 3.
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tif de plus pour ne pas faire porter sur Ie condamn.e
une peine dont son adversalre ne peut justifier Fap-
phcation. Ly
Comment' i pre.s‘omp:wn légale pgd sa jbrce ,ou de
Uassurance sur bonnes ou mauyaises nouv&ﬂda

-_r1-> .

Laloi ne fait cesser la présomption que lorsque
Passurance est faite sur honnes ou mauvaises nou-
velles, clest-a-dire lorsque Passuré traite dans la
vue , ‘non plus seulement d'un evenement a vemr,
mais ‘encoré dans celle dun’ événement passe , et
qu'il avoue craindre et que l'assureur veut bien en
prendre les risques sur lui.

On ne sauroit se dissimuler quune telle con-
vention n'est pas exactement conforme aux princi-
pes qui parmi nous régissent le contrat d’assurance ,
quelle’le dénature , et”quielle W'a été édije'que
pour favoriser ces sortes de’ cOntrats et > par smte, _
le commerce maritime. D

Cependant, elle n’est pas aus"si-:'étfa:ngéré 5i1 sys-
teme de beaucoup de nations oi1 Ton' autorise des
assurances qni ne sont au fond que des especes de
gageures. : '

Au reste, elle n'a rien d’injuste ni de contraire aux
principes du droit commun. Elle se réduit en effet
a exclure la présomption légale. Or , il est permis a
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chiacun de se déswter du droit qui n'a été introduit
qu'en sa faveur. Et méme ici lorsque la clause n est
pas a}outé‘é par sxmpfe formule aune assurance or-
/dinaire , 'assureur ou l'assuré trouvent communé-
ment le pnx de 13@ renonciation , le pmmler dans
une prime, plus. forte, Je second, dans-une diminu-
tion de pnme.

La clausen ariennon plusde contrau'e aux meeurs,
Les parties en effet ne stipulent pas llmpumtc dela
fraude , car 11 faut que T'incertitude de I evenemcnt_
soit réelle pour toutes les deux , ainsi quon va le
dire dans Ie paragraphe sulvant. !

NU]\IB‘RO lI.

4 T L

Des pmuviss pas:twes

D.M,\Is toqtes les cmconsi;ances l'assureur est admis,

a Pl;ouver que. lassurésayo,rt la, perte. an.moment: dec_
la signature du contrat, et I'assurd.,. que lassureur,

savmt lheureuse arrlvee. 1

B! lem‘ est”permls dah;'n;ldmmer Ia presomptlon_

lwale (quand elle leur estagquise,, - pour convaingre.
leur partle adverse de fraude , et obienir contre elle:
la double prime , indépendamm.q:ut,de la nuldlité du
contrat. : s

1 leur estipermis & plus. forte ; raison.de prendre
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éette voie sans attendre que l:i"}ii;ésbrhptio_ﬁ légale
soit acquise , c'est-a-dire de devancer I'époque ou la
nouvelle de I'événement est censée étre pdrveﬁ,ue
au lieu du contrat.

Clest ce que décide l'ar ticle 366, lorsquapres
avoir expliqué comment laprésomption légale existe,
il ajoute ces mots : sans préjudice des autres
preuves.

Ces dispositions sont fondées sur ce quil seroit
contre toute raison que la mauvaise foi ptt échaliper
précisément a la faveur d'une présomption éthblie
contre elle; et que la partie trompcée se trouvat liée
par cette méme presompuon » qm n'existe qu A son
profit.

Enfin Tart. 567 réserve la preuve alors méme que
la présomption 1égale a été exclue par la stlpulation
que l'assurance est faite sur bonnes ou mauvaises
nouvelles. On a vu dans le numéro précédent quels
sont les motifs de cette réserve.

Il n'est pas besoin de répéter que la preuve doit
étre faite par le demandeur, et que le défendeur n’a
pas & prouver quil ignoroitI'événement. Cette regle
est de droit commun, et je l'ai déja rappelée plu-
sieurs fois. ;

Quant aux effets de la preuve, ils ne se réduisent
pas, comme ceux de la présomption légale, a opé-
ver la nullité du contrat; Iart. 568 veut qu'eni outre
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la partie convaincue de fraude soit condamnee a des
peines qui vont étré expliquées dans le paragraphe
suwant.

s i
DES EFFETS DE LA FRAUDE.

La fraude est un délit : elle doit donc en avoir
les suites.

Ces suites sont ,

La reparatlon envers la partle lésée ;

La réparation envers la société.

L’art. 368 admet I'un el 'autre.

11 fixe la reparatlon envers la partie au pa1ement
d'ume dpuble prime, si la preuve est faite contre
Tassuré , et au paiement d'une somme double de la
prime si c'est lassureur qui se trouve convamcu de
fraude. '

Il veut que la partie accusée smt pOUI‘SUlVle correc-
tionnellement , et par conséquent qu'elle devienne
passible des peines réservées au vol et 4 1 escroquerie,

Cette derniére disposition leve des incertitudes
que Pordonnance avoit laissées. '

Le texte de cette loi n'imposoit a ‘la partle con=
vaincue de fraude que Iobh“atlon de payer & l'autre
une double prime (1).

(1) Ordonnance de 1681 s Uivre 3, ‘titre 6, art. 4.
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On n’a jamais douté néanmoins qu'il fiit permis de
rendre la voie extraordinaire pbur faire punir,la
parnc en fraude , et que méme le ministere pu-,
blic put la pcnursmvre d'office (1 ) Cependant lor--_
-donnance ne s'en étoit pas exphque et parcusaantl
 dées-lors borner la condamnation au _paiement de la
double prime, Falin, qui @uvmt cette condam—-
nation trop lcgere comme peine du délit , pensoit
fquellen étoit établie que pour le cas our la pohce Gloit
annulée par leffet de la presomptlon légale; que sl
y avoit preuve de la fraude et _poursuites, cmnmelles =
ce n'étoit plus A lordonnance qui il fallmt se repofrter,
mais aux lois penalesL (2). : AT
D’ apres ce qui a été dit allleurs sur l m]ustlce gu 11_.

y auroit a infliger une peine par suite_d’une simple
présomption X loplmon de Vafm ne pouvoit_se;
soutenir. Elle ct01t méme dctrmte par le, texte; dq

- l'ordonnance qui n'admettoit le palement de i 1a dor,;—
ble prime gu’en cas de preuve (3): A.u381 a-t-ellg éte
combattue et victorieusement refutee par P@t}gger (4,

et t par Eméry igon (5)

y o aE et 1 Q0BG

(1) Valin , surles art. 38 et 41 , tit. 6, 'liv. 3 de Pordonndite | de l-é.‘
marine de 1681 ; = Emérigon, des assurances yehap, 15, sect:, 7.5 1
Pothier, du contrat d’assarance, n® 14 — (2) Falin, sur l.es,art 38
et 4r, Lt 6, liv. 3 de Pordonnance de la marine ‘de 1681, — (3) Or=
donnance de la marine de 1681 ; arr,./.[ » Lit. 6, Ty, 3. — (4). Pothier,

Traité du contrat d’assurance > 0’ 24 — {5) Eme: igon, des assuraucess,
chap. 15, sect. 7. "

* Foyesci-dessus.
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“Mais Tart. 368 fait cesser toute incertitude. En
statuant que le cou pable sera t'oujburs poursuivi cor.
rectionnellement , ‘il' donne au paiement de la-dou-
ble prime le caractere de réparation civile , ce qui ne

: permet pasde lapphquer all hypothese ou 11ny a que
présomption 1égale.

En outre, le méme article énonce, comme Tor-
donnance, que cette indemnité n’est“dne que dans
le cas o1 la fraude est prouvée. 7

Au reste,, la double primie est Ia seule réparation |
&laquelle la partie lésée puisse conclure.

< On'a-demandé aussi , si, lorsque la condamna-
tion est prononcée contre F'assureur. qixi a déja recu
laprime, il nest tenu de payer que ce qu'il a recu,
et une fois autant, ou s ‘il doit deux ftus la valeur de
la prime outre la: somme qu'il restitue. L ordonnance’
disoit ¢ que U assureu: -seroit condamné & ala restitution

dé la pr ime, et d’eni payer le double & Uassuré.
Ces expressions ont paru équivoques. On a été
tenté de les prendre dans leur sens le plus restreint,
parce que la fraude de l'assuré , qui tend & escroquer
le capital que-des accidens de mer lui ont fait per-
dre, est plus grave quercelle par laque‘ﬁe 'assureur
cherche 4 sapproprier: indiiment la somme bien
moins' considérable qui constitue la printe.
Cependant‘ iFétoit de toute évidence que le con-
trat étant nul et perdant tous ses effets, la prime
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 recue nest pas due & I'assureur dg-q;;ﬂlq,ue;pm‘tquei
vienne la fraude; qu'en, conséquence,, lorsque c'ésb
| 111L 'qui est. condammé , il, doit la sahd;:e, et quer
. cefte restitution ne peut; pas étre- mpu;ge; sur lun-n
dempité..

_ Le texte de; l’arncle 368 met ﬁn & ges\debat& Ih
ne dit. pas que Lassureur paiera-le double de la prime!
recue ;. mais quil, paiera une somme:double de:la
prime convenue. Or, sil-doit.a titre de dommages=;
intéréts le double de la prime: seulement convenue ,
il le devra nécessairement aussi pour,la;pri-me regues;
par, conséquent il res,t;tpera en-outre la.somme qu il
a touchée. ¢ ada3iran) : fr, 2ol ¢

Quant au mode. dappliquer la: peine ; il-estodéso
terminé. par cette disposition de Tarticle: 568 : Géluil
de Lassuré oude.lassureur contre qui la preuvel ests

Jaite, est poursuivi correctionnellements 1o o i

Ce lexte fait.naitre;une questions Lia:loi eniemlm'
elle que laction serajportée au- Tribunal corrections
nel, et ne pourra étre portéeiqueld, ou veuteelle que’
la traduction & ce Tribumal m'aitliew quapres quelas
preuve a été faite devant le T'ribtinal dec co:unrnﬁm:en;i
et quiil a prononcé sur les intéréts civils ?

L'intention du législateur a évidemment ‘étéque
l'action, fit portée devant le. Tribunal correctionmel.

Si T'on ayoit voulu que l'affaire firt d’abord “ins<
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truite devant les'juges de commerce, on auroit dit :
celui contre qui la preuve a été faite , et alors la cont’
viction préalable seroit une COIldlthﬂ TNécessaire pouf
les poursuites correctionnelles. Mais on a dit : celyj
contre qui la preuve est falte locution qui exprime,
non une condition , mais seulement le‘cas ol ily a
lieu & poursuites; cest toutes les fois que la partie
trompée , abandonnant la presompnon légale oul
ayant renoncé, veut recourir aux preuves' positives.|

Cette interprétation se trouve fortlﬁce par les
principes généraux.

A la vérité Tarticle 633 place les affaires d'assu-
rance dans les attributions des juges de commerce ;
mais ce n'est que dans le cas ou elles conservent le
caractére de contestations purément ¢iviles. Todtés
les fois qu'une affaire quelconque qui, de sa nature,’
estde la compétence'des Tribunaux de commerce }
prend le caractére d’accusation , ces Tribunaux sont
obligés de lairenvoyer. Or), ‘en matiére d'assurance,
Taction quelapartie trompée intente contre 'autre,
dans lespece ide. l'article 568, est essentiellement
une accusation descmquerte et & ce titre, , il m’ap-
partient qu'aux Tribunaux correctmnnels d'en con-
noitre. _

»Lie systeme contraire seroit subversif des prin-
cipes qui réglent les juridictions et la marche de la
justice. Si'le Tribunal correctionnel étoit obligé de
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tenir les faits pour prouvés, et qu’il ne pitles vérifier
par lui-méme,, alors son ministére se trouveroit ré-
duit & appliquer la peine, et le Tribunal de com-
merce deviendroit un juri, mais un juri trés-irré-
gulier.

Ce systeme seroit dailleurs inexécutable , sile
Tribunal correctionnel informoit on jugeoit sans
avoir égard a la décision du T'ribunal de commerce,
car on seroit exposé i voir deux jugemens contra-
dictoires : il pourroit arriver en effet que I'un des
deux Tribunaux prononcat I'absolution tandis que
lautre condamneroit. '

Enfin, toutes les fois quil y a lieu a poursuites ,
le T'ribunal qui inflige la peine pour la vindicte pu-
blique prononce aussi sur la réparation civile et les
dommages-intéréts (1). ;

La loi ne laisse donc pas  la partie trompée I'op-
tion entre la voie civile et les poursuites correction-
nelles : elle ne lui ouvre que cette derniere voie,

S- 4

A QUELLES ASSURANCES LES ARTICLES 365 , 366, 367
ET 368 SONT APPLICABLES.

Les dispositions de ces articles sont générales.

(1) Coded’instruction criminelle, art. 161,
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En conséquence -elles_s”appliquent A Tassurance du
navire , comme a celle du chargement, 4 la police
passée par lassureur ou l'assuré , et a celle qui a ét¢
souscrite par leur commissionnaire ou par les per.
sonnes auxquelles la direction de leurs affaires est
confiée, en'un mot, a tout contral d’assurance
maritime, quel qu'en soit l'objet et entre qui que ce
soit qu'il ait été formé.
Mais quelles en seront les suites lorsqu’un tuteur
a fait assurer des effets de son mineur, quoiqu'il sit
qu'ils avoient peéri; lorsque le commissionnaire est
de bonne foi, et que le commettant connoissoit ['¢-
“yénement au moment ou il a donné Tordre; ou
lorsque le commettant est de bonne foi et le com-
missionnaire en fraude ?

* Dans tous ces cas le contrat est nul, et par suite
la restitution de la prime est due par celui quila
recue , attendu que personne ne peut s'enrichir du
dol d’autrni. Mais la double prime n'est due que par
celui qui a contracté pesonnellement, parce que la
peine de la faute ne doit porter que sur 'homme qui
I'a commise. '

Cette regle n'a besoin d'étre justifiée que pour
I'hypothése on la bonne foi étoit du c6té du commis-
sionnaire , et le dol du c6té du commettant. En ef-
fet , puisque le commissionnaire -devient T'obligé
direct, relativement & Fautre partie %, il peut sembler

* Foyez notes sur Part. 352,
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- quele fait du commettant ne devroit pas influer sur
le sort du contrat. ;

E 1, réponds que la fraude est exceptive de toutes
les regles, et qu’en conséquence il faut ici se décider
par le résultat. Quoique le commettant n’ait ‘pas
traité directement, il n'en est pas moins vrai quiil
profiteroit de la fraude, si le contrat étoit déclaré va-
lable, car le commissionnaire qui, vis-a-vis de lui,
n'est que 'exécuteur de son mandat, doit lui trans—
mettre, soit la perte, s'il est assuré, soit la prime ,
sil est assureur. Or, c'est i ce qu'on ne peut pas
tolérer. '

Voila pour la nullité de la police.

Quant a la peine, elle doit étre infligée. Puisque
le commettant a pu étre recherché, il faut bien que
sa fraude ait toutes les suites que la loi y attache , et
que, de méme qu'elle a opéré la nullité du contrat 3
elle attire aussi sur lui le chitiment. D'ailleurs la loi
adjuge indéfiniment la double prime & la partie
trompée , dés-lors quelqu’un doit la payer. 1l seroit
ijuste de la faire supporter au commissionnaire 5

qui n'est pas en faute; elle ne peut donc retomber
que sur le commettant.
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L

I

SECTION IIL

DU DELAISSEMENT.

ArTicLE 2009. b

Le pfrimsEMENT ¥, des objets assurés PEUT ETRE FAIT ?
EN cAs DE PRISE, '

DE NAUFRAGE ,

D’fCHOUEMENT AVEC BRIs 3 ,

T’INNAVIGABILITE PAR FORTUNE DE MER *,

Ex cAs p’AreET D'UNE PUISSANCE ETRANGERE 3,

En cas de perte ou pETERIORATION & des effets assurés, st u
DETERIORATION OU LA PERTE VA AU MOINS A TROIS QUARTS 7.

1L pEuT ETRE EAIT EN cis p’Arnir de la part u Gouveese-
MENT 8, APRES LE VOYAGE COMMENCE °.

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 11 aoit180g
{ Voyez Procés-verbal, n° 1, art. 174);

Adopté dans la méme séance (Voyew Proces-verbal,
n° xvi);

Présenté de noupeau et adopté le 29 aolt (Voyez Proces-
werbal ;n’ v et xu, art. 180);

Communiqué au Tribunat le 1°* septembre ;

Présenté, aprésla communication, et adopté le 5 (Yoyer
Proces-verbal, n® i et 1v, art. 369 ).

1. Le piraissemeEnT. Les assureurs contractent
Tobligation générale d'indemniser les assurés de toul
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" _dommage quelconque gque ces. derniers éprouvent:
pasides événemens de mer. SOREL

Ce dommage peut se borner & une deténoratmn
partlelle et aux frais extraordinaires qu'on a faits pour
prevemr les accidens et leurs suites, ou pour les
réparer.

11 peut aussi consmter dans la perte ou dans la
détérioration , soit entiere, smt de la plus grande
partie des ob]ets assurés. i

Lobhganon générale de lassureur varie smvant
ces circonstances: i)

_Dans le premier cas il n'y a qu avarie , et lassu~
reur ne doit. que I'indemnité de ce que lassur_g_ a
souffert ou dépensé ;

Dans le second cas, iy a perte , et lassurenr doit
en entier la somme assurée. :

Mais commealors il paie le prix des ob]ets assurés,_
il est juste que ce qui en reste lui appartienne , au-
trement lassurance deviendroit pour les assurés un
moyen de bénéficier, tandis qu'elle n’est, de sana-
ture, quun moyen de les rendre lpdemnes. Ils ne
sont donc admis 4 demander la perte qu'en ab_and_qn-
nant tous les droits qu'ils ont sur les choses assurées.
ou a leur occasion. C'est cet abandon quion nomme -
delaissement.

~On coneoit que l'assureur a le plus grand mtén;t

a‘payer plutét I'avarie que la somme assurée, méme,
Tome IV. ; 14
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~en reprenant les choses qui sont I'objet de I'assus
rance : car, quand la plus grande partie de ces choses
subsisteroit en bon état, il se trouveroit chargé des
chances d'une expédition qu'il n’a pas entreprise , et
dont il n'a pas combiné les moyens.

On concoil aussi qu'il ne faut pas permettre 4
Tassuré de se prévaloir de quelques dommages pour
rejeter sur les assureurs les suites de Pexpédition,
lorsqu'il prévoit qu'elle ne sera pas heureuse.

~Ainsi, la loi, pour prévenir les fraudes de la part
de Tassuré, et empécher que l'assureur n'en soit
victime , a déterminé avec soin les cas oi1 le délais-
serment seroit permis, ou, ce qui estla méme chose,
dans lesquels I'assuré auroit le droit de'demander Ia
somme stipulée comme indemnité de la perte.

Quelques auteurs ont regardé l¢ délaissement
cormme une formahte inutile , lorsquil'ne resté rien
des choses assurées. :

" La loi ne laissé ipas’ de Texiger 'dans toutes les
hypotheses 5 et c'est avec beaucou p de raison.

“En effet, on nést jamais bien' certdin ‘qu'il sera
mfrmtueux pour Tassureur, car une partie plus ou
moins considérable des choses assurées peut étre
recouvrée méme aprés un long espace de temps; et,
en tout cas, il est possible qu'il reste des actions
exercer contre des tiers. Par exemple, le capitaine,
dans une reldche; a vendu une portion ‘du charge-
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ment , son navire péf{t corps et biens avant q'_u’il_éit
pu donner au chargeur avis de cette vente : celui-ci,
persuadé que la perte de la cargaison est enti¢re,
demande la somme assurée, et fait le délaissement :
on apprend ensuite ce qui s'est passé ; alors le dé-
laissement , qui d’abord paroissoit sans objet, devient
utile 4 l'assureur, en ce qu'il lui donne le droit de
toucher le pux des choses vendues. Les événemens
de la mer sont telle_ment variés, quil peut se pré-
senter beaucoup d'autres exemples de cette espece.

Ensuite, toutes ces distinctions entre les cas o
le délaissement seroit nécessaire pour obtenir la
somme assurée et ceux ou il ne le seroit pas ne
feroient qu *embarrasser la martche des’ affajres. On
peut du’ moms les ecarter sans mconvement.

2. Prur #raE varr. 1 'agit de savoir : -

8i le délaissement ne peut étre falt qué dans les
cas que Tarticle mdique ¥

Sl peut toujours I'étre lorsque ces'cii'éénz';tances
existent ; ¢

Si ce n'est qu'une simple faculté donhéf: & Fassuré
de maniére quil soit & son chioix de né demander

que lavarie, alors mére quiily a lieu\d délaissement,
ou'si Fassureur a le droit de refuser le pai¢thént des

avaries , d'offrir la somme assurée, et demger quc
le délaissement soit fait ;
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Enfin, si les dispositioﬁs de la loi sontimpéra-
tives, ou s'il est au pouvoir des parties dy déroger
soit pour étendre , soit pour resserrer les cas ou le
délaissement est permis. =

L. Que de droit commun le délaissement ne puisse
étre fait que pour I'une des causes déterminées par
la loi, cest ce dont il n'est pas permis de douter,
puisque larticle 371 déclare que fous autres dom-
mages sont reputés avaries.

lI Ilya plus de difficulté 3 c’ﬂscemer sil'existence
de ces causes suffit pour autoriser le delaussement,
ou si elles n'ont cet effet que lorsqu’elles operent la !
perte totale ou presque totale des objets assurés.

On ne peut disconvenir que , dans les principes de
la:matiere, laperte de la chose ne soit la condition
du délaissement , et la cause qui donne le droit de
demander la, somme assurée.

Des auteurs dont I opinion est d'un grand pmds -
en ont conclu ¢ que cette condition est toujours sous-
entendue dans'la loi; et que des-lors , quand elle
manque,le délaissement devient: xmpossﬂ::le 5 quoi—
que’ d'ailleurs on se trouve «dans' F'un des cas o'l
peut avoir lieu. Jls veulent » par exemple; que ysil y
a eu naufrage, et que 'on ait recouvré la plus grande
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partie des effets assurés; l'assureur ne doive que l’a—

varie k{1 )st soa iianaih % BT
Ils avouent néanmoins que 1 leur senttment ‘est
contraire a_ celui des negomans b(2) 1 eta la pra-
tique R?y) ; mais ils soutiennent que § I' usage ol sont
les assureurs d accepter d abord le de]:alssement ne
decxde pas la question, parce qu'ils se ‘réglent plus
sur Tintérét quils ont de pourvoir par eux-mémes
et & moins de frais au sauvement que sur le droit
qu'ils ont de refuser I'abandon } (4). :
Tlant c[ue ces auteurs s'en tiennent a pretendre
que, ces raisons excluent la demande de la somme
assurée siln’y a qu "échouement simple, il est im-
possnhle ‘de n'étre pas de ledr opinion : le Code de
commerce lui-méme la consacre comme nous le
verrons,/dans la suite. Mais quand ils veulent qu'il
en/soit de méme en cas de naufrage ou d’échoue-
ment avec bris, ils sont hors du systeme de la loi :
on va le démontrer.
1° Quand la loi, ayant d1t mdeﬁmment quele dé-
laissement, peut étre fait en cas de prise, de nau-
frage , d'échouement avec bris, etc., on soutient
qu'elle ne I'accorde néanmoins que sous la condition
de ,Ila perte totale ou presque totale , on ajoute

(+) Palin, sur Vart. 46, tit. 6, liv. 3 de Vordonnance de Ia marine
de 1681. — (2) Ibidem. — (3) Ibidem. — (4) Ibidem.

Source : BIU Cujas



ark LIV. II. Du Commerce maritinme:
é:‘fdemm\mt ati texte et on le dénature , ce qum "est

pas permis : Ubi lex non dzszmguzt nec nos dcstm_
guere debemus.

- 20 Lelégislateur s'est occupeé Ay ottil y ﬁpe}te
totale ou presque totale. II en a fait une cause directe'
de delalssement _pour les cn‘constances quil n'a pas

'spéclﬁees parce qu il n ‘étoit pas possﬁ)le de les pré- :
voir toutes. Lorsque la loi elle-méme a ainsi réglé

les effets de cet evenement il. n'est pas possﬂcﬂe de
lui en attribuer d'autres : ﬂ faut au contralre se tenir
dans les hrmtes que le tette a Poseea > et en conclure
que le naufrage la prise, etc,, sont des causes. abso-

lues de délaisscment ﬁlle que solt la perte effective
qui en resulte. 5 : ,

' 3° Cecia d'autant plus de force quele Code prend
som de fixer les modifications dont sont susceptibles
qﬁelques-unes ‘des ' cauises qu'il ‘spécifie , je veux
parler de celles delarret du prince , de- lmmmga-
bilité et dé 1a prise. T.és articles. 387, 388,389,
590, 391, 303 et 394, reglent dans le pliss grand
détail les effets ‘que ces causes doivent avoir- dans
des cir¢onstances ot elles n'opérent pas, du moiiis
certainement, la perte totale ou presque totale des
effets assurés. Toutes les con ditions,, toutes les mo-
difications quon a voulu admettre sont donc textuel-
lement détermmées, et des-lors il devient plus im=
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i

possible encore d'en supposer pour les causes aux-
quelles la loi n’en a pas attaché.

- Cependant , il n'en est pas moins vrai que la
somme assurée n'est due qu'en cas de perte totale
ou presque totale. Mais ce principe se comeilie trés-
bien avee l'effet absolu que la Joi attribue a Yévéne-
ment du naufrage et de I'échouement avee bris, de
donner seul , par lui-méme , et indépendamment de
ses suites , ouverture au délaissement..

En effet, il convient de distinguer , avec Emén-
gon, « deux suites de pertes , Fume lega]e l'autre
réelle » (i),

La perte légale est une présomption établie par
la loi, qui suppose que la cause a laquelle elle attache
Peffet d’autoriser le d&:-la:ssement a opéré Ia perte
réelle des choses assurées.

La perte réelle est I anéantiékeriient ou la privation
effective de ces mémes choses.

Au moyen de la présomption dont il vient d'étre
parlé, le principe que l'assurance n'est due qu'en
cas de perte. ne se trouve pas affoibli par les dispo-
sitions absolues de laloi : seulement , la présomption,
fesant regarder la perte totale comme certaine par la
seule existence de I'événement , dispense l'assuré de

(v) Emérigon, des assurances , chap. 17' A
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: "'13 prouver, et empéche l'assureur d'offrir la preuve
contraire.
+/ On-demandera peut—étre pourquoi cette suppo-
. sition. :
* . Clest pour préve_mr_ des conitéstations qui , en dif-
férant trop les effets de I'assurance, dteroient i ce
contrat une partie de son utilité. L assuré ne se pro-
pose pas seulement d'éyiter la perte de ses fonds, il
_veut encore n'en étre pas privé- trop long-temps,
“tant afin de pouvoir former de nouyvelles entreprises,
que pour satisfaire aux engagemens que I expedmou
manquée a pu I’ obhger de prendre.

Ce-motif, il est vral, sembleroit ne devoir con-
dmre qu ¢ forcer I" assureur a payer I'assurance aussi.
tot apres I'événement, et ne pas empecher de . I'ad-
mettre a prouver ensuile que la perte presumee n’est
pas effective, et a demander, en conséquence,  ne
faire raison que des avaries; et en effet, c'est 1a le
systeme de Tarticle 584 ; mais cet article n'est que
pour le cas ot la'y preuve de I'événement matériel
peut encore étre détruite, et non pour celui ou T'é-
venement étant certam, il ne sagu'mt plus que de
savoir il a prodmt la perte totale ou presque totale
des objets assurés.

'Cettedtmiéretéseﬁe ne serviroit I'intérét de per-
sonne, ou plutétnuireit & Iintérét de tous : les objets
assurés demeurant, pendant le proces, sous une
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 sorte de séquestre , puisque personne n’en poutroit
disposer , lassureur, s'il succomboit dans la preuve,
pourroit avoir ;perdu l'occasion de s'en défaire avan-
tageusement ; V'assuré, s ‘il étoit condamné & les re-
prendre , les recouvreroit , souvent a une époque out
il ne lui seroit plus possible d’achever les spécula-
tions qu'il avoit faites pour le placement et pour les
retours ; et le commerce qui ne salimente que par
la circulation' des marchandises , qui fleurit d’autant
plus que cette circulation est plus rapide, le com-~
merce souffriroit de toutes ces stagnations partielles
et de celles qu'elles améneroient en- arrétant des
opérations qui se lient, se secondent, et naissent les
unes des autres.

Maintenant , et d'apres ce qui vient d'étre dit, on
peut faire entre les diverses causes de délaissement
les distinctions qu’elles comportent sous le rapport
de leurs effets.

La présomption de la perte totale a sa force dans
tous les cas particuliers que Tarticle spécifie , dans
ceux de la prise,, du naufrage, de I'échouement avec
bris, de l'innavigabilité , de l'arrét d'une puissance
étrangere, de larrét de la part du gouvernement
depuis le voyage commencé ; mais elle I'a d'une ma-
nicre différente suivant la nature de la cause:

La prise, le naufrage, I'échouement avec bris,
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Parrét par le gouvernement font regarder la perte
comme consommdée aussitot apres Tévénement. By
conséquence 'assuré n'est pas obligé‘d'attendre pour
former sa demande quon sache’si Tévénement enl
trainera la perte effective, et quand méme on re:
cotvreroit ensuite s objets, la somime assurée n'en
seroit pas moins ex1g1ble et le fk'}at%sement moins
admis. o

« Eianavigabilité) au c'ont'raire, neé donme lew a dé.
laissement que lorsqixe' dans un d'éi'ai", Passureur ne
parvientpas den réparerles suites par d’autrésmo yens
de transport* et Tarrét d'me puissance étrangere,
que lorsque la main Tevée n'a pas éte’ obtenue dans
un temps donné **,

Dans les autres cas, non spécifiés par Tarticle,
il'n’y a plus que Ta ‘perte effective’ et prouvée qui
Fmese donner ouverture au délaisserment.

Je' ferai lapphca’elomdb ces regles"a mesure que
mon su]et m'y condun‘a.

JI-I Quand. il y a Ileu an dela:sscment lassure
pent-il ne demander que les avaries, ou. Vassureur
peut-il:exiger le délaissement 2

Cette question, au premier aspect, peut paroftre
oiseuse , atlendu. quiordiziairement , comme je l'ai

4 -’Voﬁ:' Vart. 3gk. — ** Feyes Lart. 387.
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\dé'j.k observé , Vassureur a plutét intérét de payer les
avaries que de payer la somme assurée. Néanmoins
elle n'est ‘pas sans objet, parce que. Iintérét de I'as-
sureur change dans certaines circonstances. Suppe-
sons, par exemple, qu'aprés un naufrage les mar-
chandises assurées aient été sauvées pour la plus
grande partie, et qu'elles aient éprouvé depuis le
départ du vaisseau une hausse qui en rende actuelle-
ment la valeur supérieure de beaucoup i la somme
assurée , il est évident quie lassureur aura plutbt in~
terét a payer Passurance en retenant les marchan-
dises’, qu'a payer Favarie, en les lalssanté laSSure.
Dans cette hypothese, et dans beaucoup d'autres sem-
blables , il est nécessaire de savoir quels sont les
droits respectifs des parties.

On s “est partage sur (:B Pomt.

- D'in, coté; Ton.a observé que § qui peut plus peut
moins ; qu'en conséquence , lorsqu’il est permis a
lassuré de demander I'assurance toute entiere, il
doit lui étre permis, a plus forte raison, de ne de-
mander que lindemnité des avaries;; qua I'égard des
assureurs Fabandon est purement passif, et qu'ils
wont que le droit de le contester toutesles fois quiil
est_indiment offert; que relativement i I'assuré ce
west quune simple faculté introduite en sa. faveur,
et qu'on ne peut retorquer ‘une disposition législa-
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tive contre celuiau profit duquel elle est établie | (). '

D'un autre c6té, I'on a objecté que § le. contrat
d’assurance ne doit pas étre pour I'assuré un moyen
de bénéficier, et que cependant il auroit cet effet,
sidans le cas ouile dommage est presqu’égal au mop.
tant de I'assurance, il lui étoit permis de se réseryer
les débris du naufrage et de se borner i laction en
indemnité d’avarie ) (2)s. . | s o drrtils
. Cette objection a été écartée : on a répondu; que
daps une semblable hypothese «les débris seroient
estimés et déduits de la masse. commune » (3)s

Le texte de larlicle est conforme a 'opinion qﬁi
tend a refuser a Fassureur le droit d'exiger le délais-
sement. Il ne dit pas en effet que le délaissement
peut étre fait ou exigé, mais senlement quiil peut
étre fait, ce qui n’établit qu'une simple faculté au
profit de I'assuré, puisque clest 4 lui i faire le délaise
sement. L'article 409 est encore bien plus positif, il
donne textuellement l'option 4Tassuré dans le cas de
la clause franc d’avarie. : :
¢ IV 1 s'agitia:présent de savoir si les dispositions
de l'article sont impératives et limitatives, de ma-
niere -qu’il ne ‘soit pas permis aux parties de les

(1) Palin’, surPart. 46, tit. 6, Liv. '3 deYordonnance de la marine
de 1681, — (2) Pothier , Traité . du , contrat) d’assurance, n® 109, —
(3) Emérigon , des assurances, chap. 17, sect. 2, §. 3.
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modifier ni dy déroger par des sl:lpulatlons parti-
cullé!'es. J

Cela auroit pu faire question sous le régime de
Jordonnance, le texte de cette loi étant restrictif et
prohibitif : ¥z PouRR 4, y étoit-il dit, le délaisse-
ment étre fait QU'EN cas de prise, naufrage, bris,
échouement , arrét de prince , ou PERTE ENTIERE
DES EFFETS ASSURES ; et lous autres dommages
ne seront réputés qu’avarie’; qui sera régalée entre
les assureurs et les assurés, a proportion de leurs
intéréts (1),

Cependant,, méme alors , on tenoit pour principe
que la 'prohibition n’étoit établie que pour déter-
miner les droits légaux, et nullement pour géner les
droits conventionnels ; que « lorsque la police ne
parloit pas des cas o le délaissement pourroit étre
fait, on devoit se diriger par les dispositions de la
loi ;' que si ce point avoit été réglé par des pactes par-
ticuliers , il falloit exécuter ces pactes, pourvu qu'ils
ne renfermassent rien de contraire A Tessence du
contrat ni a la justice » (2); qu'il étoit hhre aux par-
ties ¢’ exclure ou de restreindre les causes de délais-

sement ; comme aussi de les étendre et d’en ajouter
de nouvelles.

T

(1) Ordonnance de la marine de 1681 » livre 3 titre' 6 ,art. 46.—
(3) Emérigon , des assurances , chap: 17, sects 21, §.i7.
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Aujourd’hui, il ne peut méme plus y avoir g,
question , car la rédaction prohibitive de Pordoy.
mance a été retranchée,, et le Code se borne 4 dig,
que le délaissement peut étre fait*.

3. EN CAS DE PRISE, DE NAUFRAGE, -D’liC-HOl‘IEmIﬁ-
avec Bris. Jal déja observé que ces trois causes sop;
de celles ou I'événement, seul et indépendammeny
de ses suites, fait naitre la présomption de la perte
tqtale, et donne lieuau délaissement.

¢ En conséquence , quand méme apres la prise j|
y auroit recousse, délivrance du navire par l'eqlu-
page, abandon par les capteurs, ou que la ‘prise
seroit déclarée indiiment faite, lassuré n'en auroit
pas moins le droit de demander l'assurance et do
faire le délaissement § (1).

On a comsidéré quiil entre naturellement dans
lmtentxon de Tassuré de se metire 4 abri de tous
les dommanes que les événemens de mer peuvent
lui causer; »que des-lors il ne trouvermt paa dans le
fa]-lo:t suivre. l’aifaxre et en fau‘e les frais , etre pmﬂ
des bénéfices qu'il auroit faits avec ses fonds ‘ou son

(1) ¥alin , surVart. 46, tit. 6, liy. 3 de Pordonnance de la_marine
de 1681 ; — Pothier , Traité du contrat d’assurance , n® 118 ; — Eméx

rigon; des assurances ; chap, 17, seetia, | .
* Foyex aussidotes sur Tart. 332,
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navire,, pendant le temps. que l'affaire dure, ne re-
_couvrer ses marchandises quaune époque ou lex-
I" pédition quil avoit projetée devient impossible ou
" moins fructueuse. il
Il n'y a pas d'injustice a T'égard de l'assufeur’ il
¢onnoissoit. les engagemens auxquels il devoit se
soumettre,, et s'il les trouvoit trop pesans, ¢'étoit 3
lui de ve pés traiter, 4 moins quils ne fussent res-
treints par une stipulation particuliere.

- Ce qui vient . d'étre dit de la prise s’applique éga-
lement au naufrage et a I'échouement avec bris :
['événement seul, quelles qu’en aient été les suites
autorise a faire le délaissement .

L'ordonnance avoit fait deux causes différen tes de
I'échouement et du bris. Elle n’avoit pas entendu
permettre le délaissement quand le navire auroit été
relevé. Clest ainsi qu'elle a été interprété(;_ depuis par
la' déclaration du 17 aott 1779, Taquelle porte (1):
Ne pourront , les assurds > étre admis & Jaire le
délaissement du navire échoué, si ledit navire yo-
levé, soit par les Jorces de Péguipage , soir par des
seeours empruntes,, continue sq route jusqulau liew
de sa destg'na‘tgiog_z:,f;a:ff a eux 4 se pourvolr, ainsi

A

......

(1) Dé(:hmic;n du 17 a0 1559y arty 5.
* Fayez yote prégédente.
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qu'il appartiendra , tant pour les frais dudy
échouement que pour les avaries y soit du napire
soit des marchandises. -
- Voili le droit que le Code de commerce étahlj
d’abord dans cet article, ou il n'attribue qu'a J¢.
chouement avec bris l'effet de donner ouverture j
Iabandon , et ensuite par larticle 589, o il refuse
cet effet A I'échouement qui ne rend pas le navire
innavigable.
A Tégard de I'échouement sans bris, qui opéreroit
la perte effective des choses assurées, il rentre dans
les causes dont il sera parlé dans la note.

4e D'INNAVIGABILITE PAR FORTUNE DE MER. Lies ar-
ticles 389, 390, 391, 392, 393 et 394, déterminent
les cas ou il y a innavigabilité , et comment cette
cause autorise le délaissement. .

5. En cas D ARRET D'UNE PUISSANCE ETRANGERE.
Les articles 587 et 388 reglent les effets de cette
cause. . -

6. Ovu pE pErtriorATion. L'ordonnance ne per-
mettoit le délaissement qu'en cas de perte (1). Le
Code assimile , avec justice, a la perte, la détério-
ration, qui rend la chose inutile & son propriétaire;

(1) Ordonnance de la marine de 1681 , 4.3, tit. 6 art. 46.
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le résultat étant le méme dans les deux hypotheses,
il faut que le droit soit le méme aussi.

Au reste cette addition fait tomber une foule de
questions et de difficultés, sur lesquelles les senti-
mens étoient partagés, fixe lajurisprudence, et pré-

~ vient une multitude de proces.

7. SI LA DETERIORATION OU LA PERTE VA AU MOINS
AUX TROIS 'Q}UARTS. Voila encore une disposition qui
met fin & beaucoup de difficultés.

L’ordonnance permettoit le délaissement quand il
y auroit perte entiére (1).

L/application de ce texte étoit facile lorsque l'as-
surance portoit sur le navire, car soit que le navire
fat enlevé, soit qu’il fut brisé, il y avoit également
perte entiere : or, il ne pouvoit échapper des mains
de son propriétaire que par I'un de ces deux acci-
dens. 4 : :

Mais quand I'assurance avoit pour objet des mar-
chandises , falloit-il s'attacher tellement 4 la letire de
la loi qu'on n'accordat le délaissement qu’autant que
ces marchandises avoient péri en totalité, et qu’il
w'en étoit absolument rien resté.

Les uns pensoient qu'il étoit dans I'intention du

(1) Ordonnance de la marine de 1681 y Uv.3, 6it. 6, art. 46.

Tome IV. 15
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législateur de donner a la perte presque totale Ja
méme effet qua la perte absolue (1). :

D’autres vouloient qu’on suivit textuellem&?p_trl’m-_
donnance ; il leur sembloit qu’elle avoit Sllfﬁ&gy.f}i_flent
pourvu a I'intérét de I'assuré en lui ouvrant I'action
en avarie. Ils ne voyoient pas d’apres quelles regles
on pourroit juger si la perte étoit ou n'étoit pas pres.
que totale. Dans le vague ils redoutoien% Larbitraire
de la part du juge, la diversité de juris}::rggence et
la multiplicité de proces ruineux pour le com-
merce (2). '

La premiere de ces raisons n'étoit pas universel-
lement vraie, car elle ne convenoit pas & 'assurance
ou se trouvoit la clause frane d’avarie.

La seconde étoit beaucoup plus forte. Elle étoit
justifiée par l'incertitude et l'embairas qu'on remar-
quoit sur ‘ce point dans les auteurs. La perte de la
moitié¢ suffisoit-elle ? Falloit-il une perte de deux
tiers ? L'une et I'autre opinion avoit été soutenue.

Le Code de commerce a mis un terme & ces dis-
cussions et & ces incertitudes : il admet le délaisse-
ment pour la perte presque totale , mais il détermine
avec précision jusqu’a quelle mesure doit aller la
perte pour opérer cet effet.

(1) Valin, surVart. 19, tit. 6 ; Iiv. 3 de Pordonmance de la marine
de 1681; — Pothier, Traité du contrat dassurance 0% F1Q.—
(2) L"'mén'gon, des assurances, chap. 17, sect.2, §.6.
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8. IL PEUT ETRE FAIT EN CAS D’ARRET DU COUVER~
NeMENT. L'arrét dont il s'agit ici est celui qui est fait
par ordre de 'Empereur, i

Ordinairement, 4 I'approche d'une guerre mari-.
time, le souverain défend & tout vaisseau marchand
de sortir sans escorte. Quelquefois aussi le vaissean
est arrété, parce que I'état a besoin , soit des effets
dont il est chargé, soit des hommes qui le montent.
Il'est encore beaucoup d’autres causes pour lesquelles
l'arrét peut étre ordonné.

9. Arris LE VOYAGE comMENCE. . Lordonnance
décidoit aussi que le délaissement ne pourroit pas
étre fait pour raison de Iarrét survenu avant le
voyage commencé (1), .

Valin motive cette disposition sur ce que ¥ per-
sonne n'est garant des faits du prince sous la domi-
nation duquel il vit, & moins qu'il ne sy soit formel-
lement obligé } (2).

Le principe est certain; mais s'il devenoit ici la
raison déterminante, il faudroit en conclure que
arrét du prince survenu, méme apres le voyage
commencé, ne doit pas donner lieu au délaissement;;
car il n'est pas moins le fait du prince que celui qui

(1) Ordonnance de la marine de 1681, Ziv. 3, tit. 6, art. 52, —

(2) Palin , sur Vart.3 , tit.6 , liv.3-de Vordonnance de la marine de
1681,
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survient avant le départ du navire, et cependant |,
loi décide tout le contraire. Deés que le vaissean
mis 4 la voile, I'arrét du prince , fait aprés la reliche
dans le port du départ ou dans un autre port, ay-
torise l'assuré & abandonner les effets assurés, et 3
demander la somme stipulée dans la police d’assy-
rance. Aussi Palin trouve-t-il la distinction fort ex.
traordinaire (1).

Pothier (2) et Emérigon (3) lui assignent un autre
motif. Ils disent § qu'elle est fondée sur ce que le
temps des risques maritimes, les seuls dont les as-
sureurs doivent répondre , ne commence qu’au mo-
ment ol le vaisseau a mis a la voile ; que dés-lors
T'arrét du prince, fait avant le départ, n'est qu'un
risque de terre qui ne tombe pas sous I'assurance .

ARTICLE 570.

- I me peut étre fait avant le voyage commencé.

Cet article a été présenté au Conseil d’état le- 11 aoiit 180y
( Voyez Procés-werbal , n°1, art. 175);

Adopté dans la méme séance (Voyer Procés-verbal,
»° xXVI);

(1) Falin, sur Vart. 53, tit, 6 , liv. 5 de Pordonnance de la marine de
1681, — (2) Pothier , Traité du contrat d’assurance, n°59. — (3) Emé-
rigon, des assurances , ehap. 18, sect. 3o.
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Présenté de nouveau et adopté le 29 aoiit (Voyezr Procés-
werbal, n® vi, art. 181 , et n® xu);

Communiqué au Tribunat le 1°F septembre ;

Présenté , aprés la communication , et adopté le 5 { Voyez
Procés-verbal, n® m et 1v, art. 370).

Cer article justifie et généralise la doctrine que
Pothier et Emérigon ont établie pour le cas particu-
lier de T'arrét. Il prouve que les articles 328 et 341,
ne réglent le temps des risques que relativement aux
avaries ; et que, sous le rapport du délaissement
ce temps, soit pour le navire, soit pour les mar
chandises, ne commence que du joux du départ.

Le délaissement en effet est un remede extraor-
dinaire qu'on ne doit admettre qu'avec la plus grande
circonspection, attendu. qu’il ruine les assureurs;
que trop facilement accordé il détourneroit d’assurer,
et que cependant l'intérét du commerce maritime
oblige d'encourager les assurances.

Vainement, diroit-on, qu'on arrétera également
I'élan du commerce maritime , si I'on ne donne pas
une garantie suffisante aux assurés.

Les assurés ont une garantie suffisante quand ils
sont indemnisés des avaries , indemnité qui, dans le
cas de perte totale , équivaudroit au délaissement.

An surplus la disposition est sans inconvénient,

Source : BIU Cujas



250 LIV. Il. Du Commeérce maritime.
puisqu'il est permis aux parties qui n’en seroient pas
contentes 'y déroger par une stipulation expresse X,

ARTICLE 57’1.

ToUs AUTRES DOMMAGES SONT REPUTES AVARIES 1, T SE xEeLEny,
ENTAE LES ASSUREURS ET LES ASSURES, A RAISON DE LEURS Ixefe
niTs 2, *

Cet article a été présenté au Conseil détat le 11 aoit 180?
(Voyez Procés-werbal, n° 1, art. 176);

Adopté dans la méme séance (Voyer Procés-werbal ,
2° xvi); ;

Présenté de nouveau et adopté le a9 aoiit (Voyez Procis-
Yerbal, n® y1 et xu, art. 182) ;

«Commiuniqué au Tribunat le 1°F septembie ;

Présenté, aprés la communication, et adopté le 5 (Voyer
Procés-verbal, n™ m et 1v, art. B91).

1. T'0US AUTRES DOMMAGES SONT REPUTES AVARIES.
Tai traité ailleurs la question de savoir si I'assuré qui
se trouve dans le cas du délaissement peut se borner
a Taction d'avarie, et jai prouvé que l'option lui
appartient **, Ainsi I'effet de la présente disposition
seréduita exclure le délaissement, hors les cas de
force majeure déterminés par Iarticle 369.

¥ Poyes note sur Vart. 332, — ** P/, qyes note 2 sur 'art. 36p.
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2. ET SE REGLENT ENTRE LES ASSUREURS ET LES
ASSURES A RAISON DE LEURS INTE&ETS. Dans le titre 11
le législateur donne des regles trés-détaillées sur la
maniére dont les diverses sortes d’avaries seront sup-
portées , soit par le propriétaire du navire , soit par
le chargeur, soit par I'un et 'autre.

Ces mémes regles servent aussi & déterminer la
mesure dans lesquelles les avaries sont a la charge
de l'assureur ou de l'assuré, ou, pour parfer comme
notre article , & discerner quels sont ici les intéréts
des uns et des autres. Il est en effet évident que,
lorsque la police ne contient pas la clause franc d’a-
varie, lassureur du propriétaire du navire répond
de toutes les avaries qui sont a la charge de ce der-
nier; et assureur de l'affréteur de toutes celles dont
les marchandises sont tenues.

Si I'on ajoute & cela que l'assuré reste chargé des
avaries dans la proportion des choses quiil n’a pas
soumises a 'assurance, c'est-a-dire pour lesquelles il
demeure a découvert, on aura tout le systeme qui
fixe le réglement des intéréts entre les assurés et les
assureurs.
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ARTICLE 372.

L pEratsseuent des objets assurés NE PRUT ETRE PARTIEL ' g
CONDITIONNEL *, :

I. NE S’£TEND QU'AUX EFFETS QUI SONT L'OBJET DE L'ASSURANer
=T DU RISQUE 3.

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 11 aoilt 180y
{ Voyez Procés-verbal, n°® 1, art. 177);

Adopté dans la méme séance ( Voyez Procés -verbal,
n® xvI1); L

Présenté de noupeau et adopté le 29 aodt (Yoyez Proces-
werbal, n* vietxu, art. 183);

Communiqué au Tribunat le 1°* septembre ;

Présenté , aprés la communication, et adopté le 5(Voyer
Procés-verbal , n° my et1v, art. 572).

1. NE PEUT £TRE PARTIEL. « Le contrat d’assurance,
dit Valin, étant individu ; ne peut souffrir aucune
division. L’assureur n'a pas assuré par parties, mais
indistinctement les effets énoncés dans la police :
ainsi il faut lui en faire le délaissement en entier ou
se borner 4 lui demander simplement le paiement
de T'avarie » (1). |

On congoit cependant que ceci ne doit s'étendre |
que sur les objets compris dans la méme assurance. l

(1) Palin , sur Yart. 47 , tit. 6, kv, 3 de Pordonnance de la marine
de 1681,
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Sil yavoit deux assurances divisément faites entre les
mémes assureurs et les mémes assurés, il y auroit
deux contrats qui n'auroient rien de commun entre
eux. L'assuré pourroit donc retenir les objets de
T'un et délaisser ceux qui seroient dénommés dans
l'autre.

Mais & quel signe reconnoitre s'il y a plusieurs
assurances ? Est-ce a la diversité des objets assurés?
Est-ce a la multiplicité des actes? Est-ce a la dis-
tinction des sommes stipulées pour chaque nature
d'objets? g :

La diversité des objets assurés ne constitue d'une
maniere certaine des assurances différentes que lors-
quil y a deux polices. :

§’il n’en ‘avoit été passé qu'une seule, il faudroit
distinguer :

Ou tous les objets qui y sont compris ont été
assurés moyennant une somme unique; |

Ou chaque nature d’objet a été assurée pour une
somme différente. :

Dans le premier cas il n'y a qu’ime assurance ;

Dans le second il y en a plusieurs.

Quant a la multiplicité des polices , elle annonce
ordinairement la multiplicité des assurances.

Je dis ordinairement, parce que dansle contrat
d'assurance le mens contrahentium a la méme force
que dans les autres contrats, I'intention des parties
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devant toujours étre la premiére des regles d'ingep.
prétation a I'égard de toutes les obligations quj pe
sont formées que par la volonté. Si donc il paroissoj;
par la contexture, par les termes des actes, ou par
les circonstances que I'une des polices est la suite o
le comglément de T'autre, elles ne consfitueroient
ensemble qu’une seule assurance.

2. N1 conprrionner. Liabandon devant transférer
aux assureurs la propriété des objets délaissés * il
est impossible qu'il ne soit pas pur et simple.

5. IL NE S'ETEND QU'AUX EFFETS QUI SONT L 'OBJET
DE L'ASSURANCE ET DU R1SQUE. Lie chargeur peut done
retenir, soit les effets par lui chargés en particulier
pour son compte et sans assurance , soit la portion
qu’il a dans I'objet assuré, au-dela de la somme pour
laquelle I'assurance a été faite.

ARTICLE 573.

Lz délaissement doit étre fait aux assureurs dans le terme de
six mois , & partir du jour de la réception de la nouvelle de k2
pertearrivée aux ports ou c6tes de 'Europe , ou sur celles d’Asie
et d’Afrique , dans la Méditerranée , ou bien , en cas de prise,
de la réception de celle de la conduite du navire dans Pun des
ports oun lieux situés aux cétes ci-dessus mentionnées 3

* Foyes art, 585.
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Dans le délai d'un an aprés la réception de la nouvelle ou de
la perte arrivée , ou de la prise conduite aux colonies des Indes
occidentales , aux fles Acores, Canaries, Madere et autres fles
et edtes occidentales d’Afrique et orientales d’Amérique ;

Dans le délai de deux ans aprés la nouvelle des pertes arrivées
ou des prises conduites dans toutes les autres parties du monde.

Et ces délais passés, les assurés me seront plus recevables &
faire le délaissement.

Cet article a €té présenté au Conseil d’état le 11 aotit 1807
{Voyez Procés-verbal, n® 1, art. 186);

Adopté dans la méme séance (Voyezr Procés—werbal ,
n® xv1); ; -
Présenté de nouveau et adopté le 29 aoit (Voyez Procés-

werbal , n** vi el x11, art. 184 ) ;

Communiqué au Tribunat le 1°F septembre ;

Présenté , apres la communication, et adopté le.5 (Voyez
Proces—verbal, n® n1 et1v, art. 375).

Pourgquor accorder des termes i I'assuré ? Pour-
quoi ne pas l'obliger a former son action aussitot
quil a signifié les avis qu'il a recus ? Pourquoi laisser
le sort de l'assureur en suspens pendant six mois,
un an, deux ans, depuis qu'on a été instruit de la
perte ?

Cest que la nouvelle peut étre fausse, quoiqu’elle
ait tous les caracteres de la vérité , et que cependant
rien , pas méme le retour du navire , ne détruit le
délaissement lorsqu'il a été accepté ou jugé valable .

* Poyer ant. 385,
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Dés-lors il est juste de donner & P'assuré le temps de
reconnoitre si 'événement est réel. Autrement j| se
trouvergit exposé , ou & perdre la faculté de fajp,
Yabandon , ou & faire un abandon prématuré qui le
priveroit des bénéfices de I'expédition et les trans.
mettroit a I'assureur.

Aureste, il lui est permis de devancer les termes.
la loi né I'oblige pas de les attendre *, elle veut sey.
lement qu'il ne puisse les dépasser. Il en devoit ére

-ainsi : puisque le délai n'est établi qu'en sa faveur,
on ne pouvoit pas souffrir qu'il tourn4t contre luj,

Mais, en pourvoyant aux intéréts de I'assuré, il
falloit aussi ménager ceux de l'assureur , et tenir la
balance égale entre eux. Clest ce que n’avoit pas fait
la Commission. S'écartant de Tordonnance de la-
quelle Tarticle 373 est. emprunté , elle vouloit que
Taction en délaissement ne fitt soumise qu’a la pres-
cription ordinaire de cinq ans, établie par larticle 432
pour toutes les autres actions qui dérivent d'une po- |
lice d’assurance. 4,

L'un de ses motifs étoit que I'ordonnance renfer-
moit, dans des termes trop courts, la prescription
particuliere qu'elle accordoit a I'assureur contre cette
action ». « L’assuré, disoit-elle,, pouvoit étre déclaré
non-recevable dans la demande résultant de son

e

* Foyez art. 378,
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Tir. X. Des Assuranees. Secr. 111 Art. 373, 337

contrat, sans qu'il etit dépendu de lui de remplir, &
temps utile, les formalités exigées par la loi» (1),
attendu que l’ordonnance, «considérant Paris comme
le centre des distances, avoit réglé le temps de la
prescription a partir de ce point » (2), ¢ caleul
inexact pour la France qui a des ports sur les deux
mers a la distance de plus de deux cents lieues | (3) ».
11 auroit fallu, pour que les délais établis fussent
conformes a la justice,, qu'ils eussent été applicables
a tous les ports dans une proportion relative » (4)-
Emérigon et Falin ont relevé ces inconvéniens du
systeme de T'ordonnance, et particulierement Emé-
rigon (5). _
Lecommerce de Bordeaux et celui de Rouen récla-
_merent contre la suppression de l'article 48 de T'or-
donnance : « La fixation des  délais dans lesquels
Tassuré doit agir, ont-ils dit, est une des disposi-
tions les plus importantes de la loi ; et mous conside-
‘rerions son silence sur ce point comme une lacune
trés-nuisible au commerce maritime » (6). « La mul-
tiplicité des risques que les assureurs courent exige
que leur sort soit le plus promptement possible
connu et constaté » (7). 1 On ne peut accorder cin

i |

(1) Analyse raisonnée -des observations des Tribunanx , », 8. —
(2) Tbidem. — (3) Ibidem. — (4) Ibidem. — (5) Ibidem. — (6) Ob-
servations du Tribunal de commerce de Bordeaux ; tomea, [re par-

te, p. 184, — (7) Observations du Tribuzal de ¢ommerce dg Rouen,
tome 2, Ilv pariig, p 350,
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238 LIV. II. Du Commerece maritime.

ans aux assurés 4 partir de la date des polices; ¢
délai seroit beaucoup trop long pour les voyages
d’une cote de France & lautre, ou aux pays étran.
gers voisins: de la France. I1le seroit méme pour leg
voyages d'Amérique , d'Afrique ou d'Asie. Un pa-
reil délai ne tendroit qu'a proscrire le commerce des
assurances, quil est essentiel de protéger ) (1).

« 11 seroit donc nécessaire de déterminer des de-

lais , d’apres la nature des voyages plus ou moins

- éloignés, lesquels exigent un laps de temps pro-
portionnel -pour se procurer les pieces de conyic-
tion des événemens facheux ou sinistres » (2).

La Commission répondoit que son systeme étoit
fondé « sur un sentiment souvent plus impérieux
que la loi méme, c'est l'intérét personnel.

« En cas de sinisire , continuoit la Commission,
quel est I'intérét-de lassuré? Il n'est pas douteus,
cest d'obtenir, le plus promptement quil pourra,

le paiement de I'assurance; on est donc en droit de*

penser. qu'il n’encourra pas, & cet égard , le reproche
de négligence » (3).
. Cette considération et été tres-forte si T'on avoit

pu supposer que lassuré seroit toujours de honne’

foi + alors il n'auroit jamais eu d’autre intérét que
3

L

(1) Observations du Tribunal de commerce de Rouen, lomé 23
IIe partie , p. 350. — (2) Ibidem. — (3) Analyse raisonnée des ohser=
vations des Tribunanx, p. gg.
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celui de retirer promptement ses fonds. Mais ¢'est
au contraire contre l'assuré de mauvaise foi que lar
disposition a été établie , et alors la Commis-
sion s'est réfutée elle-méme. « Nous convenons ,
a-t-elle dit, que il y a fraude de la part de ’assuré 5
il peut abuser de ce délai (celui de la prescription
de cinq ans) pour dissimuler les preuves que l'assu-
reur pourra établir contre lui : il peut tirer avantage
de cette faculté que lui donme la loi pour masquer
sa perfidie et profiter de la négligence de I'assureur.
On sait que dans les affaires de commerce le temps
efface bien des souvenirs. Un assureur pourroit donc
étre attaqué en paiement d'une assurance au mo-
ment ou tous les faits qu'il lui importe de connoitre
seroient effacés de sa mémoire » (1).
Cependant la Commission se rassuroit contre cet
oubli, parce quelle supposoit que I'assureur, ayant
aussi intérét de connoitre les faits et les évenemens,
%il ne manqueroit pas de s'en informer et d’en con-
server le souvenir (2). Mais elle ne prenoit pas garde
que c'étoit moins l'oubli qu'il falloit craindre que le
dépérissement des preuves par lesquelles I'article 384
autorise l'assureur i combattre celles que lassuré
présente contre lui. Or, dans un laps-de cinq ans,

(1) Analyse raisonnée des observations des Tribunaus 2 GQ el 160 ==
(3) Ibidem.
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240 LIV. Il. Du Commeree maritime.

les personnes, dont le témoignage auroit détruit Jeg
attestations que lassuré produit, peuvent mourir,
les traces des circonstances peuvent s'effacer, et alops
lassuré arrive avec des. preuves, peut-étre en soi tres.
fragiles, mais qui cependant, par le fait deﬂennent
indestructibles. :

On objecteroit en vain que si l'assuré se munit
d’attestations , I'assureur en peut faire autant. Il s'ep
faut de beaucoup que la position de I'un et de I'autre -
soit la méme. L’assuré n’a besoin, pour fonder sa
demande, que de justifier que la perte est arrivée par -
fortune de mer, fait simple et qui peut facilement -
étre prouvé par des attestations. L’assureur, au con-
traire , pour repousser la demande, doit prouver
que , quoique I'événement et méme sa cause unmé-
diate soient certains, la perte a néanmoins une cause
médiate et plus ¢loignée qui T'affranchit, lui assu-
reur, de toute garantie, par exemple que, dansle
le principe, elle provient de la faute du capitaine.”
Or, cest la ce qui résulte de détails qui ne sont pas
toujours justifiés par des attestations générales contre
lesquelles on peut accumuler les critiques et les ob- -
jections, lorsque les personnes qui les ont données,i
ne sont pas la pour répondre et pour expliquer les
faits.

-

. 1y e » M
~Le Conseil d'état a donc déféré aux observations
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Ter. X. Des Assurances. Seér. I Art. 375, 241
du commerce de Bordeaux et de Rouen, et rétabli
Tarticle de I'ordonnance. -
~ Toutefois il a pensé, avec la Commission, que

* cet article régloit mal lessdéleis. Emérigon avoit dit,

avec beaucoup de justesse : « Pourquoi, dans une
matiere susceptible de mille embarras et de mille
discussions, resserrer les négocians dans des délais
minutieux de quatre mois , de trois mois et méme
de six semaines? Je crois que tout ceci auroit besoin
d’un nouveau réglement » (1)

Ceréglement nouveau, larticle 375 I'a fait d’apreés
des combinaisons plus exactes.

Les termes courent du jour de la réception de la
nouvelle. Clest ce qui oblige d'examiner quelle es-
pece de nouvelle opere cet effet. %

Falin dit § qu'il ne suffit pas qu'elle soit certaine,
qu'il faut encore qu’elle soit publique et notoire ;
que cependant si 'assuré dénonce aux assureurs la
nouvelle particuliere qu'il a recue avec protestation
de faire son délaissement, il la rend lui-méme no-
toire, et donne ouverture au délai § (2).

Je crois cette opinion trés-exacte, pourvu quon
la renferme dans ses justes limites, et qu'on prenne

' ) Emén’_gon, d.cs aséura?ces, chap. 19, sect. 3. — (2) Palin, cur
Part. 48, tit. 6, liv. 5 de Pordonnance de la marine de 1681,

Tome IV, 16
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242 LIV. Il. Du Commerce maritime.

bien garde qu'il ne s'agit ici que de déterminer quelle
nouvelle fait courir les délais contre I'assuré, et nop
de fixer le caractére que la nouvelle doit avoir pour

rendre le délaissement valable. Ces deux choses sont”

tres-différentes : certainement la connoissance de
I'événement n’a pas besoin d’étre aussi certaine pour
mettre lassure en demeure d’avertir I'assurcur que
pour lautoriser & demander l'assurance. La question
envisagée sous ce dernier rapport change d'objet:
elle porte sur la maniere de prouver la perte, et se
rattache dés-lors a Varticle 585, ou elle sera traitée.
Au reste, un bruit vague , de simples oui-dire ne
donnent pas a la nouvelle une consistance suffisante

méme pour faire courir la prescription ; ils peuvent -

étre sans fondement ; ils peuvent n'étre pas parve-

nus usqu'a lassuré; la loi suppose donc un avis
j I _

positif x,
La Commission objectoit, 1 quen datant la pres-

cription de la nouvelle de la perte, cette date devoit

étre incertaine, et que si la nouvelle est particuliére,
il est difficile d'¢tablir la conviction que Tassuré la
savoit | (1). Elle s'étoit fait de cette difficulté un
nouveau motif pour écarter larticle de T'ordon-
nance.

(1) Analyse raisonnée des observations des Tribunaux , p. gg.

* FPoyez art. 574,

Source : BIU Cujas
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Tir. X. Des Assurances. Secy. 111 Art. 373, 243
Ce motif devoit céder aux grandes considéra-
tions présentées par le commerce de Bordeaux-et de

Rouen (1), et an surplus il ne pouvoit pas arréter le
législateur.

Sans doute qu'une loi seroit absurde et illusoire
si elle faisoit dépendre l'application de ses disposi-
tions d'un fait qu'il seroit impossible de prouver;
mais cette impossibilité n'existe pas ici.Onl_peutjusli-
fier que 'assuré a éLé averti, soit par le témoignage de
ceux qui lui ont donné l'avis, soit par leurs livres,
ou par leur correspondance. L’assuré lui-méme peut
s'étre trahi; I'ensemble de sa conduite, des démar-
ches particulieres, une foule de circonstances peuvent
conduire a la vérité. Enfin 'on a dans cette matiére
toutes les présomptions et toutes les preuves qui,
dans d'autres, dévoilent les faits les plus cachés.

La conviction n'est donc que difficile ; elle n'est
pas impossible, et cela suffit au législateur : laloi a
son effet quand elle peut I'avoir. Si, en législation ,
on n'attachoit d'importance quaux faits dont la
preuve est facile , un trés-grand nombre de crimes

ne pourroient pas étre enveloppés dans les disposi-
tions pénales.

(1) Observations ‘du Tribunal de commerce de Bordeaux , fome a2 ,

Ire partie, p. 184; — Observations du Tribunal de commerce da
Rouen, tome 2 , II° partie, p. 330. ;
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Au surplus, Tobjection de la Commission ne por.
toit réellement que sur le cas oii la nouvelle est par-
ticuliere. La Commission n’opposoit, au cas oy I
nouvelle est notoire,, que I'embarras de faire des
actes de notoriété, embarras qui assurément ne
saﬁroit faire impression sur le législateur. D’ailleurs
il nest pas besoin de ces actes quand la notoriété est
suffisamment établie.

Clest par cette raison qu'on a vu déclarer nul un
contrat dassurance, fait depuis que la nouvelle de
la perte avoit été insérée dans les journaux avec les
détails nécessaires pour la rendre positive. Quoique
cette espece ne soit pas entierement la nétre, le
jugement dont il s'agit n’en fixe pas moins le prin-

! cipe pour toutes les deux, car dans l'une et dans
Tautre la question est de savoir quelles circonstances
font supposer que Passuré est instruit de I'événe-
ment. Ainsi peu importe que 'assuré ait été averti
directement ou indirectement : la prescription court
contre lui du moment ou il I'a été d'une maniere

quglcopque.

: La prescription que l'article établit cesse au sur-
plus comme toutes les autres parle fait de celui en
faveur de qui elle a été introduite (1), de maniere

(1) Code Napoléon , art. 2248; — Code de commerce , art. 434.
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Tir. X. Des Assurances. Stcr. 1L Art. 373.. 5
que quand lassuré n’auroit pas formé sa demande’
dans les délais de la loi, s'il y a de la part de l'as-
surenr quelqu’acte qui puisse faire supposer quil
sest reconnu débiteur de Passurance, il ne lui est
plus permis d'opposer la prescription établie par Far-
ticle 373, et il rentre dans les termes du droit com-
mun. La jurisprudence méme a été tres-loin a cet
égard. Plusieurs arréts cités par Falin (1) ont jugé
que la moindre reconnoissance écrite, donnée par
l'assureur , méme de simples pourparlers il en
convient, suffisent pour écarter la fin de non-rece-
voir ; que cet effet appartient au, certificat , soit d'un
courtlier , soit d'un notaire qui atteste que laver-
tissement a été donné dans'le temps utile aux. assu-
reurs , et qu'ils ont promis de payer la perte, lorsque
la liquidation seroit faite. :

ARTICLE 374.

Dans le cas ot le délaissement peut étre fait, Er dans le cas
DE TOUS AUTRES ACCIDENS AUX RISQUES DES ASSUREURS ', Las-
SURE EST TENU DE SIGNIFIER * & L’AssUREUR 3 les avis qulil a
recus.

La signification doit &tre faite pAws LEs Trots youns * de la
réception de lavis,

&

(1) Palin, sur Uart.48 , tit. 6, liv. 3 de Pordonnance de la marint
de 168:,
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246 LIV. 1. Du Cofamerce maritime. -

Cet article a été presenté au Conseil d’état le 11 aoii 1807
(Voyez Procéswerbal, n° 1, art. 178); -

Adopté dans la méme séance ( Voyez Procés- ~verbal
n® xvi);

Présenté de nouveau et adopté le 29 aoiit (Voyezr Proces.
verbal, n* vi et.xu, art. 185);

Communiqué au Tribunat le 1°% septembre ;

Presenté, apres la communication, et adopté le 5 (Voyex
Procés- 'verbal n" et v, art, 574)

. 1. ET DE TOUS AUTRES ACCIDENS AUX RISQUES DE§
AssuREURs. Ainsi la disposition de l'article s'étend
. BN i) ] ’ -
. méme au cas o l'assuré ne demande que le paiement
de I'avarie.

2. L'AsSURE EsT TENU DE sientrier. L'obligation
que la loi impose ici a l'assuré est fondée sur I'intérét
qu’a I'assureur de connoitre I'état des choses, parce
qu’il peut avoir des moyens d'y remédier ou dumoins
de diminuer ses pertes. 1l étoit donc juste d obhﬂer
lassuré a I'en instruire . -

La loi n'attache aucune fin de non-recevoir 4 l'o-
mission de la signification qu'elle prescrit. Mais
comme I'imexécution de toute obligation, soit légale,
soit contractuelle, donne lieu & des dommages-inté-
réts, lassureur auroit droit d'en répéter contre I'as-
suré, s'il prouvoit que la négligence de ce dernier
lui a préjudicié. '

Source : BIU Cﬁjas
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Tir. X. Des Assurances. Secr. IIL. Art. 574, 247
5. A v'assurgur. L ordonnance ajoutoit ou a celui
qui aura signé pour eux ). Cette alternative a été
retranchée et avec raison : il peut se faire en effet
que le mandataire de I'assureur ait été révoqué dans
l'intervalle. La disposition ne doit néanmoins s'en-
tendre qu'avec les distinctions qui ont été expli-

. quées dans la note sur l'article 100.

4+ Dans 1Es Tro1s Joums. Cette disposition a été
ajoutée sur la demande de la Cour d’appel de Rennes,
laquelle a dit : « Iarticle qui correspondoit & celui-ci
dans l'ordonnance de la marine (art. 42) portoit le
mot incontinent, supprimé dans le projet. Il en ré-
sulte qu'il n’y auroit plus de délai fatal et péremp-
toire pour la notification du sinistre événement.

« Lie mot incontinent s'entendoit, suivant les
commentateurs, du délai le plus court, tel que celui
de vingt-quatre heures. Mais tous les auteurs, #alin,
Pothier, Emérigon , disent que lordonnance, ne
pronongant aucune peine, il ne peut y avoir de fin
de non-recevoir. Si telle a été lintentionides rédac-
teurs; en supprimant le mot incontinent, s'ils ont
voulu quiil n'y efit pas de délai fatal pour la notifi-
cation du sinistre événement , autant valoit-il sup-
primer larticle en entjer , qui devient illusoire.

(1) Ordonnance de la marine de 168; > Uvs 3, tit. 6, art. 4o
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Qu'est-cé 'en effet, dans la loi, qu'une disposition
inpérative qu'on peut néanmoins, sans inconvés
nient', ne pas exccuter ? La loi ne doit rien ordoy..
ner en vain. Tag '

« D"aprgzs cette observation, la Cour fut dlayjg
que la loi fixat un délai quelconque , & Texpiration
duquel la déchéance fiit acquise ; et il proposa dele
fixer & trois jours, en y ajoutant un jour par dix
lieues , si les assureurs étoient & une distance de plus
de dix lieues de I'assuré » (1). :

On remarquera que les anteurs du Code n’ont pas

/ parlé du délai progressif que la Cour d’appel de
Rennes proposoit d’accorder.Cependant il n'en faut
pas conclure qu'ils aient voulu le refuser, mais seu-
lement qu'ils se sont référés au droit commun. Ia
loi ne peut pas exiger I'impossible ; or, comment
pourroit-on faire la signiﬁcatiOn dans les trois jours
lorsque, par exemple, 'assureur demeure 3 Anvers s
que la police ‘a été passée & Marseille, et quil v’y a
pas élection de domicile dans cette dernitre ville?
Il y a done lieu d'appliquer ici la disposition de -
Tarticle 10533 du Code de la procédure civile;

Mais il faut observer que le Conseil d’état n'a
admis que la partie de 'opinion de la Cour d'appel
de Rennes qui tendoit & fixer un délai dans lequel

(1) Observations de la Cour d’appel de Rennes , tome 1%, p, 353,
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Trr. X. Des Assurances. Seer. 1L Art. 374. 249
la signification feroit partie, etnon celle qui auroit
pour objet de rendre ce d¢lai fatal. ;

L’omission de la signification’, dans le délai indi-
qué, n'auroit donc que les suites qui ont €t¢ mar-
quées dans la note précédente. ¥

ARTICLE 375,

S1, aprés un an expiré, 4 compter du jour du départ du na-
vire, ou du jour auquel se rapportent les derniéres nouvelles
recues , pour les voyages ordinaires,

Aprds deux ans pour les voyages de long cours,

L’assuré déelare n’avoir reu aucune nouvelle de son navire,
il peut faire le délaissement & Dassureur, et demander le paie-
ment de Passurance , sans qu'il soit besoin d’attestation de la
perte.

Aprs I'expiration de I'an ou des deux ans, l'assuré a, pour
agir , les délais établis par Varticle 373. ;

ARTICLE 576.

Dans le cas d'une assurance pour temps limité , aprés expi-
ration des délais établis; comme ci-dessus, pour les voyages
ordinaires et pour ceux de long cours, la perte dn navire est
présumée arrivée dans le temps de Passurance. :

Ces articles ont été présentés au Conseil d’étatle 11 aoiit1807
(Voyez Procés-werbal, n° 1, art. 179 et 180);

Adoptes dans la méme séance ( Voyez Procés-wverbal ,
o
n° Xvi);

Présentés de nouvean et adoptés le 29 aoilt ( Voyez Procés-
werbal, n* viet xu, art. 187 et 188);
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Communigués au Tribunat le 1°F septem bre ;

Presentés, aprés la communication , et adoptes le 5
Procés-werbal, n* u1 etav, art. 375 et 376).

(Voyez

Crs deux articles embrassent Iassurance fajte
pour le voyage entier, cest-i-dire pour un temps
illimité, et lassurance faite pour un temps limit¢,

Iis établissent dans I'un et l'antre cas une preé-
somption légale qui, a défaut de nouvelles faisant
réputer la perte pour certaine, permet & Lassuré de
faive le délaissement et d’exiger le paiement de l'as-
surance.

Ils fixent le terme apres lequel cette présomp-
tion est acquise.

Ils déterminent la maniere de justifier du défaut
de nouvelles.

Ils reglent le temps dans lequel Tassuré doit agir
depuis la présomption acquise, sous peine détre
déchue. ;

Reprenons ces quatre ordres de dispositions.

I. La perte d'un navire est un événement qu'on
P

ne peut pas toujours connoitre avec certitude. Ila -

donc fallu, dans cette matiére, comme dans plu-
sieurs autres, et particulierement comme dans
celle des absens, se contenter d’une présomption
Sans cela on eiit mis souvent l'assuré hors d’état de
profiter de la garantie dont il auroit cependant payé
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le prix, et, lutilité de I'assurance se trouvant ainsi
restreinte , on auroit fait beaucoup moins usage de
ce contrat ; ce qui etit ralenti le commerce maritime.

L'assuré est donc dispensé de rapporter des attes-
tations de la perte toutes les fois qu'il a en sa faveur
la présomption légale.

Mais I'assuré peut-il combattre cette présomption
par la preuve contraire , c’est-a-dire en prouvant que
la chose assurée a péri aprés le temps pour lequel
il s'étoit chargé des risques ?

Le Code de commerce n’ayant pas ici dérogé au
droit commun , la question se irouve décidée par
T'article 1352 du Code Napoléon , lequel n’exclud la
preuve contraire que lorsque la présomption légale
doit avoir I'effet de frapper de nullité certains actesy
ou de dénier action en justice , hypotheses topt-a-fait -
étrangeres a cclle oit nous nous trouvons.

II. Le terme apres lequel la présomption légale
est acquise a été fixé a un an pour les voyages ordi-
naires, et a deux ans pour les voyages de long cours*,
le tout a compter du jour du départ, sans distinction
entre les assurances illimitées et les assurances limi-
tées.

* Ces deux sortes de voyages sont définis par les articles 194 et 337,
¥ oyes ces articles et les notes.
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Les Tribunaux de commerce de Paimpo] et g
Saint-Brieux trouvoient le délai d’'un an beaucoup
trop long pour se faire rembourser des assurances
aux voyages du cabotage, qui, au-dela de trois mois,
ne sauroient laisser de doutesur la perte du navire
dont on n'a ancune nouvelle plus récente. :

« Dans un an, disoient-ils, I'assureur peut de-
venir hors d’état de pépondre du paiement auquel
Passuré a droit envers lui. ,

« Le plus grand nombre des assurés anx voyages

du cabotage ne peut étre.compris dans la classe des

maisons les plus opulentes du commerce... Beau-
coup d’entre eux ne pourroient facilement faire face
a leurs engagemens s'ils restoient privés, pendant un
espace aussi grand , des sommes sur la rentrée des-
Yquelles ils auroient compté, par le produit des mar-
chandises qui donnent lieu & lassurance faite.

« Tout en observant les mesures de prudence en
faveur de I'assureur , il ne faut pas écarter celles que

prescrit I'intérét des assurés qui forment la masse '

des commercans » (1). -

Mais 'expérience ne venoit pas a I'appui de ces
objections. L’ordonnance n’exigeoit quun délai d'un
an pour tous les voyages ordinaires sans distinc-

(1) Observations du Tribunal de commerce de Paimpol, fome a,

II* partie, p. 217 ; — dn Tribunal et Conseil de commerce de
Saint-Brieyx , tome 2, II¢ partic , p., 451.
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tion (1) : le commerce étoit accoutumé i cette dis-
position , il ne s'en étoit jamais plaint. Le Conseil
d’état a cru devoir le maintenir. . :

Diailleurs, puisque la disposition n’est pas impé-
rative, qu'elle n’est destinée qu'a suppléer au silence
des parties et que celles-ci peuvent y dérog_er* el
leur est libre de raccourcir le terme pour les voyages
au cabotage et généralement’ pour les cas ot il leur
paroitroit trop long. Si elles n'usent pas de cette fa-
culté , c'estune preuve qu'elles veulent s'en tenir au
droit commun. Ainsila disposition ne peut ]amals
entrainer d'inconvéniens.

1l y a une seconde difficulté.

On concoit trés-bien que dans les assurances
illimitées la loi fixe un terme aprés lequel la pré-
somption légale soit acquise, car alors la garantie
é¢tant donnée par lassureur pour tout le voyage, et
la durée du voyage ne pouvant pas étre prévue , il
falloit ou renoncer, pour ce cas, i la présomption
légale, et n’ouvrir le recours de I'assuré quautant
quil y auroit des nouvelles positives que le vaisseau
avoit péri avant d'arriver 4 sa destination , ou fixer
une époque a laquelle , faute de nouvelles , il seroit
réputé péri. Mais pourquoi étendre ce terme d'un an

(1) Ordonnance de la marine de 1681 O tit. 6, art. 58,
* Voyez note sur Vart. 5_'5:.
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et de deux ans aux assurances limitées? 11 sempje.
que, lorsque les parties ont elles-mémes renfermg
dans un temps précis ‘la durée de la garantie s leg
droits de I'assuré doivent étre ouverts ‘aussitdt que
ce temps est explre sans qu on ait eu de llomelles-
et cependant l'article 376 les differe & un et 3 deux
ans, a compter du jour .du départ, quand méme
'assurance n'auroit été stipulée que pour six mois,

Il y a de cela deux raisons. |

La premiere , qu'on devoit donner aux nouvelles
le temps d'arriver. Si, par exemple , I'assurance est
pour six mois, et qu'on aitmis ce temps & faire lo
voyage , il est & supposer quiil en faudroit autant
pour opérer le retour, et des-lors il seroit impossible,
sans s‘exposer a appliquer trop légérement la pré-
somption légale , de permettre a l'assuré dagir des’
le lendemain de I'expiration des six mois.

La seconde raison est celle-ci : on ne peut se dis-
penser de distinguer ici deux délais qui n'ont tien
de commun,, celui pendant lequel Vassureur sest
chargé des risques, et assuré s'est ménagéla garan- |
tie ; celui apres lequel Iassuré pent exercer son re-
cours et ot la présomption légale de la perte com-
mence i exister. Dans l'assurance illimitée, les par-
ties w'ont pu s'expliquer ni sur I'un ni sur lautre,
puisque la garantie est indéfinie et donnée pour tout
le voyage, quelle quen soit la durée: la loi a donc

]
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' dit établir une régle sous les deux rapports. Dans”
J'assurance limitée, les parties se sont bien expli-
 quées sur le premier terme ; mais larticle 576, sup-
posant qu'elles ont gardé le silence sur le second, dé-
termine ce délai pour elles.

. Jedis que la disposition n'est que pour le cas ou
les contractans n'ont pas réglé le second délai, parce-
quil est hors de doute que, si, usant de la faculié
' que leur donne l'article 332 ¥, ils avoient eux-mémes
déterminé I'époque ou, faute de nouvelles, T'assu-
reur seroit tenu de payer Tassurance, il faudroit s'en
tenir & ce quils auroient stipulé.

Le délai court du jour du départ , ou du jour au-
qUel se rapportentles derniéres nouvelles recues.

' L'ordonnance se contentoit de dire: & compter
du jour du départ (1) ; mais Falin , ¢Smmentant
ce texte, ajoute: « Cela s'entend s'il n 'y a eu au-
cune nouvelle du navire depuis son départ; autre-
Ment sil y en a eu, le temps ne se comptera que du
jour des dernitres nouvelles » (2).

La Comm:ss;on » se reposant sans doute sur cette
derniére interprétation , s'étoit réduite au texte de

" (1) Ordonnance de la'marine de 1681, liv. 3, tit. 6, art. 58. —

(‘lgsyaba sur Vart, 58, tit. 6, hP.Sdelordonnancede la marine de
1 1 <

* Voyezles notes sur cet ar.
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Pordonnance (1) ; mais sur la demande de Ia Coi.
de cassation (2) elle ajouta la disposition qui noyg
occupe (3). :

HI. Le défaut de nouvelle est justifié par la seule.
déclaration que fait I'assuré quil n'a pas recu de
nouvelles.

L’ordonnance disoit : §¢ Lassuré ne recoit aucune
nouvelle , il pourra faire le délaissement.

Cette locution sembloit obliger 'assuré i prouver -
le défaut de nouvelles , ce qui I'etit réduit 4 la preuve
impossible d'un fait négatif. Le texte du Code de
commerce, qui n'exige que sa déclara tion,leve
cette difficulté. -

Au reste, cette déclaration, qu’elle soit faite de
bonne foi ou de mauvaise foi, peut étre combatiue
par Yassureur. Falin dit trés-bien a ce sujet, quil
ne suffit pas que l'assuré n’ait pas eu de nouvelle,
si I'assureur ou des tiers en ont recu } (4).

IV. Larticle 375 donne & Tassuré , pour agir, les-
délais fixés par l'article 275 , et par suite prononce
contre lui la prescription lorsqu’il ne s'est pas pour-
vu dans ces délais. '

(1) Projet 8e Code de commerce, art. 500. — - (2) Qlservations
de la 'Cour de cassation’, tome 1%, p. 36. — (3) Projet rectifié ;-
art, 300. — (4) Palin, sur Lart. 58, tit. 6, liv, 3 de Pord ounance d¢
la marine de 16871. 5 :
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Cette disposition, sagement ajoutée a lT'ordon-
nance , fixe un point de droit qugle législateur avoit
laissé indécis , et le fise conformément & Pusage. En
effet , lordonnance s'étant bornée a rf.-gler le delai
aprés lequel Tassuré pourroit agir ; et mayant pas
dit ensuite dans quel laps de temps ‘il seroit obligé
de faire le dé¢laissement , on avoit ‘demandé sl lui
seroit libre'de différer tant qu'il lui plairoit sans que
les assureurs pussent lui opposerjaucune fin de non-
TECEVOIr.
Aucun auteur n'a soutenu l'affirmative ; mais on
a varié sur I'époque-oti la fin de non-recevoir seroit
acquise. #alin ale premier trouvé la véritable solu-
tion. Il a pensé que la question étoit décidée par
Particle 48 de V'ordonnance (1), lequel correspond
4 larticle 375 du Code, si on rapprochoit cet article
delarticle 58 qui correspond & l'article que nous dis-
cutons. « L'article 48, dit ce commentateur, fixe
les différens délais dans lesquels 'assuré doit former
sa demande sous peine de déchéance; le tout a
compter du jour de la nouvelle de la perte. Celui-ci,
en lui permettant de faire son délaissement apres
un certain temps, siln’y aeu aucune nouvelle du
navire depuis le départ, suppose évidemment
ce laps de temps tient lieu de la nouvelle de la perl:e 5

(1) Ordonnance de la marine de 1681, e, 3, 1. 6, art. 48. °
Tome IF.
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ou , pour mieux dire, vaut autant que I'entitre cep.
titude de la perte; donc qu'apres ce temps, lassurs
est tenu de se pourvoir contre ses assureurs » dans leg
mémes délais quil lui est enjointde le faire lorsquijl
y anouvelle de la perte, et cela sur la méme peine de
déchéance » (1).

Cette opinion est érigée par notre article en dispo.
tion législative.

ARTICLE 577.

Sont réputés voyages de long cours cenx qui se font aux
Indes orientales et occidentales : 4 la Mer pacifique, au Canada 5,
a Terre-Neuve, au Groenland , et aux autres cites et iles de
P’ Amérique méridionale et septentrionale , aux Acores , Canaries,
4 Madere , et dans tontes les cotes-et pays situés sur I'Océan
" au-dela des détroits de Gibraltar et du Sund.

 Cetarticle a été présenté au Conseil d’état le 11 aoiit 1307
(Voyez Procés-verbal, n® 1, art. 181);

Adopté dans la méme séance (Voyer Procés-werbal,
n’ xvi); : :

Présenté de nouveau et adopté le 29 aotit (Voyez Proces-
wverbal, n° vi et xur,\art! 188 ) ;

Communiqueé au Tribunat le 1°" septembre;

Présenté , aprés la communication , et adopté le 5 (Voyez
Proces-verbal , n° m et1v, art. 377).

(1) Palin , sur Part. 58, tit. 6, liv. 3 de Pordonnance de Ia marine
de 1681,
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L Commission avoit dit : Le Gouveérnement de-
termine ceud ies voyages qui sont reputés voyages
de !or;g cours (1)s :

Deux Cours et plusieurs Tribunaux demandeérent
que ce point fit réglé par le Code méme (2),

1° Parce que les dispositions qui seroient arrétées
A cet égard n'étanit pas sujettes & vatier, il n'étoit
pas nécessaire d'en faire la matiere d’'un réglement ;

2° Parce qu'il étoita craindre que les réglemens
ne parussent pas aussitot que la loi;

30 Et sur-tout parce qu'il convengit de ne pas for-
cer les négocians & chercher dans plusieurs volumes
des dispositions qu'ils ont également intérét de con .
noitre et qui se lient au méme sujet.

Sur la definition des voyages de long cours, Tes
uhs renvoyoient & 'ordonnance de 1681 (3), d'au-
tres 4 l'ordonnance du 18 octobre 174o0.

La Commissien ; par un article additionnel 4,
définit les voyages de long couts d'aprés cette ders
niere ordonnance, dont Falin aussi préféroit la

(t) Projet de Code ‘de commerce, art: 500. = () Obsefvatiois
de la Cour d’appel de Rouen, tome 17, p. 276 ; — Observations de
ld Cour d’appel d¢ Rennes, torié 1°7, p- 355 ; — Observations des Tri-
bundux de commerce de Bordeaux ; tome '8, It paitie , 'p. 185;
du Havre , tome a, [ partie, p. 462; — de Marseille, tome 2 ;
II- partie, p. 57; — de Nantes tome 25 - partie; p. 144; = de
Rouen , tome 2, Il partie, p. 350 et 351 ; — et de Saint-Bijeux A
tortte % 4 L1 pareie 5P+ 45 . == (3) Ordonnancé de la marine de 1651 3
liv. 5, ut.6, art. 59. — (4) Projet corrigé , art. addit. & Vari, 3co.
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désignation comme beaucoup plus nette et plus
précise que celle de I'ordonnance de 1681 ()

ARTICLE 378,

L’assure pent, par la signification mentionn ée en Darticle 374
ou faire le délaissement avec sommation A Passureur de paye;
la somme assurce dans le délai fixé par le contrat, ou se réser-
ver de faire le délaissement dans les délais fixés par la loi.

. s

Cet article a eté présenté au Conseil d’état le 11 aoiit 1807
(Voyez Procés-verbal, n° 1, art. 182); )

Adopté dans la méme séance ( Voyer Procés - verbal ’
n’ xvi); »

Présenté de nouveau et adopté le 29 aoiit (Voyez Procés-
werbal, n° y1, art. 189, et n° xu1);

Communiqué au Tribunat le 1°" septembre ;

I’rf:"sente' , apres la communication , et adopté le 5 (Voyez
Procés-verbal, n” ur et 1y, art. 378).

- CommEe le délaissement transporte irrévocable-

ment aux assureurs la propriété de la chose, il a
 fallu donner a l'assuré 'alternative que lui accorde’

cet article. Sl se trouve suffisamment instruit , il

fera le délaissement par la signification méme, afin

d'accélérer le paiement de I'assurance. S'il a besoin

~ de prendre plus ample connoissance de Iétat des

d' (:f); Valin, sur Part. 59 du tit, 6 , liv; 3 dé Pordonnance de la marine
¢ 1681.
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choses , il différera. « Tant dassurés, dit Palin ,
se sont mal trouvés d'avoir fait leur délaissement &
la légere, qu'il en est peu aujourd’hui’ qui tombent
dans cette faute » (1).

ARTICLE 37Q.

L’Assurt Est TENU *', en faisant le délaissement , de déclarer
toutes les assurances qu’il a faites ou’ fait faire, ‘MEME CELLES QU'IL
A ORDONNEES 3 ; et largem qu'il a pris & la grosse , (SOIT, SUR LE
WAVIRE ; SOIT SUR LES MARCHANDISES 3, FAUTE DE Quo: JLE
DELAT DU PAIEMENT , qui ‘doit' commencer & courir du jour du
délaissement , sens sUsPENDU * jusqu’an jour ot il fera notifier:
ladite déclaration, sANs QU'IL EN RESULTE AUCUNE PROROGATION
DU DELAT ETABLI FOUR FORMER LACTION EN DELAISSEMENT 5.

“Cet article a été presente au Conseil d’em! le1 3 aotit I807
(Voyez Procés-wverbal, n° 1, art. 183); ;

Adopté dans la meme seance (Voyez Procés—wverbal ,
n° xXvI) ;

Présenté de nouveau et adopté le 29 aotit (Voyez. Procés-

'verbal n° VI et xu, art. 190); ‘
Communiqué au Tribunat le 1°* septembre X

" Présenté, apreés la communication , et adopté le 5 (Voye'z.
Pmces-*verbal n° 1 et 1v, art. 379)

1. L’assurt mst.TENU. Lassureur a intérét de
connoitre les faits que l'article oblige I'assuré de dé-
clarer, parce qu'il est possible qu’il se trouve dans

(1) Valm sur Vart. fa, tit. 6, Iw. 3 de Pordonnance de la marine
de 1681.

Source : BIU Cujas



262 LIV IIDu Commerce maritime,
"le cas d’invoquer les articles 358 et 359, s 'y a
pas fraude de la part de T'assuré , ou Varticle 35,
sil ya fraude.

2, MEME CELLES QU'IL A ORDONNEES. « Des assy-
rances pourroient avoir été faites 2 I'insgu de I'assuré,
quoique par son ordre, comme, par exemple, s
peu de jours avant la nouvelle du naufrage, il a don-
né ordre de faire assurer a Liondres, en Hollande, etc.
jusqu’a une certaine somme , et qu'il ne soit pas en.
core inform¢ de ce gui aura été fait en conséquence
au moment de son abandon » (1)

- L'ordonnance n’avait pas prévu ce cas.

Dans le silence de laloi, # alin pensoit que l'as-
suré ne devoit pas éire considéré comme ayant usé
ses assurances , et Falin avoit raison.

Aussi notre article n’oblige-t-il pas I'assuré de dé-
slarer des assurances qu’il peut ne pas connoitre,
mais il lobllge pour prévenir toute fraude , de dé-
clarer les ordres qull a donnes et qu’il ne sauroit
ignorer,

3/ 801T SUR EE NAVIRE, SOIT SUR LES MARCHAN~
»v1sEs. Le projet de la Commission portoit : Sur les

(1) Palin, sur U'art. 54 , tit. 6, liv. 3 de Yordonnance de la marine
de 1683,
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effets assures (1). Ces expressxons étoient prlses de
lordonnance (2).

P alin avoit dit sur larédaction de cette loi qu'elle
ne pouvoit se concilier avec l'art. 347, qui défend
a celui qui a pris des deniers & la grosse de les faire
assurer & peine de nullité de I'assurance ; car, « pren-
dre deniers a la grosse sur des effets assurés, ou faire
assurer des deniers empruntés a la grosse , c'est ab-
solument la méme chose; ainsi, continuoit cet au-
teur, au lien.de ces mots, effels assurés, il faut
dire , t;ffets chargés par lm » autres que ceux qu n!
a_fait assurer» (3). -

Le Tribunal de commerce du Havre rappela T'ob-
servation de #alin , et demanda que sa rédactlon_
fat adoptée (4).

Mais cette rédaction n’étoil pas encore compléte,
puisquelle ne comprenoit que les marchandises -
celle du Conseil comprend égalementle navire.

Aureste, il n'étoit pas nécessaire d’ajouter, au-
tres que ceux qu'il a fait assurer , le principe est
suffisamment posé par Farticle 347.

4« FAUTE DE QUOI LE DELAI DU PAIEMENT SERA

(1) Projet de Code de commerce , art. 295. — (2) Ordonnance de
la marine de 681, liv. 3, tit. 6, art. 53. — (3) Valin, sur Part. 5
bt 6, liv. 5 de l"ordonuance de la rmrmc de 1681. — (q Ohserv.|:
tions du Tribunal de commerce du Hay re , lome 2, I'® partie , p. 460,
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svspexpU. L'ordonnance obligeoit I'assuré de faire I3
déclaration @ peine d’étre privé de . Ueffet des asgy,
rances (1), Mais. Falin nous atteste que « cettp
peine n'étoit pas encourue de plein droit et san peg.
source : que tout ce qui peut résulter de cette Omis-
sion, c'est que le délaissement ne vaudra que du
jour que Iassuré aura fait sa déclaration dans1a suite,
et que ce ne sera que de Ce.iOUI'-'li‘:t par coﬁséquent
que courra le délai apres lequel les asspreurs sont
tenus de payer » (2), :

La Commission avoit copié la disposition de l'or. .
donnance (3); cependantil faut avouer que le texie
de cette loi sembloit exclure l'interprétation si équi-
table quau rapport de Falin 'usage lui avoit donnée,
En conséquence , la Cour de cassation (4), s'ap-
puyant sur Fopinion de #zlin, proposala rédaction
qui a été adoptée par le Conseil, quoiqu’elle n'elit pas.
été admise par la Commission (5), '

5. SANS QU'IL EN RESULTE AUGUNE PROROGATION
DU DELAI ETABLI POUR FORMER L'ACTION EN DELAISs
sEMENT. Cette addition , qui a été proposée par la

(1) Ordonnance de la marine de 1681, liv. 3, tit. 6, art. 55. —
(2) Palin , sur Pare. 53, titre 6, livre 3 de Tordannance d¢ la marine
de 1681_.— (3) Projet de Code de commerce, art. 295. — (4) Ob-
servations de la Cour de cassation , tome 17, p. 55 et 56. — (5) Pro-
jet rectifié , art, 295,
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Cour de cassation (1) , déjoue une fraude quil im-
por'toil; de prévoir. : |
En délivrant Iassuré du danger de perdre l'assu-
rance pour un simple retérd , 1l falloit pourvoir & ce
quil n'abusat pas de la faculté de différer sa décla-
ration & V'effet de prolonger & son gré le délai dans
lequel I'article 573 T'oblige d'agir , sous peine de dé-
chéance.

ARTICLE -J980.

EN cAs DE DECLARATION FRAUDULEUSE ', U’AssURE EST PRIV &
DES EFFETS DE L'ASSURANCE *; il est tenm de payer les sommes
empruntées , nonobstant la perte ou la prise du nayire.

Cet article a été présenté au Conseil d’étaple 11 aoit 1807
(Voyez Procés-verbal, n° 1, art. 184 ); _

Adopté dans la méme séance ( Voyez Procés-verbal.,
n’ xvi}; : ;

Présenté de nouveau et adopté le og aoiit I(V(')_yéz_l Procés-
verbal, n® v1, art. 191, et n®x1r); '
- Communiqué au Tribunat le 1°° septembre ; N

- Présenté, aprés la communication, et adoﬁ'té’“le 5 (Voyez
Procéswerbal, n* m et 1v, art. 580).

1. EN cAs pE DECLARATION FRAUDULEUSE. La loi
ne dit pas én cas de fausse déclaration , parce que,
comme l'observoient le Tribunal et le Conseil de

(r) Observations de la Cour'de cassation § tome 17, . 36
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commerce de Saint-Malo , des erreurs involontajpeg
ne doivent pas détruire entierement la convention,
mais dans ce cas 'assurance doit étre réduite i la v,.
leur des objets assurés » (1). Clest aussi ce que dé-
cide l'article 358 du Code. ,
lin'y a donc que la fraude qui donne lieua Fappl;.
. cation de l'article 380.

L’ordonnance (2) n’attribuoit a la déclaration fray.
duleuse les effets que Tarticle 580 lui donne que
lorsque le montant des assurances et des sommes

_empruntées excédoit la valeur des objets assurés, La
Commission avoit aussi admis cette condition (3),

Le Conseil I'a retranchée du texte.

S'ensuit-il qu'il ait voulu l'exclure ?

On n'en peut pas douter. En effet, Tarticle 357
suffisoit si I'on ne vouloit punir que les résultats de
la fraude. Ainsi, dans l'article 380 on s'est proposé
d’atteindre la fraude en elle-méme. Deés-lors, du
moment qu'elle existe, cet article devient applicable,
soit que les assurances ou les emprunts non déclarés
excedent , soit quils n'excedent pas la valeur des ob-
jets assurés.

Il est vrai néanmoins qu'ordinairement ils excé-
‘deront cette valeur, car on ne commet pas de fraude

(1) 6b5eﬁations du Tribunal de commerce de Saint-Malo, tome 2
I partie , p. 467. — (2) Ordonnance de la marine de 1681, L. 3,
tit, 6 , art. 54. — (5) Projet de Code de commerce , art. 2g6.

Source : BIU Cujas



!

Tir. X. Des Assurances. Sim;-. HI. Are. 580. 262
gl-atuitement, et ici l'intérét qu'on peut y avoir ne
F sauroit étre que de masquer une différence entre
hl’assurance. et la chose qui en est 'abjet. Cependant
11 peut arriver que l'assuré, se trompant dans ses
caleuls , suppose une différence qui nexiste pas
réellement, et fasse en eonséquence une déclaration
{rauduleuse. Dans ce cas, qm sera tres-rare, Farticle
recewroxt son applmahon. Mais il est certam que 51
malgre I'exactitude de la déclaration, il ne se trouvoit
pas de différence , les juges CI’OII’BIEIlt plus difficile-
ment a la fraude qu'a l'erreur. :
Au reste dans toutes ces hypotheses, c'est 4 l'as-
sureur a Pmuver la fraude, puisque cest lui qui en
excipe.

2. L’ ASSURE, BST PRIVE DES EFFETS DE L ASSURANCE.
Le contrat n’est pas nul, parce que la disposition
nayant pour objet que de venger lassureur, on ne
devoit pas la tourner contre lui en le privant de la
prime. La loi se borne donca déclarer l’assure déchu
du’ b(,neﬁct, de Iassurance, qest-a dlre qu ‘elle le
laisse soumis 2 lobh.gatmn de pa_yer Ia Prlme sans

quil puisse demander la perte ni faire le délaisse-
ment 2

Bl

¥ ¥Voyez aussi les notes sur les art., 557 et 358.
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ARTICLE 331I.

 Ex cas de naufrage ou d’éc]muemcnt avee bris , Passuré nopp s
SANS PREJUDICE DU DELAISSEMENT A FAIRE EN TEMPS Er 1rgy ,’
ravailler au recouvrement des ‘effets naufragés.

S‘UR SoN. AFFIRMATION ,  LES FRAIS DE RECOUVREMENT Lyy SONT

ALLOUES 3 JUSQUA cowcuanzuct DE LA VALEUR DES EFFETs pp.
COUVRES %,

_ Cet article a €té presenté au Con'se:'l d’état le 11 qoilt 1807
(Voyez Procés-verbal , n° 3 art. 185);

Ado;:'te dans la méme séance ( Voyez Praces-ﬁerbag
n° XVI')

Presente de nouveau et adopte le 29 aotit (Voyez Pmces.
werbal, n® v, art. 192, et n° xu);

Communiqué au Tribunat le 1° septembre ;

“Présenté; aprés la communication, et adopté le 5 (Voyez
Proces—verbal 0% 11 et 1y, art. 581).

1. Dorr. L ordonnance portoit : pourra tmvazller
au recouvrement (1), et la CO[HH]ISSIOII aussi ne
donnoit & lassuré qu'une simple fa(;ulte (2); mais
Valin a dit ce sujet : « non-seulement il peut f faire
travailler au sauvement des effets; mais méme i le
doit en rigueur jusqu’a l'arrivée des officiers de lanu-_
rauté, sila chose est en son pouvoir: comme s'il est

S

x

(1) Ordonnance de la marine de 1681, liv. 3, tit. 6, arl. 45 =
(2) Projet de Code de Commerce , art. 294.
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Tir. X. Des Assurances. Secr. 1I. Art. 581. 269
cur le navire, sur-tout sil en est le capitaine;; il le
doit albrs soit avant, soit apres avoir donné con-
noissance aux assureurs du naufrage ou de. lechoue-

ment , a peine de tous dépens, dommages et intéréts
‘envers eux ; parce que l'inaction en pareil cas seroit

-

}fmuduleuse et pourroit étre unputée adélit» (1).

t; 2. SANS PREJUDICE DU DELAISSEMENT A FAIRE EN
‘rEMPS ET LIEU. Il elit été contre la. justice et I'hu-
manité de mettre l'assuré dans-la . position, de ne
poumlr servir les mterets de Iassureur sans com-
promettre les siens, et de souffrir que , pour avoir
rendu un bon ofﬁce , il se trouvat exposé a une fin
de non-recevou- comme sl avoit entendu reponcer.
au délaissement ». Dans ce cas, dit Palin 2 lassure

aglt au nom des assureurs dont il est en cette parne
lprocureur né.» (2).

r
b

5. S0 son APFIRMATION LES FRAIS DU nncouvaz—._
MENT LUI SONT ALLOUES. Nemini - officium suum
debet esse damnosum. Puisque l'assuré n'est ici que,
lle mandataire né de I'assureur » il en, résulte que ce
dernier doit lui rembourser ses dépenses; cest ce
que décide Iarticle 1999 du Code Napoleon.

f—

(1) Zalin, sur Vart. 45, hv.

3, 4it:6 de 'ordonnance de la .marine‘
de 168, — (2) Ibidem. : ¥

Source : BIU Cujas



270 LIV. 1L Du Commerce maritime.

ik Que ces dépenses lui soient payées sur son aff,.
mation , c'est une regle nécessaire : il seroit tr,

souvent exposé & les perdre si T'on exigeoit quij] g

justifidt par des pieces. :

P 4. JUSQU'A CONCURRENCE DE LA VALEUR DES pp-
vETs RrecouveEs. Le Tribunal de commerce (e
Paimpol a dit sur cette limitation : « On convient
qu'il seroit ficheux, pour un assureur, de devenir
tenu au remboursement de somme plus forte que
celle résultant du produit, pour le sauvetage quia

- causél ces frais. '

« Mais on ne sauroit aussi disconvenir que cette
r?a-striction, en faveur de Tassuré, produira A s
charge beaucoup de pertes totales souvent évitables.

« En diverses circonstances résultant du naufrage,
le sauvement en tout ou partie resté absolumentin-
certain lorsqu'on se porte aux dispositions néces-
saires pour l'entreprendre. _ )

« L’assuré que ce sauvetage n'intéresse qu'indi-
rectement,, encore moins tout autre sur les lieux

* me se porteront pas facilement & des avances dont
' Ihypotheque n'est assise que sur la réussite non-seu-
lement partielle, mais méme assez conséquente
pour couvrir leur mise, qui, dans aucun ¢as, ne
sauroit leur bénéficier.
« Pourquoi, d'ailleurs , mettre 'assureur dans une
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Trr. X. Des Assurances. Sect, 1. Art. 581. 271

[ position plus favorable que le devient celle du pro-
} priétaire non assuré ? :

« Celui-ci reste naturellement exposé aux risques
! de tout genre qui peuvent aliei‘ire la marchandise
ou effets par lui €XPOsés Sur mer. ‘ ;

Celui-1a s’est mis au lieu et place d'un autre char-
i geur qui a préféré faire les frais d'une prime dont ils
sont convenus ; et par-la ce premier est devenu aux
! risques de celui qu'il représente dans la chance mal-
- heureuse des voyages par mer.
{ « Le sort de ces deux risques paroit devoir étre
lié, et devroit ne souffrir aucune différence dans la
F position résultant du vaisseau qui les intéresse de la
. méme maniere.

:

o« Cependant le chargeur non assuré reste tehu i

i supporter sa part aux frais requis pour lui, encore »

que ceux-ci excéderoient la valeur du produit net
des effets sauvés ; et cela est dautant plus juste, que

Ini seul devant s’approprier I'événement du sauve-
tage , I'incertitude du résultat des dépenses pour y
parvenir doit aussi devenir & sa charge.

« En mettant I'assureur dans le méme cas , Sl sa
position peut devenir parfois perdante A la suite
dessais infructueux, il résulteroit dailleurs ‘des
pertes beaucoup plus' conséquentes et 4 la charge
de celui qui fait profession d'assureur, si la crainte

de n'étre remboursé des frais » que d'autant que les
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272 LIV. L. Du Commerce maritime.

effets sauvésdu naufrage puissent offriv une valeyy
suffisante pour en assurer lasrentrée , empéche Je
~capitaine ou lout autre de mettre sa responsabilité 3
\découvert, pour avances sans lesquelles toute
tentative de sauvetage deviendroit impossible » (1).
Ces considérations, quin’avoient pas empéché Jeg
auteurs de l'ordonnance d'admettre la limitation
contre laquelle elles sont dirigées (2), n'ont pas nop
plus échappé aux auteurs du Code de commerce,

ro « Il est difficile, comme dit Palin , que les
frais excédent la valeur des effets sauvés. En tous
3 cas, cela ne feroit pas honneur aux‘officiers de l'a-
mirauté, dans le département desquels le naufrage
ou Péchouement seroit arrivé » (3).
2° On donne & l'assuré un grand avantage lors-
#quon se contente de son affirmation : il seroit &
craindre qu’il n’abusét de cette facilité pour exagérer
ses frais , §'il peuvoit les répéter indéfiniment.

Au reste, suivant Palin, la limitation cesse,
lorsque 1és assureurs ont donné & I'assuré un pouvoir
spécial de travailler au sauvement, parce que cela.
emporte de droit I'obligation de le dédommager de

(1) Observations du Tribunal de comhmerce de Paimpol , lome 2,
1. partie, p. 214 et 215. — (2) Ordonnance de la marine de 16815
liv. 3, tit. 6, art. 45 — (8) Falin, sur !’mt 45, tir. 6, liv. 3 de
VPordonnance de la marine de 168x,
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Trr. X, Des Assurances. Seer. I, Art. 3810 273

toutes ses mises indistinctement, sans égard a la
valeur des effets assurés » (1).

: ARTICLE 382.

S1 Pépoque du paiement n'est point fixée parle contrat, T'as-
sureur est tenu de payer I'assurance TRo1s MO1S APRES LA SIGNIFI-
CATION DU DELAISSEMENT,

Cet article a éte presente au Conseil d’état le 1 1 aoilt 1807
(Yoyez Procés-verbal, n° 1, art. 186) ;

Adopté dans la méme séance (Voyer Proces - verbal,
n® XvI); :

Présenté de nouveau et adopté le 29 (VYoyez Procés-
verbal, n° vi, art. 193, et n° xu1 ) ;

Communiqué au Tribunat le 1¢* septembre ;

Présenté, aprés la communication, et adopté le 5 (Voyez

Procés-verbal , n® ui et 1v , art. 382).
-

1. T'ROTS MOIS APRYES LA SIGNIFICATION DU DELAISSE-
MENT. J'assureur ne doit I'assurance que du mo-
ment otr, par le délaissement réel et effectué, il de-
vient propriétaire de ce qui reste des effets assurés.
Des-lors le délai pour le paiement ne peut courir
que du jour ot 'assuré signifie 'abandon et non de
celui aut il signifie l'avis de la perte, fiit-ce méme
avec protestation de faire le délaissement,

(1) Falin, sur Vart. 45, tit. 6 , lv. 3 de Pordonnance de la mariae
de 1681.

Tome IV, 18
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ARTICLE 33).

LES ACTES JUSTIFICATIFS DU CHARGEMENT * BT DE LA pEapg 3
sont signifiés & Passureur AVANT QU'IL PUISSE ETRE POURSsyIv: 3
pour le paiement des sommes assurées.

Cet article a éte'présente' au Conseil d’état le 11 doil 1807
- (Voyez Procés-verbal , n° 1, art. 188);

Adopté dans la méme séance (Voyez Pi oces-'verbal
n’ xvl),

Présenté de nouveau et adopté le ag ( Voyez Procis.
werbul, n° vi, art. 194, et n° x1);

ﬂbfhmiﬁqué au Tribunat le 1°* septembre ;

Présenté, apres la communication , el adopté le 5 (Voyez

Procés-verbal , n® ur et 1v, art. 383).

1. LES ACTES JUSTIFICATIFS DU CHARGEMENT. Le
Code n’oblige a justifier que du chargement, parce
¢ue , comme dit Falin , «le navire est un objet réel
et n'a pas besoin de preuve : il ne peut donner ma-
tiere & discussion que par rapport a I'estimation que
I’assuré en aura faite par la pohce au-dela de sa juste
valeur » (1).

Le premier des actes justificatifs est lé connoisse-
ment auquel Iarticle 283 donne la force de faire foi

(v) Falin, sir Vait, 56, tit, 6, liv, 3 de Pordonfiance de’ la marine
de 1681.
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s ri Yy gt

gntre Iassureur et lassure, pé'ur\;l'l qu il soit en
Honne forme *.

Au ~moyen de la dlSpOSlllOIl de Iartn:le 282, > qm
veut que le connmssement soit falt quadruple et dé-
pos entre les mains de quatre personnes diffé-
rentes, il est cllfﬁcﬂe q:ue cette piece se perde. Ce
Cab peut neanmoms se prcsenter. Il peut arriver
au331 que le connmssement soit lrreguher. Alr_nr;
c est au ]uge é peser Ie mente des actes que l assure
rapporte

Cependant le connmssement ne prouve que la
quantité, les especes ou qualités des ob] ets assurés **,
et il faut en outre en justifier la valeur.

Cette ]usllﬁcatlon sera faite suivant les regl:_s
établies par Varticle 559 y

.2. E1 DE 1A PERTE. Le registre que larticle 224
oblige le capitaine de tenir et le rapport que l'ar-
ticle 246 T'oblige de faire, peuvent étre produits
comme pieces justificatives de la perte. Lorsque ces
pleces manquent , elles peuvent étre suppléées par
des attestations de ceux qui ont vu levenemeflt.
Clest ce que supp_ose larticle 584. 1

3 Av;m:r QUIL PUISSE ETRE ROURSUIVI, Ce que jai

* Poyez les articles 281, 282, 283, 344 et 345, et les notes sur
®es articles. — ** Foyez art, 281,
]
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276 LIV. II. Du Commerce maritime.

dit de la liberté qu'ont les parties de déroger aux djs.
positions de Tordonnance * , m'oblige d'examinep
une question qui a été agitée.

On a demandé s’il étoit permis de stipuler que
l'assuré ne sera pas tenu de prouver le chargement,

Palin observe que Casa Regis, Targa et Rocys
tiennent l'affirmative, et il répond : « Cela peut étre
hon pour I'ltalie ou l'assurance peut se faire par.
forme de gageure, mais en France, ol il en est au-
trement, je tiens que cette clause est illicite. Il n'est
pas permis de déroger a la loi, s'agissant d'une
condition essentielle pour faire valider Tassu-
rance » (1).

Pothier ajoute i ces raisons. qu'on ne peut donner
d'autre motif a une semblable stipulation que celui
de tromper les assureurs; « or, dit-il, toute con-
vention qui tend & pouvoir tromper n'est pas va-
lable ». Non walet conventio ne dolus preestetur (2).

Ces principes au surplus ne concernent que le
chargement : « L'assuré sur le vaisseau, dit Falin,
peut étre valablement dispensé de rapporter la
preuve que le vaisseau lui appartient,, de méme que

(1) Palin , sur Part, .57 , tit. 6, hv. 3 de I'ordonnance de ia maring
de 1681. — (2) Pothier , Traité du contrat d’assurance , n°® 144

* Foyes note dernitre sur I'art, 352,
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Tir. X. Des Assurances. Secr: LI Art. 585, 277

-de justificr la valeur quiil lui a donnée, saufla preuve.

contraire » (1). g

Mais ils s'appliquent aux sommes empruntées a
la grosse. C'est pourquoi #alin blame une sentence
de Marseille du 1g avril 1755, qui, sur une police
d'assurance, portant clause que le donneur alagrosse
ne seroit tenu que de faire apparoir le contrat de
grosse', a condammé l'assureur au paiement de la
somme contenue au contrat de grosse,, quoiqu’iln’y
elit aucune_ preuve que le preneur etit chargé des
effets jusqu’a concurrence.

« En pareil cas, dit Falin, le donneur a-1-il plus
de faveur qu'en auroit le preneur, sil lui étoit per-
mis de se faire assurer? Dans cette supposition le
preneur ne seroit pas recevable & inquiéter l'assu-
reur sans prouver le chargement. Comment donc en
dispenser le préteur, qui ne fait que le représenter
en cette partie » (2).

- Cependant ces principes recoivent une exception
dans un cas particulier ol la nature des choses ne
permettoit pas de les suivre ; c'est celui ott un cor-
saire fait assurer une prise quil a faite. 11 est évident
qu'alors il ne peut y avoirlieu ala preuve du charge-
ment, puisque l'assuré n'a rien ‘chargé, mais a 'es-

timation de la prise.
|

1) Falin, s lart. 57, tit. 6, liv. 3 de Pordonnance de la ma-
rine de 1681, — (2} Jbidem.
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2 : : ;
ARTICLE 384
L’assunevr est admis 4 la preuve des faits comraures a m;
qui sont e6NS16NES DANS LES ATTESTATIONY *. ' * -
- L’ADM1S510N A LA PREUVE NE SUSPEND PAS LES on'nnum‘nom
DE L'ASSUREUR AU PAIEMENT PROVISOIRE DE LA SDHME Asaum A
& la charge par T'assuré de donier caution.

b1 1

2.

' I’ENGAGEMENT DE' LA CAUTION EST FREINT APnis QUATRE ANs
NEES M‘.\'omms , S1IL N'Y A PAS EU DE- POURSUITE 3,

Cet article'a été preseute au Conse;l d’ etat le 11 aoilt 1801

{Vo_}eszcesmerbal n°7), art. 181}), UL S TR

Adopté dans la mcme séance (Voye'z. Proces -iverbai
n° XVI}, Ao s K s !

Presentc de nouveau et adopté le ag ( Voyez Procés-
werbal , n° v1, art. IQJ ,etn® xu) ;

v 3 Cammum ue au Tnbunat le 1°7 se tembre
g P 5

Présenté apres la communication 5 ot adopte 'Ie 5 (Voyez
Pmces-verbal 1% i el v, art 334) £ ;

Is CoN'smNEs DANS LES ATTESTATIONS. Il ne sagit
pas du_connoissement : nous avons vu qu’il fait foi
entre les parties, sl est en bonne forme*. Il ne
s'agit pas méme des livres et factures , la force qu'ils
doivent avoir et la maniere de les consulter ont été
expliquées ailleurs **, ni des expéditions prises aux
douanes : elles sont ‘au-dessus de soupcon. Il sagit

* Voyez note 17 sur Tarticle preeedem — %K V oyes tltre » da
fivre 1°% sur les Livrés de’' commierce,” :
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Tyr, X. 'De.s Assurances, Seer. 1. Art. 584, 279
seulement des altesfations que Fassuré produit 3
défaut des pieces precedentes Elles forment une
espece de preuve testimoniale contre laquelle, de
droit commun, la prenye contraire est toujours

admise, parce qu’il est juste que lg demandeur et le
défendeur aient un avantage égal, et se battent avec
les mémes armes.

2. LADMISSION A LA PREUYVE NE SUSPEND PAS LES
. CONDAMNATIONS AU PAIEMENT PROVISOIRE DE LA
sommE assuske, On a prétendu que cette dlspoﬁ)l;mn
est fond(.e sur ce que la provision est due au titre,
il faut plutot dire qu'on a voulu empécher Tagsureur
de différer I'exécution de ses engagemens en pro-
-iongeant inutilement la procedure car lorsque l'as-
suré ne produit que de simples attestations , c'est-a-
_ dn‘e des preuves. testlmomales , ik nest pas muni

-

ot qul peut paroitre me.ufﬁsant.c aux ]uges eux—mé-
mes , ou tomber par la preuve contraire. '

Maisle juge est-il forcé d’accorder toujours la pro-
vision & I'assuré 2

(

Le texte ne le suppose pas. 1l dit seulement que
fes condamnations au pa:ement prowsmre ne sont |
pas suspendues , ce qui autorise le juge a les pro-
noncer , mais ne ly ohllge pas. Le juge demeure
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donc libre de se régler a cet egard sur les circong:
tances.

Clest ainsi qu'au rapport de Vahn (1), Tordons
nance a toulours été entendue R cependant le texte
de cette loi étoit plus absolu, car il portoit : Pgsgy.
reur SERA condamné par provision.

3. L/ENGAGEMENT DE LA CAUTION EST ETEryy
APRES QUATRE ANNEES REVOLUES, SIL N'Y A PAS gy
pE roursurtes. Cette prescription a été ajoutée syp
la demande du T'ribunal de commerce du Havre, -
lequel pensoit méme qu'un délai de deux ans devoit
suffire & assureur pour faire la preuve contraire, et
observoit « quen affaire de commerce il convient
d'abréger plutét que d’étendre les actions » (2).

ARTICLE 385.

Le délaissement sioy1eré BT ACCEPTE oU yUGE vALABLE *, les
effets assurés appartiennent & Passurenr , & partir de l‘époque du
délaissement.

L’4sSUREUR NE PEUT, 50US PRETEXTE DU RETOUR DU IWAVIRE
SE DISPENSER BE PAYER LA SOMME ASSUREE 2,

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 11 aoiit 1807
{Voyez Procés-verbal, n° 1, art. 190);

(1) 7 a(m sur U'art. 61 du tit. 6, liv. 5 de Pordonnance de la mas
rine de 'IGSI. — (2) Observations du Tribunal de commerce dun Havre
voree g In pyitle, py 462,
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Tir. X. Des Assurances. Secr. IIL Art. 385, a3:
Adopté dans la méme séance (Voyer Proces - verbal,
7° Xv1); '
Présenté de nouveau et adopté le 29 aoiit (Voyez Proces-
werbal , 0° v1 , art. 196, et n°® xn);

Communiqué au Tribunat le 1°F septembre ;
Présenté, aprés la communication, et adopté le 5 (Voyez
Proces-verbal , n* nret 1vy art. 385).

1. SIGNIFIf: ET ACCEPTE 0U JUGE VALABLE. Lilor-
donnance n'exigeoit que la signification du délais-

. sement (1), et la Commission l'avoit suivie (2). La
Cour de cassation proposa de dire, apres le délais-
sement signifié dans le cas ou il est autorisé par la
loi, parce quen effet la simple signification ne
suffiroit pas pour valider un délaissement quin’au-
roit pas les conditions prescrites *, et que cepen-
dant la rédaction atiroit pu-conduire & une idée
contraire. L.e Conseil d'état a posé une regle beau-
coup plus claire, en ne donnant d'effet qu'au délais-
sement accepté ou jugé valable. L’acceptation couvre
le défaut des conditions, attendu quil forme con-

trat entre les parties. Le jugement décide que les
conditions existent.

s

. 2. L’ASSUREUR NE PEUT, SOUS PRETEXTE DE RETOUR

(1) Ordonnance de la marine de 1681 , lLiv. 3, tit. 6, art. 6o. =
{2) Projet de Code de commerce , art. 3o1.

* Fayes notes sur l'art. 369
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DU NAVIRE, SE DISPENSER DE PAYER LA SOMME jggp.
rEE. On concoit que cette disposition sapplique gy
cas de larticle 375, pmsqu il suppose le retour dn
vaisseau que le défaut de nouvelles ayoit fait Pré,
sumer perdu.

Mais s'appliquera-t-elle également a celu; oll,
nonobstant la nouvelle de la perte qui aura automé
le délaissement, le navire sera revenu par les soing
des assureurs qui lauront radoubé et mis en état de
naviguer comme auparavant 2 |

B alin pense quon tombe alors dan_s. la disposi-
‘ion de larticle 371, et que « les assureurs sonten
droit d'obliger Fassuré a reprendre son navire avee
les marchandises , nonobstant le délaissement , et
quil ne doit plus étre question que du réglement
des avaries. 1l accorde néanmoins que les assureurs

J perdent ce droit lorsqu’ils ont payé volontairement
les sommes assurées, et qu ’ils n'ont pas. agi en con-
séquence du délaissement sous protestatmn de s'en
défendre » ( 1)

Il me paroit difficile d'admettre cette exception:
Tarticle est tellement général et absolu, qu'il sétend
indistinctement 4 tous les cas.

On ne voit pas dailleurs sur quoi la distinetion

(¥ afm, sur Lart. 6o , it. 6, liy, 3 de l’oxsdonnmee de la L
xine de 1681. -
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' geroit fondée, carle retour du navire su pposé perdu,
i défaut de nouvelles, ne détruit pas moins la pré-
or.nption qui avoit fait admettre le délaissement,
que son retour, apres des nouve]_les posmves de la
erte ﬁe'detmlt la prcsc:rhptlon de’ ?'ente qui s sat—
{.ache 4 Ta chose ]ugée. ll ya donc paute entre les
dcﬁ); cas. il :
A I égard de l’arncle 371, il me sen}ble ne pouvoir

etre mvoque qu avant la dems:on, et Ro'ur §0utemr

que les falts ]ust1ﬁes par lassure ne sont as dt{} ceux
qui autorisent le delalssement mais il n’a plus d __ei-
fet 1;11 c_iappllcatlon quand le ]ugement est rcndu.
Alors il iaui_; se regler par la dlsposmon i nous

€1 SN0 RS ) G
occupe.

€

ARTICLE 386.

R S Ty

Lk fret des marchandises sauvées , quand méme il auroit éi
payé davance , fait partie du délaissement dutiavire, et appaf- |
tient également i assurenr, sans pré]utﬂ'ue des droits des préteurs

4 la grosse, de cenx des matelots pdur leut’ loyer e’tdes frais
et depcnses pendant le voyage.

Cet article a été présenté au Conseil d‘e’tat le1r aout 1801
(Vo.yez Procéswerbal, n°'x art. igr); °" ! 7 :

' ddopté dans la méme séance ( Voyez Procés - werbaly
n° xvI) 3

Présenté de nouveau et adopté le ag aoit (Voyez Procés=
u-s‘rbal n’ vi, art. 197, eln xi);
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- Communiqué au Tribunat le 1°% septembre ;
Présenté, aprés la communicalion, et adopté e 5 (Voyez
Procés-verbal , n°* 1 et 1v, art. 386).

Cer article a été ajouté sur la demande d |,
Commission de commerce de I'Orient, laquelle ,
dit : « Cest ici que la nouvelle legmlahon auroit df ,
ce semble, proclamer un principe clair et POSltlf
déquité, dont la violation , fondée sur une fapge
interprétation et un rapprochement mal éntendy de
Tordonnance de 1681, a produit des proces et des
m]ustlces.

« En général, on a décidé que dans lhypothe;sg
du délaissement pour cause de naufrage ou d'é.
chouement , I'assuré étoit autorisé 2 réclamer, outre
te montant de son .assurance, le fret ou nolis des
marchandises sauvées ; mais une telle jurisprudence
nous semble blesser les p'l'us simples regles de I'é-
quité : mous partageons, a cet egard Popinion de
Palin et dEmengon.

« Posons une espéce

« Je fais assurer un mnavire pour 50,000 fr. ; 2 son
retour d'un long voyage, il s'échoue ou se brise non
loin du port : jen notifie 'abandon aux assureurs,
et jen réclame l'assurance de 50,000 fr.; mais il
existoit dans ce navire un chargement considérable
qui est sauvé, et produit un fret ou nolis de
50,000 fr., dont je fais également la réclamation:
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je percois donc umne somme de 80,000 fr., tandis
que les assureurs sont uniquement bornés 4 1a valeur
des débris du navire, déja détérioré dans son es-
sence, par la longueur et les fatigues du voyage
quil vient de terminer.

« Ainsi donc le naufrage de ce navire est I'événe-
ment le plus heureux pourle propriétaire,, qui a
encore pu faire un autre bénéfice important, si,
comme il arrive fréquemment, il s'est fait payer
d'avance le fret de l'aller.

« Ainsi donc il n’y a aucune proportion raison-
nable dans ces opérations. Ainsi donc I'assuré recoit
infiniment plus qu'il ne fait assurer; ce qui répugne
aux vrais principes du contrat d’assurance.

« La fraude ne doit jamais sans doute se présu-
mer ; mais le législateur doit se garder d'en offrir la
tentation ; et ne seroit-elle pas bien forte, dans I'es-
péce proposée , pour un armatéur cupide et immo-

ral, qui, d’intelligence avec un capitaine , presque
toujours son associé ou cointéressé, ne rougiroit
- pas d’asseoir’ une spéculation coupable sur un
échouement ou un naufrage prudemment ménagé ,
qui, au moyen du délaissement , lui procureroit des
avantages aussi considérables ?

-« Par toutes ces considérations » DOus penserions
donc que Tintérét public et l'équité souveraine
exigent quil seit dit que, dans le cas du dée'};z'ssg_

i
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inent , no'r':i s_eidement le bbky’;té cfi{_;sz'rt? , Mais ens
core le fret ou nolis des marchandises Saipées’
o AR 8 - R - 4 ‘ a T Ay FIrpiath s
conformément Particle 6 de la déclaration '@,
2 2 2 P (A RaRA | . TUey AR
17 aoiit 1779, el méme le fret ou n_o{f.s de Plller
percu d’avance ou non pergu par Larmateur, fer&;'ﬁ
pai‘tié du délaissemenl et appartiendront en entiep
ot e B L SETr T RITY prriver ol AdaE
aux asstireurs, sauf les droits des dormeurséfa'
. . LT & viEEE FIM O CIEE S AT ST
grosse, et des matelots pourl !f*(ursv ?yg'erjs, _:{ziém(}
des frais et depenses legitimes faits durant e

! woyage » (1)-

5 i . e I8 HOD "-rl_‘ .
¥ alin avoit établi la méme opinion avec beaus
coup de force et de clarté (2).

T T
ARTICLE 387.
. L O T b L R TR B A s e e ST B ¢t
in cas darrét de la part d’upne puissance , Passuré est tennde
faire la signification & VPassureur dans les trois jours dela réoep-
tion de lanouvelle,

Le délaissement des_objets

" 1élais ts arrétés ne pl_eu; étre fait quiapits
un délai de six mois de la signification , “si Iarrét aeu lien dans
les mers d’Europe , dans la Méditerrande , ou dansla Baltique;

N Qu’apres le délai d’un an, si Varréta en lien en pays plus

Oigné---- v e e FOF i ET 1. K ;._3-‘-.{3}5-_1:1-. 2
- Ces délais ne courent que du jour de la signification de

Parrét.

Dans le cas ot les marchandises arrétées seroient périssables;

t

< (1) Observations de la Cdmﬂlissioﬁldie commerce de Lorient , tome3,
I partie , p. S04 et 505.— (2 Valin , sur Part, 15, du-titrcfﬁ)
liv, 3 de Vordomnance de la mavine de 1685.
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les délais ci-dessus mentionnés sont réduits & un mois et demi
pour le premier cas, et & trois mois pour le second cas.

Cet articlé a été présenté au Conseil d'état le 11 aodt 1807
{Voyez Procés-verbal,, n° 1, art, 192); .

Adopté dans la méme séance ( vojréz' I’"r"obés—t}lefézf 3
0 xv1)3 :

Présenté de nouvéau et adopté le 39 [i"n:ifé-i‘ Proeés-
verbal, n° vi, art. 198, et n® xu);

Communiqué au Tribunat le 1°* septembre; © :

P-.l;e'senté, aprés la communication » et adopté le 5 (Voyee
Procés-verbal , n° 1 et 1v, art. 587 ).

 Cer article parlé en général de arrét survenu de
li part d’une puissance, expression générique qui
semble embrasser égaieﬁlehf, et _lt’ar'réli ordonné par
le Gouvernement francais, et celui qui l'est par un
Gouvernement étranger. Cependant larticle 569
réduit Teffet de la disposition a cette derniére sorte
darrét, car clest le seul pour lequel il permette le
délaissement ; or, il ne peut étre question dans l'ar-
ticle 387 que du cas o I'assuré est autorisé & de-
“mander I'assurance.
- Lobjet de Tarticle 387 est d’établir des -regles
- particulieres pour le cas auquel il s'applique.
: En effet, lorsqu'il y a naufrage, prise, échoue-
Ment avec bris, perte ou détérioration, il est permis
A ldssuré de faire 16 déldissemént imniédiaternent

_‘
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apres la réception de la nouvelle *. Sl y a atréy,
Yassuré ne peut demander Tassurance quiapres yy,
délai de six mois ou d’'un an depuis la sig’niﬁcaﬁm’
suivant que Tévénement est arrivé 4 une distange
plus ou moins éloignée. i

Ceci change aussi les suites du défaut de signifi.
cation dans les trois jours. Dans les autres cas cete
omission n'expose I'assuré qua des dommages inté-
réts ¥*; ici elle differe le momentou il peut réclamer
le bénéfice du contrat.

~ Aureste, Tarticle 387 ne tend qu'a fixer I'époque
oi1 action de I'assuré est ouverte, mais il ne déplace
pas celle ou, d’apres les regles communes, elle est
prescrite. Des-lors, dans ce cas, comme dans les
autres, lassuré aura pour agir les délais que lui
accorde l'article 373, lesquels commenceront i cou-
xir du jour de la signification ; et son action ne sera
prescrite qu'apres U'expiration de ces délais.

Le droit particulier que la loi admet pour le cas
d’arrét est fondé sur ce que cel événement n'opere
pas toujours la perte de la chose, et qu'il est possible -

; de lever I'obstacle qu'il apporte & la continuation du
~voyage. 1l seroit injuste d'obliger 'assureur a payer

T'assurance , avant de Iavoir mis en mesure de faire
gesser Iarrét. Clest pour cette raison que laloi oblige

e

* Poyes les ait, 375 et 378. — ** Foyes lgs netes 2 et / sur Part. 374
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de l'avertir, et lui accorder ensuite le temps néces-
saire pour qu’il puisse faire ses démarches ou at-
tendre si un chargement survenu dans les circons-
tancés n'en aménera pas un aussi dans les ordres
donnés par le gouvernement qui a prononcé l'arrét.

s

ARTICLE 398,

Peipant les délais portés par Particle précédent , LEs Asspris
SONT TENUS DE PAIRE TOUTES DILIGENCES QUI PEUVENT DEPENDRE
p'eux; 4 leffet d’obtenir la main-levée des effets arrétés.

Pourront , de leur cdté , les assurenrs, ou de concert avee
les assurds , ou séparément, faire toutes démarches 4 méme fin.

Cet article a €té présenté au Conseil d’état le 11 aoilt 1809
(Voyez Proceés-verbal, n° 1, art. 193 );

Adopté dans la méme séance (Voyezr Procés - verbal,
n’ IVI)s7

Présenté de nouveau et adopté le 29 (Voyez Procés-
wverbal , n° vi, art. 199, et n° x11) ;

Communiqué au Tribunat le 1°F septembre ;

Presenté, aprés la communication, et adopté le 5 (Voyew
Procés-verbal , n® 1 et 1v , art. 388).

1. LES ASSURES SONT TENUS DE FAIRE TOUTES LES
DILIGENCES QUI DEPENDENT » EUX. Cette disposition
a été critiquée. Les raisons par lesquelles on I'a atta-
quée, et celles qui 'ont fait maintenir, ont été ex-
posées dans les termes suivans : « Les Tribunaux et

‘Conseils de commerce de Caen et de Saint-Malo,

Tome 1F. 19
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a dit la Commission , ont fait remarquer que l'ohjj.
gation , imposée a lassuré par cet article, présen-

toit de. grands inconvéniens. Unr marchand de

Rouen , disoient-ils , a fait assurer des savons oy

des cotons venant de Marseille; le navire est arréie

par des corsaires de puissances barbaresqugs .

comment concevoir que ce marchand puisse faire

des diligences a ALGER ou a TUNIS pour obteniy

la main levée ?...

« Cependant, si cet article subsistoit , Lassuré ne
pouroit faire le délaissement , qu’il wetlt just ifié
‘avoir fait ses diligences.

« Nous n’avons pas besoin de falre sentir la jus-
tesse de cette observation j cependant I'ordonnance
consacroit cette disposition : mais il paroit que les
usages du commerce ont introduit des dérogations,
sur-tout pour les cas dont il s'agit.

« L’ordonnance , en faisant cette injonction & l'as-
suré, ne l'a. point rendue absolue , puisqu'elle ne
prononce aucune peine; elle a seulement voulu que
I'assuré ne négligeat aucun des moyens qui peuvent
tendre & la conservation de la chose : car, sil ny
avoit pas d'assureur, il seroit obligé de faire ses di-
ligences pour la main levée.

« Nous croyons que I'ordonnance n'a eu d'autre
but que de dire al’ assuré : 8”1l est en wotre pouvoir
d’obtenir la restitution des objets anetea , faites.,
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pour Passureur, ce que vous auriez fait pour vous-
méme, afin de conserver le gage commun.

« Les délais pour le délaissement étant détermi-
nés , tant que le délaissement n'est pas fait, I'assu-
reur ne peut agir : il faut donc que 'assuré vellle ala
conservatlon du gage » (1).’

« Si Tassuré obtient la main-levée de la saisie et
arrét, et que ses marchandises aient souffert du
dépérissement , -ou. qu'autrement, par le fait de la
détention, elles soient moins vendues qu'elles ne
Tauroient été, c'est une avarie qui regarde les assu-
reurs , aussi bien que les frais et déboursés faits par
l'assuré, et la portion dont il est tenu des nourritures
et Io_yers des matelots durant le temps de larrét,
aux termes de l'arlicle 16, titre du fret ou nolis, et

- deTarticle 7du titre des avariés » (2).

Prenons garde, ausurplus, que larticle exclud for-
mellement le principe mis en avant par le commerce
de Caen et de Saint-Malo, que l'assureur ne peut
agir qu'apres le délaissement. En effet, si jusque-la il
n'a pas les droits de la poursuite, il a'du moins ceux
qui appartlennent_ a tout homme de veiller 4 ses

intéréts , et de prévenir le préjudice dont il est
menacé.

(1):Analyse raisonnée des ohservanons des Tr 1bunaux, pi104et 105, —

“(2) Falin; sur Varta5v, 6. 6 4 lip. 3 de Pordonnance de la marine
de 1681, : .
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ARTICLE 389.

Lz délaissement 4 titre d’innavigabilité ne peut étre fait, sjle
navire échoué peut étre relevé , réparé, etmis en état de conti-
nuer sa route pour le lien de sa destination.

. Dans ce eas , 'assuré conserve son recours sur les assureurs ,
pour les frais et avaries occasionnés par ’échouement.

' . ARTICLE 3QO.

Sile navire a été déclaré innavigable , Vassuré sur le charge-
ment est tenu d’en faire la notification dans le délai de trois jours
de laréception de la nouvelle.

ARTICLE 59L

Lk capitaine est tenu , dans ce cas, de faire toutes diligences
pour se procurer un autre navire 4 Peffet de transporter les mar-
 chandises au lieu de leur destination,

ARTICLE 592.

L’AssurEUR court les risques des marchandises chargées sur nn
autre navire , dans le cas prévu par larticle préeédent , 1usqa 'a
leur arrivée et leur déchargemient.

ARTICLE J3Q)J.

L’AsSUREUR est tenu , en outre, des avaries, frais de déchar-
gement, magasinage, rembarquement, de Vexcédant du fret,
et de tous autres frais qui auront été faits’ pour sauver les mat-
chandises , jusqu’a concurrence de la somme assurée.
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ARTICLE 904.

St, dans lesdélais prescrits par Vart. 387 , le capitaine n'a pu
trouver de navire pour recharger les marchandises et les conduire
au lien de leur destination , Vassuré peut en faire le délaisse-
ment.

Ces articles ont été présentés au Conseild’étatle 11 aotit 1807
(Voyez Procés-verbal, n°1, art. 194, 195 , 196, 197, 198
et 199);

Adoptés dans la méme séance (Voyez Procés - verbal ,
n° XvI1);

Présentés de mouveau et adoptés le 29 (Voycz Proces-
werbal, v° vi, art. 200, 201, 202, 203, 204 et 205, et
n° xm) ;

Communiqués au Tribunat le 1 septembre ;

Présentés, aprés la communication, et adoptés le 5 (Voyez
Procés-verbal , n® w1 et 1v, art. 389, 390, 391, 392, 393
et 394 ).

Lz délaissement pour cause d'innavigabilité est
aussi soumis 4 des régles particulieres, parce que
cet événement, comme celui de I'arrét,, n'opére pas
toujours la perte de la chose assurce. '

Ces regles sont tracées par les cing arlicles ci-
dessus.

Je vais essayer de les classer dans l'ordre qui me
paroit le plus convenable pour en faire saisir I'en~
semble et les rapports.
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11 faut voir d'abord dans quelles circonstances j] y
a innavigabilité. S

La question ne peut se présenter que lorsqu'il ya
eu échouement simple, car s'il Y a eu naufrage oy
échouement avec bris, non seulement le navire cessa
d’étre navigable , il n'existe méme plus. Ay
est-ce & Thypothese de I'échouement simple que
larticle 38¢ réduit ses dispositions et celles deg .
quatre articles suivans.

Le méme article déeide quil ny a pas innaviga_
bilité toutes les fois que le navire peut étre relevé
réparé et mis en état de continuer sa route pour le
lieu de sa destination. : _

La Commission avoit dit : Le délaissement ne
peut étre fait sile navire échoué a été relevé, et s'i]
a continué sa route jusqu'aw lieuw de sa desting-
tion (1). ,

- La Cour d’appel de Rouen et le Tribunal de
commerce du Havre, observerent que cette rédac-
tion « rappeloit la déclaration du 1 7,201t 1779 » (2),
« contre laquelle toutes les places de commerce ré-
clamerent dans le temps, parce qu'elle facilitoit des
délaissemens dictés par le seul intérét de Iassuré 3
sans principe de raison ni de justice » (3).. Divers

(1) Projet 'de Code de commerce , “art. 503, — (2) Observations de
la Cour d’appel de Rouen , tome 1°, p- 276. — (3) Observations dy
Tribunal de commerce du Havre ; tome 2, I partie, p, 462,
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} assurés, en effet, apres le relévement deleur navire,
trouvant plus d’avantage a cesser le voyage qu'a le
continuer , ont imaginé de larréter et de signifier
leur délaissement , prétendant que la loi leur don-=
noit cette faculté » (1). « L’échouage simple ne doit
pas donner licu au délaissement , et cependant il est |
trés-rare qu'un navire qui a échoué puisse immeédia-
tement reprendre sa route, et se rendre & sa destina-,
tion sans aucune réparation » (2).

La Commission, se rendant & ces raisons, subs-
titua aux mots : @ continué , ceux-ci, a pu conti-
nuer (3). L)

Mais ce n'étoit pas encore assez : I'assuré pouvoit
échapper a la disposition en ne faisant pas relever ni
réparer son navire. La rédaction du Conseil pour-
voit & tout en refusant le délaissement, non-seule-~
ment lorsque le navire a pu continuer sa route,
mais encore lorsqu'il a pu étre relevé, réparé et mis
en état de naviguer.

La premicre condition du délaissement pour
cause d'innavigabilité, est donc que T'imnavigabilité
soit absolue.

(1) Observations de la Cour d’appel de Rouen, tome 1, p. 296, —
(2) Observations du. Tribunal de commerce dun Havre , tome a, Ire par-
tie. p. 462. — (3) Analyse raisonnée des obscrvations des Tribunaus.
P-105; — Projet rectifi¢ , art. 303 .
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Mais comme il faut que cette cause soit certaing
pour opérer un semblable effet,, I'article 390 ajoute :
pour seconde condition du délaissement, que I
navigabilité ait été déclarée.

Cependant , par qui et dans quelle forme l'innayi.
gabilité doit-elle étre constatée ?

Le Code de commerce ne ponvoit pas donner da

égles absolues a cet égard, car il peut arriver, et j}

arrive le plus souvent, que le lieu oi le vaissean
relache , faute de pouvoir continuer sa route, n'est
sous I'empire ni des lois ni des autorités frangaises,
Les Tribunaux francais jugeront donq » d'apres les -
circonstances, du mérite de la vérification. Au reste,
il leur seroit difficile de refuser leur confiance a celle
qui seroit faite par des experts et sanctionnée parles
autorités du pays oi1 se trouve le navire.

1l s'agit d'examiner maintenant si l'assureur ré-
pond de l'innavigabilité de quelque principe qu'elle
provienne,

Liarticle 369, ne le chargeant que de celle qui est
~ causée par fortune de mer, le dégage par cela méme
de l'nnavigabilité, qui a pour principe la vétusté ou
le mauvais état du vaisseau lors de son départ : Tar-

ticle 352 confirme dailleurs cette distinction,
"Mais de quel ¢6té sera la présomption ? Sera-ce
du coté de l'assuré, de manitre que le vaisseau soit
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toujours réputé étre parti en bon état, et que I'as-
sureur, pour repousser I'abandon , soit obligé de

prouver le contraire ? Sera-ce du cété de I'assureur,
de sorte que le vaisseau soit réputé étre parti en
mauvais état toutes les fois que I'assuré ne justifiera
pas que, lors du départ, ce batiment étoit capable de
soutenir le voyage ?

L'article 4 de la déclaration du 17 aotit 1779 avoit
_prononcé en faveur de cette derniére opinion. Il
n'admettoit les assurés & faire le délaissement qu'en
représentant les proces-verbaux de visite du navire.
Mais cette disposition étoit textuellement restreinte
aux assurances sur le navire et ses accessoires, parce
que , dans ce cas, les assurés étoient ceux qui de-
voient faire procéder & la visite. La méme obliga-
tion n’étoit certainement pasimposée par la loi aux
assurés sur le chargement , puisque jamais ils n’ont
été soumis i faire vérifier I'état du batiment. Néan-
moins comme , a défaut de stipulation particuliere,
les assureurs ne répondent pas du fait du capitaine *,
on doutoit si, par cette raison, la disposition de la
déelaration de 1779 ne devoit pas étre éendue anx
assurés dont il s'agit.

Le Code, ne répétant pas la décision donnée par
la déclaration de 1779, semble laisser la question

* Voyes art, 533,
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indécise; mais on peut tirer argument de Vart. 297,
lequel repose sur le principe que le vaisseau est censé
partien bon état, et quiréserve néanmoins la preuve
contraire, nonobstant méme les certificats de visite,
a celui qui a intérét de contester le fait.

Voyons maintenant quels sont les effets de Py
navigabilité constatée et provenant de fortune de
mer.

Relativement a I'assurance qui porte sur le navire,
cestune cause absolue d’abandon, attendu quil
n'est plus possible de rétablir la chose assurée, et de
la faire arriver & sa destination.

Relativement a lassurance sur le chargement,, Iin-
navigabilité du navire n’autorise pas toujours I'aban-
don, parce qu'il peut y avoir des moyens de trans-
porter par une autre voie la chose assurée , et qu'a-
lors le chargeur ne la perdant pas et la trouvant au_
lien du déchargement, il n’y a plus de motif pour
lui permettre de demander la perte.

En conséquence, l'art. 391 charge le capitaine de
chercher un autre navire pour opérer le transportdes
effets assurés; et l'art. 591 n'autorise le délaissement
que lorsqu'il n'a pas pu en trouver dans un laps de
six mois ou d'un an, suivant les distances.

Ces délais courent , comme dans le cas de 'arrét,
du jour de la signification et non du jour de larécep-
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tion delanouvelle. C'est ce que décide Vart. 394, en
renyoyant purement et simplement, pour la fixation
des délais , a I'art. 387. -
. Le premier projet de la Commission chargeoit
l'assureur et l'assuré de chercher le nouveau na-
vire (1) ; mais la Commission rectifia elle-méme cette
rédaction (2), d'apres les observations du Tribunal
| ‘de commerce du Havre ,lequel dit : « Cette mission
l estdonnée au capitaine parl'ordonnance de 1681 3)*
etil est évident que lui seul peut et doit la remplir.
« C'est une inadvertance d’avoir transporté cette .
mission a I'assuré et & assureur , comme le fait cet
article. Ils sont presque toujours trés éloignés du lieu
du sinistre , quelquefois a mille lieues et plus , sou-
vent encore ils ne résident pas I'un et l'autre dans le
méme lieu. Ni 'un ni I'autre ne sont done a portée
d'agir dans ce méme cas, encore moins de se con-
certer  cet effet ; et les marchandises dépériroient
totalement, au grand dommage et détriment des
intéressés, avant qu’il pitt étre pourvu au recharge-
ment sur un autre navire. Le capitaine, au contraire,
est toujours sur le lieu du sinistre » Vordonnance I'a
sacement établi en pareil cas le procureur né des
propriétaires du navire et des marchandises , nul

(1) Projet du Code de commerce, arl, 304. — (2) Ihidem., —
(3) Ordonnance de la marine de 1681, Iiv. 3, tit. 4, art. 11,
* Foyez art. 206, o
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autre ne peut le remplacer : c’est pourquoi il noys

paroit nécessaire et indispensable de substituer Jo

capitaine 3 V'assuré et 31'assureur, et de dire dans ce

second paragraphe : Le capitaine est tenu de faire

ses diligences pour se procurer un autre napire 4
" ebe. v (1).

Mais sil'assureur est exempt de payer l'assurance
quand le transport s'effectue par un autre navire, il
n'en demeure pas moins chargé,

1° De la garantie des événemens postérieurs qui
pourront arriver pendant le reste du voyage *;

2° Des avaries, c'est-i-dire du dommage que
Féchouement a pu causer aux marchandises *¥;

3¢ Des frais extraordinaires faits pour conserver
les marchandises, ou pour les transporter sur le
second navire ***; ces frais, aux termes de lar-
“ticle 397, étant aussi réputés avaries.

Les avaries et les frais que I'assureur doit, sont :

Aux termes de larticle 589, ceux qui ont été
occasionnés par I'échouement et les travaux faits
pour relever le vaisseau et le mettre en état;

Aux termes de larticle 394, ceux qui ont pour
cause le transport sur l'autre navire des effets
assurés.

La disposition finale de Tarticle 593, qui réduit

(1) Observations du Tribuual de commerce du Havre , tome 3,
I partie, p. 463.
* Poyezart. 393 — ** Poyes art. 393, — *** Ibid.
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ces deux derniéres obligations a la concurrence de
la somme assurée , a été a]outee sur la demande du
Tribunal de commerce du Havre » lequel, { en con-
venant quelle étoit de regle et de droit, a cru quil
étoit néanmoins nécessaire de s'en exphquer pour
corriger la généralité des termes’ qui précedent. La
restriction est conforme A ce PI‘IIICIPE que I'assureur
ne peut étre tenu au-dela de la somme qu'il 2 assu-~
rée , et dont il recoit la prime  (1). :

La Cour de cassation a dit, sur les articles du
projet qui correspondenta ceux que nous discutons,
«quils étoient le sujet d’'une question fort anor-
tante , celle de savoir si I'assureur est tenti cumulas
tivement de la perte entitre, et de la dépense des
avaries qui ont précédé cette perte: et qu’il seroit
nécessaire de la décider formellement.

« Dans le cas particulier de la rancon par v assuré,
si les assureurs premnent la composition pour Ieur
compte, ils doivent payer. sans délai le prix de la
rancon , et ils continuent dé coiirit las’ h'sqttes du
voyage (art. 306 et 307 du pro]et 66 éf 67 de I’or-
donnance.)

« Il est vrai que, dans ce cas, la prme avoit doimé
ouverture au delalssement et que c'est en la faveur

(1) Observations dua 'I'n'bl.l.nal de

[ commerce: du Havre , toms ,2,.,
™ parlie , p.463. 2
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des assureurs que la loia donné a ceux=ci la facultg
de prendre, pour. leur compte, la composmon Ou
d’y renoncer. fSEII
.« Mais enfin, cette faculte est-elle autre chose queé
loptlon donnée aux assureurs de convertiren avarigs
un événement . qui: auroit pu autoriser le delalsse
ment? \ s
« D ailleurs, o pourqum la perte que causera up
echOuement fait, par exemple pour échapper. aux
pirates ; ne donnera-t-elle pas lieu 4 une indemnité
aussi étendue que celle résultant de la prise par ces
pirates , suivie de rachat? Et pourquoi le principe,
qui régleroit cetle avarie , ne sera-t-il pas comrnun a
toutes les avaries? : : .
++.«On ne pense pas qu'on pulsse admettre de dis-
tinction entre les avaries. -
-« Il faut donc décider la question absolument.
-« Un navire_est chassé par un pirate ; il force de
Jvoﬂes pour: &’ ’échapper , il s'endommage . dans sa
«course. trop rapide : cependant il va,étre pns il ap-
proche de terre, et il s'échoue. -
« Ce navire est assuré et estimé 100,000 fr.
.« Il en cofite 25,000 fr. pour leirelever et le
.réparer. !
« S'il elit été pris par le pirate, et racheté pour
25,000 fr., les assureurs, pour s'approprier la rancon,
paieroient actuellemént 25,000 fr. , et continueroient
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de courir le risque entier ; en sorte que, s'il surve-
noit ensuite prise ou perte entiere, ils seroient obli-
gés de payer 100,000 fr., sans déduction des 25,000
francs déja payés. _ o

« Pourquoi en seroit-il autrement, si la prise a eu
I]ieu apres l'ayarie par:échouement ?

« Par le contrat d’assurance, quoique les choses
-assurées soient estimées, ce n'est point une somme
que les assureurs §’engagent a fournir; c’est un na-
yvireoudes marchandises qu'ils se chargent de garantir
de tous les risques de mer , risques qui, par la nature
ides choses, peuvent se succéder et,se multiplier. Ils
ne remplissent point leur engagement, s'ils ne sont
chargés cumulativement, et de la perte entiére; et
des avaries qui 'ont précédée.

.« La question s'est présentée en 1790, & la Cour
_provisoire établie a Rennes;, elle: fut jugée contre
l'assuré : on ne connoit pas.de. décision cor*rvaire.
On ne propose pas. de préférer Fopinion faverable
aux assurés., mais de balancer les raisons pour et
contre, et de décider la question par une disposition
législative. e o

« Dans larticle 303 , en disant que l'assuré ne
peut faire le délaissement d'un mavire échoué 5181l

a été relevé, le projet ajoute : L’assuré conserve son

recours, tant pour les frais de l'échouement, que

pour les goaries. Cette disposition est superflue, si
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on suppose uniquement que le navire a heureuyse.
ment terminé son voyage, puisque d'autres di5p0-.
sitions statuent généralement que les assureurs Sont
chargés des avaries.

« Si, au contraire , ce recours est conservé 3 Fas.
suré,, dans le cas méme o1 il y auroit eu perte en-
titre , il est implicitement décidé que lassureur
supporte cumulativement les avaries éprouvées d'a.
bord, et la perte survenue ensuite.

« L'article 304 offre la méme décision d'une ma-
niére plus claire,, quoique encore implicitement.

« 11 parle du cas d’échouement, 4 la suite ducuel
les marchandises assurées ont été chargées sur un

; autre navire.

« Il décide que l'assureur continue de courir les
risques jusqu’au moment du débarquement, et qu’l
est ténu, en outre, de tous les frais: auxquels I'é-
chouement a donné lieu.

« 8i on veut que l'assureur ne puisse jamais étre
obligé & plus que la somme pour laquelle il a recu
une prime, il faut changer la diction des articles
303 et 304, et exprimer que , dans le cas de perte,
Uassureur qui paye la somme pour laquelle il &
souscrit , ne peut étre recherché pour le paiement
d’avaries antérieures.

« Et dans le cas contraire, il faut dire :

« Que Lassureur n’est pas dégagé de son obliga-
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tion au paiement des avaries, encore bien queé, par
la perte postérieure,, il soit obligé au paiement total
de la somme pour laguelle il a souscrit.

« 8i dans le cas proposé d'échouement; le capi-
taine pouvoit emprunter a la grosse , I'événementde
perte totale, arrivé ultéricurement, ne présenteroit
point la difficulté actuelle , parce que les préteurs
perdrmeqat la'somme prétée;

« Mais en faity il n’est pas toujours possxble d'em-
prunter & la grosse;

«Et en droit, I'emprunt dans cette hypothese
seroit fait pour le compte des assureurs : ils en de-
vroient le remboursement , si le navire arrivoit heu-
reusement. Or, 8ils n'en sont libérés que parce quil
auroit été convenu que le cas de perte seroit libéra-
toire , ne doivent-ils pas continuer d’étre obhgés au
paiement de la’ dépense, si le' capitaine n’a pu la
couvrir par un emprunt fait & cette condition» (11) ?

La question me paroit avoir été décidée ‘par lar-
ticle 393 , lequel dit : Lassureur est tenu, Ex

' OUTRE , des avaries et Jrais qui auront été Jaits
pour sauver les marchandises. '

Cette dispbsition en effet, est placée immédia-
tement apres celle de T'article 3g2, qui charge l'as-
sureur des risques subséquens. Ces mots, én outre ,

(1) Observations dela Cour de cassation, fome i p 37, 38 et 3.
Tome IV. 20
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ajoutent donc & V'obligation que lui impose ce der-
nier article de répondre, suivant les circonstances
de la perte ou des avaries qui pourront survenir,
T'obligation de payer les frais et les avaries occasion-
nées par I'échouement.

Sans doute, que si les événemens, posiérieurs le.

forcent de payer I'assurance entiére;, il ne devra pas
en sus les dommages que I'échouement aura causés

aux marchandises, puisqu’en recouvrant la perte to-

tale , Tassuré se trouve pleinement indemnisé. Mais
il devra les frais et déboursés que I'assuré aura faits 3
Toccasion de I'échouement, car le paiement de la
perte n'en couvriroit pas ce dernier.

Quoique cette distinction ne se trouve pas dans le
texte/, elle ne doit pas néanmoins étre rejetée, at-

‘tendu (qu’étant dans la mnature des choses et dans

Pesprit de la loi, le législateur I'a nécessairement

‘supposée. . N

ARTICLE 30Q).

o

Ex cas de prise, si 'assuré n’a pu en donner avis & Passureur
il peut racheter les effets sans attendre son ordre.

Lassuré est tenu de signifier & Passureur la composition quil
aura faite , aussitdt qu’il en aura les moyens.

BIU Cujas
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ARTICLE 396.

L’assureur a le choix de prendre la composition 4 son compte,
ou d’y renoncer: il est tenu de notifier son choix & I'assuré, dans
les vingt-quatre heures qui suivent la signification de la compo-
sition.

§’il déelare prendre Ia compesition & son profit , il ‘est tenu de
contribuer ; sans délai, an paiement du rachat dans les termes
de la convention , et & proportion de son intérét ; et il continue
de courir les risques du voyage , conformément au contrat d’ase
surance.

§'il déclare renoncer au profit de la composition , il est tenu au
paiement de la somme assurée , sans pouvoir rien prétendre aux
effets rachetés. ; &

Lorsque l'assureur n’a pas notifié son choix dans le délai susdit ,
il est censé avoir rénoncé au profit de la composition.

Ces articles ont été présentés au Conseil d’étatle 11 aoit 1807
(Voyez Procés-verbal, n° 1, art, 200 et 201 Yo

Adoptés dans la méme séance ( Voyez Procés-verbal,
n° xv1); : f

Présentés de nouveau et adoptés le 29 aoiit ( Voyez Procés-
werbal , n° vi, art. 206 et 207, etn® xu);
Communiqués au Tribunat le 1°° septembre; .

Présentés, apreés la communication , et adoptésle5 (Voyez
Procés-verbal , n® m et 1v, art. 35 et 596).

Nous avons vu que le seul fait de la prise donne
lieu au délaissement, méme lorsque le vaisseau est
ensuite reliché pour quelque cause que ce soit ¥,

* Foyez note sur Part. 369.
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Le rachat ou composition est une de ces causes.

Comme les conquétes praeda bellica sont une
maniere d’acquérir, établie par le droit des gens ;
attendu qu'elles ne sont que la suite du droit de faire
la guerre que tous les peuples ont nécessairement
dit admettre, il en résulte que la prise fait cesser Ia
propriété qu'avoit le capturé des effets'qui lui ont
été enlevés par la force des armes. ,

Dés-lors, s'il les rachete,, il ne reprend pas sa pro-
priété ancienne, il acquiert une propriété nouvelle.
A plus forte raison les tiers, quels qu'ils soient, qui
font le rachat, deviennent-ils propriétaires des effets
capturés, comme de toute autre chose qui se trouve
dans le commerce.

Mais il ne s'agit ici que de I'assureur et de I'assuré,
et des suites que le rachat peut avoir entre eux lors-
qu'il est fait par I'un ou par autre. Ecartons donc
Tes tiers étrangers a la pollce d’ assurance.

Relativement a l’assur_e_ur et a 'assuré , les prin-
cipes quon vient de poser sont susceptibles de
quelques modifications, attendu qu'on ne sauroit les
leur apphquer qu'en les combinant avec ceux du dé-
Taissemient et de la garanue.

'Ce sont ces modifications qu'il xmporte de dé-
terminer.

On ne peut se placer que dans trois hypotheses:

Ou l'assureur rachete directement, :
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Ou l'assuré rachete pour son propre compte,
Ou il rachete pour le compte de l'assureur.

L’assureur qui prend directement a composition
les choses capturées , achete plutét quil ne rachete,
sans que l'acte qu’il fait influe en rien sur I'exécution
de ses engagemens envers l'assuré , puisqu'il ne lui
est pas permis de rendre & ce dernier les effets qu'il
recouvre. Il agit comme particulier, non comme
assureur, quoique , comime assureur, il puisse avoir
intérét a faire le rachat a leffet de tirer plus d’avan-
tage du délaissement qu'alors il ne sauroit éviter.
Mais , comme assureur, il devra payer la perte.

Quant a l'assuré, il peut bien racheter pour son
propre compte ; mais alors aura-t-il le droit de ré-
péter la somme assurée ?

La raison de douter est qu’il ne lui est permis de
demander l'assurance qu'en faisant le délaissement ,
et que par le rachat il pourroit étre mis hors d’état
de le faire, puisque, s'appropriant les effets as-
surés , il ne reste plus rien qu'il puisse abandonner
a lassureur.

Que si 'on objecte que 'assuré abandonne 4 I'as-
sureur le droit éventuel de recouvrer le prix du
rachat, il est facile de répondre qu'on ne peut se
.déterminer par cette considération sans admettre

Source : BIU Cujas



310 LIV. II. Du Commeérce maritime.

que la composition acceptée par I'assuré est toujours
indirectement a la charge de Tassureur, car il suf.
firoit & 'assuré , ‘pour I'y mettre, de faire le délais-
sement : or, larticle 396 exclud cette idée, en ne
- faisant retomber le rachat sur I'assureur que lorsquil
consent a le prendre.
Mais la raison de décider T'affirmative est que
Passureur ne peut espérer de recouvrer la prise
- quautant ‘qu’elle seroit déclarée nulle; que si ce cas
arrive , le rachat est anédanti : I'assuré reprend la
rangon qu'il adonnée, et I'assureur devient proprié-
taire des effets rachetés. Le délaissement n’est donc
pas illusoire, et par conséquent la condition sous
laquelle la somme assurée peut étre exigée existe.

Reste enfin I'assuré qui rachete pour le compte de
Yassureur.

Cet assuré agit, ou en vertu d'un mandat de l'as-

sureur , ou il agit sans ordre.

Sil a un mandat, nous nous retrouvons dans
Phypothese ou I'assureur traite directement , car ce-
lui qui traite par un fondé de pouvoir est comme
celui qui traite par lui-méme. La loi n’avoit donc
pas a s'occuper de ce cas, lequel ne présentant pas
de difficultés , n’exige pas de régles particulieres.

8i I'assuré n’a pas d’ordre, la loi distingue :

Lorsque F'assuré a pu donner avis de la prise

Source : BIU Cujas
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Tassureur, conformément & l'article 374, lart. 36
suppose ' qu’il ‘doit attendre la résolution de ce
dernier. :

Lorsqu'il se-trouve dans des circonstances ot il
lui devient impossible de donner cet avis , du moins
i temps utile, T'article 595 l'autorise & traiter pour
l'assureur, sans néanmoins lui en imposer l'obliga-
tion. Une dispositioﬁ coactive etit été injuste , méme
dans I'hypothése ou le rachat auroit été possible ,
car, I'assuré demeurant chargé de la composition ,
quand lassureur la refuse, il en résulte quiil traite
toujours conditionnellement pour son propre compte.
En conséquence on devoit le laisser libre de traiter
ou de ne pas traiter.

Au surplus, cette faculté , dans les circonstances
ot la loi I'accorde, est entierement a I'avantage de
assureur : le temps de faire une composition utile
pourroit échapper, s'il falloit différer & une époque
incertaine et éloignée. Supposons, par exemple, que
le capteur ait des raisens pour craindre que la prise
ne lui soit bientét enlevée. 1l se rendra plus facile sur
le taux de la rancon. Mais si, parce qu'il faudroit
attendre un ordre de I'assureur, on perdoit ce mo-
ment, si F'on mettoit par-lale capteur dans la né-
cessité de conduire sa prise dans un port, et quil v
arrivit heureusement , certes alors il imposeroit des
conditions plus dures.
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D’un autre cété, la disposition ne peut jamais
nuire & l'assureur, puisqu’il a le droit de renoncer
au traité fait par l'assuré, et 'on concoit méme que
celui-ci, placé dans la perspective, de demeurer
chargé des conditions qu’il aura faites, stipulera tou.
jours avec toute la circonspection que chacun met
dans I'administration de ses affaires personnelles,

Observons que quand larticle 395 suppose que
T'assuré ne traitera pas s’il peut donner avis de Ja
prise a l'assureur, il n’entend pas le lier par une
condition. L'intérét de l'assureur ne lexigeoit pas,
puisque, si le traité a été fait sans son ordre, il de-
meure libre d'y renoncer suivant l'article 396, soit
quil ait été, soit qu'il n'ait pas été préalablement
averti de la prise. La loi n’a donc voulu qu'indiquer
a lassuré la précaution qu’il convient de prendre
pour empécher que la composition ne retombe 4 sa
charge. En effet, il est possible que les assureurs,
lorsqu’ils ont été avertis, envoient un ordre , et alors
lassuré n'est plus chargé de rien.

Liarticle 396 détermine les effets du rachat fait
sans ordre pour le compte de Fassureur,

Si Iassureur déclare prendre la composition & son
profit, il ratifie ce qu’a fait pour lui Iassuré, et par
conséquent , le contrat retombant & sa charge, il
est tenu de payer le prix du rachat, ou a lassuré
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orsque celui-ci I'a acquitté , ou au capteur lorsque
le prix n'a été que. promis. Il doit donc ‘garantir
[assuré du paiement du billet de rancon, ou des
Jettres de change qui auroient pu étre données par
suite du traité. Cette obligation lui est commune
avec tous les mandants, et il en est tenu & propor-
tion de son intérét, cest-a-dire jusqu’a concur-
rence de la_portion quil a assurée dans les effets
rachetés.
L’ordonnance avoit laissé sur tout cela quelques
nuages. Elle se bornoit a dire que l'assureur, qui
prenoit la composition & son profit, étoit tenu de
courir les risques du retour (1).
Pothier en concluoit que les assureurs « conti-
nuoient d'étre chargés des risques du retour sans
quils pussent , en cas d'événement malheureux qui
arriveroit par la suite , faire, sur la somme assurée,
ancune déduction ni imputation de la somme quiils
auroient payée pour le rachat » (2). C'étoit recon-
noitre que la propriété rentroit dans la main de
l'assuré. .
Emérigon réfutoit Pothier; «il prétendoit que
«le texte et les principes de la matiere s'opposoient
i celte idée; car, conlinuoit cet auteur, §'il est vrai

(1) Ordonnance de la marine de 1681, Lv. 3, ut. 6, art.67. —
(2) Pothier, Traité du contrat d’assurance , n° 135.
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que la composition soit au profit des assureurs, 3
proportion de leur intérét , il s'ensuit qu'ils sont de.
venus, quant a ce proprletalres et acheteurs de Iy

chose rachetée. 1ls doivent done payer l'assuranca,

Rien ne les empéche de faire assurer, pour leyr
compte propre, la chose rachetée, si elle est encore
en risque. S'ils ne la font pas assurer, ils courent s

risques du retour, non plus comme assureurs , mais
bien comme propriétaires et subrogés aux droits des

anciens assurés (1).

L article 396 décide conformément a I'avis de Po.
thier : en disant que les assureurs continuent de

courir les risques du voyage , il fait clairement en-
tendre que ce ne sont pas ici des risques nouveaux
et d'une nature différente des premiers que l'assu-

P R e n——

reur commence a courir , mais que le contrat d'as-

surance reprend ses effets , et que par conséquent
Pancienne garantie est rétablie. Mais ce qui acheve
de lever tous les doutes, ce sont ces mots que le
texte ajoute : conformement au contrat & assurance.
Ils ne laissent pas de prétexte pour soutenir que les
assureurs ne courent plus les risques que comme
propriétaires , car laloi rend évidemment au contrat
d’'assurance sa force et sa vertu.

Les motifs de ces dispositions sont que le rachat

(1) Emérigon , Traité des assurances, chap. 12, sect. at, §. 6.
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est une dépense extraordinaire qui, & ce titre, est
mis, par larticle 397, au nombre des avaries : or,
le paiement des avaries ne rend pas 'assureur pro-
priétaire. Cet effet n'appartient qu'au paiement
de la perte a cause du délaissement qui en est la
condition.

Au reste, cest I'acceptation par I'assureur de la
composition stipulée pour son compte par I'assuré,
qui donne au rachat ce caractere d'avarie, et qui
laisse & I'assuré la propriété de la chose, car la dis-
position n'est que pour ce cas particulier. Lorsque
l'assureur rachéte par lui-méme ou fait racheter par
Fassuré , il devient propriétaire, mais alors il doit
la perte. '

Jarrive maintenant an cas ol lassureur refuse de
prendre & son compte la composition.

Larticle 596 décide qu'alors il est tenu au paie-
ment de la somme assurée sans pouvoir rien pré-
tendre aux effets rachetés. '

Laloi, faisant exception aux principes du droit
commun qui, dans les autres circonstances , donne
a l'assuré seul la faculté de'demander 4 son choix la
perte ou les avaries * transporte ici cette faculté a
lassureur. Elle lui accorde I'option, ou de réduire la

* Poyez notes ‘sur Part. 389 et les suivans,
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prise en avarie en acceptant la composition » ou de
ne se sarréter qu'au fait de la prise qui est un cag de
perte *, et de payer en conséquence la somme .
surée en abandonnant le profit du rachat.

Cette premiére dérogation aux regles communés
en entraine une seconde. En général I'assuré ne peut
exiger l'assurance sans abandonner les effets dont
elle est le prix **, Dans l'espece , au contraire, la
loi donne a l'assuré le droit de demander l'assurance
et de retenir cependant les choses dont il a payé le
rachat. Elle le considére alors comme un tiers ache-
teur. Rien n'est plus juste : I'assureur, en refusant
la composition, a consenti 4 ne donner au délais-
sement que les effets quil peut avoir dans les cir-
constances, c'est-a-dire A se contenter du droit de

réclamer contre la prise et d'en obtenir la main-
levée.

L'assuré doit signifier la composition aussitot quil
en a les moyens, et 'assureur donner sa réponse dans
les vingt-quatre heures de la signification.

Cette célérité est commandée par la nature des
choses. Jai déja eu occasion d'indiquer les motifs qui
ont fait imposer 4 'assuré I'obligation de notifier sans
délai les accidens a Passureur, et ces motifs ont bien

* Foyez note 3 sur Part, 369, — ** Foyexz art. 575.
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plus de force encore dans le cas de la composition.
Quant & J'assureur, il ne faut pas lui laisser la facilité
de ne se décider qua coup stir, et d'attendre, 4 cet
effet, que les circonstances aient appris si, en der-
mier’ résultat, la composition sera utile ou désa-
vantageuse. E

La loi regarde le retard de répondre par l'assu-
reur comme  une renonciation au profit de la com-
position. Elle ne dit pas de méme de l'assuré, que,
faute de signifier aussitét qu'il lui est possible la
composition 4 F'assureur, il est réputé avoir traité
pour son compte personnel.

La premiere de ces dispositions étoit nécessaire
pour prévenir les fraudes dont je parlois il y a un
instant ; la seconde ne I'étoit pas pour I'intérét de
lassureur, lequel est toujours suffisamment & cou-
vert par le droit qu'il a de refuser la composition.

Suivant le texte, la nouvelle du rachat etla réponse
doivent étre significes , c'est-a-dire notifiées par le
ministere d'un huissier.

Cependant, l'article ne déclare pas nul lavertis-
sement et la réponse donnés de toute autre maniére 2
par exemple , par lettres missives. Si donc ils étoient
avoués, ils auroient les mémes effets que s'ils avoient
été signifiés.

Jobserverai, en terminant que la disposition qui
rend le silence de l'assureur équivalent 4 une renon-

Source : BIU Cujas



518 LIV. II. Du Commerce maritime.
ciation formelle , lorsquiil n'a pas notifié son refy,
dans les vingt-quatre heures, renverse 'opinion g,
étoit Pothier, que 'assureur est :toujours A temps de
. se faire renvoyer de la demande de l'assurance ¢y |
offrant sa part de la composition , les intéréts et Jeg
dépens de contumace faits contre lui ().

(1) Pothier , Traité du contrat 'd’assurance , n°® 137. D'l

ITs
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. TITREIRE "
- .1/ DES AVARIES.

Cs titre a été présenté au Conseil d’état par M. Maret,
conseiller d’état, en Uabsence de M. Beugnot;
Discuté et adopté dans les séances des a7 et 29 aoiit 1 8o7;
Communiqué officieusement au Tribunat le 1°* septemf_a-r_e. 5
Rapporté de nouveau au Conseil, d’état, apres la commu-
nication , et adopté définitivement le 5 ;

.| Présenté au - Corps législatif le 8 par MM, Marvet ,
Bégouen et Corveétto," conseillers 'd’état , M. Maret portant
la parole ; y 2 *

) o
Communiqué officiellement par le Corps legislatif au Tri-
bunat le g ;

Discuté au Corps législatif le 15, entre les orateurs du
Conseil d’état , et MM. Jubé , Perrée, ‘Challan , Bertrand de
Greuille, Arnould et Pinteville-Cernon » orateurs du Tribunat,
M. Jubé portant la parole ;

Décrété le méme jour ;

Promulguéle 25.

Lz plan de ce titre est beaucoup plus net que ce-
lui de I'ordonnance qui avoit été adopté par la Com-
mission. Le Code «commence par définir I'avarie
en général. Il distingue ensuite et classe les diverses
especes d'avarie. 1l applique 4 chaque espeéce la dis-
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position qui lui est propre. Il pose enfin les excef;-
tions et établit les fins de non recevoir.

« Cet ordre 1nd1q‘ue par I'analyse des idées a paru
devoir remplaceravec avantage celui de I Ol'donnam;e
ou les articles 1 et 2 sont des définitions , of lart, 3
dispose, oi1 les articles 4, 5 et 6 contiennent des
définitions,, ce.qui rend Tordre du- tltre pemble et
embarrassant n( 0

AET‘I-GILE 597.. .

: TouTes dépen&es extraordinaires faites pour: le navire ‘et [es .
. marchandises , conjointement ou séparément , g
Tout dommage qui arrive an navire et anx marchandmes de-
puis leur chargement et départ ]usqu’a leur retour et déchnge-
"'ment }
Sont reputés avaries.

Cdt amcle a été présenté au Conse:l d’e’tﬂ! le 27 aoit 1801
(Voyez Procés-verbal, n°u, art. 204);
Adopté dans la méme séance (Voye-;' Procés-verbal,
n® m); )

Présenté de nouveau et adopté le 29 ( Voye-z. Procés-
verbal , n° xi et x1v, art. 208) ;

. Communiqué au Tribunat le 1" septembre;

I’resente apres la communication , et adopté le 5 (Voyez
Proces—werbal % vetvi, art. 397 ).

(i) M Maret , Pmte-;—verhal du 8 septcmbne 1807, Exposé des
motifs’,’ n® xx,
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Tyr. XI. Des Avarics. Art. 397: Bax
Certe définition générale est empruntée de Lor~
“donnance. _ %3
La Commission I'avoit retranchée dans son pre-
_mier projet. Elle I'a rétablie dans le projet revisé,
sur la demande de la Cour de cassation , quil'a trou-
.vée propre a conduire aux définitions des deux es-
peces d'avaries (1). _ '

On ne connoit pas bien T'origine du mot avarie ;
mais il importe peu de savoir d'oti il vient, puis-
qu'il est parfaitement entendu. Il est synonyme a
dommage.

Le propriétaire , soit du navire , soit des mar-
chandises, peut recevoir du dommage de deux ma-
nieres.

Ou par la détérioration de sa chose , :

Ou par les dépenses extraordinaires auxquelles il
se trouve forcé.

Liarticle décide en conséquence qu'il y a avarie
dans I'un et dans l'autre cas.

Il ne distingue pas les dommages par les causes
particulieres qui les ont produites. On n'a besoin
d’entrer dans ces .distinctions que pour décider
quelles personnes supportent le dommage ou en
sont responsables : or, T'objet de Tarticle est d'ex-
pliquer en général ce que Clest qu'avarie. Les dis-

(1) Observations de Ia Cour de cassation, fome 14,, P 39,
Tome IF, 21
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tinctions dont je viens de parler sont établies par
divers articles des titres précédens et du présent
titre. '

Liarticle 397 ne met au rang des avaries que les
dépenses extraordinaires , c'est-a-dire celles qui ont
¢été faites par snite d'accidens, soit fortuits, soit
provenans du fait ou de la faute des propriétaires et
de leurs agens. Les frais qui ont ét¢ ou dt étre pré-
vus lors du départ et qui ne sont que la suite du
cours ordinaire des choses, doivent naturellement
étre supportés par les personnes au profit desquelles
navigue 'objet qu'ils concernent. Ce ne ‘sont en ef-
fet que des frais indispensables de voyage. Cette
regle , prise des principes de la matiere , est la base
des articles 354 et 406.

Quant au dommage que la chose éprouve , il n'est
réputé avarie que lorsqu’il surv1ent par Teffet de la
_nav:gatlon.

Le texte de notre article fait durer le tem ps de la
navigation ,

A D'égard du navire et de ses accessoires , depuis
le moment du départ jusqua celui de son arrivée,
cest-a-dire, comme l'explique avec plus d’élendue
Tarticle 528 , depuis le jour ot le navire a mis a la
vgile jusqud celui oir il est arrivé ou amarré au port
«u lieu de sa destination ;

A T'égard des marchandises , depuis leur charge-
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ment jusqu’a leur déchargement, c'est-d-dire , aux
termes du méme article 328, non seulement de-
puis qu'elles ont été chargées sur le navire, mais
encore depuis qu'elles Tont été sur des gabarres
pour y étre portées, jusqu'au jour ou elles sont dé-
livrées a terre. . .

ARTICLE 3g8.

A défaut de conventions spéciales entre toutes les parties , les
avaries sont réglées conformément aux dispositions ci-aprés.

Cet article a été ajouté le 27 aoit 1807 ( Voyc'z.. Proces-
werbal, n° 1), pour étre placé apreés Uart. 204;

Adopté dans la méme séance (Noyez Procés-werbal,
n® xiv);

Présenté de nouyeau et adopté le 29 aotit (Voyez Procés-
verbal , n® xm1 et x1v, arl. 208 );

Communiqué au Tribunat le 1°F septembre ;

Présenté, aprés la communication, et adopté le 5 (Voye':. :
Procés-verbal, n°* v et vi, art. . 598).

Cer article ne se trouvoit , ni dans le projet de
la Commission , ni dans celui de la Section. 1l a été
ajouté lors dela discussion au Conseil d’état. 111
paroit incontestable , a-t-on dit, que les rédacteurs
du projet n'ont voulu quétablir le droit commun en
cette matiere , et non exclureles conventions spé-

ciales dont elle est susceptible. Il est hon de le dire,
€
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a-t-on continué, et en conséquence 0N a proposé
Yarticle qui:nous occupe 4 (1). :

ARTICLE 39Q.

Lzs avaries sont de deux classes,’ayaries grosses ou communes,
et avaries simples ou particulitres.

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 27 aoilt 1807
' (Voyez Procés-verbal, n° 1, art. 205) ;
Discuté et adopté dans la méme séance (Voyez Procés-
verbal , depuis le n® m jusqu’au n° V1) ;
Présenté de nouveau et adopté le 29 aoit ( Voyez Proces-
werbal, n° xu1 et xav, art. 210) ;
Communiqué au Tribunat le 1°" septembre ;

Présenté, aprés la communication , et adopte le5 (Voyez
Procés-verbal, n™ v et vi, art. 399).

Lo Commission avoit proposé une distinction
plus compliquée que celle qu'on trouve dans cet ar-
ticle,, et dont les effets sont déterminés par les ar-
ticles suivans. _

« Nous avons. distingué , disoit-elle , trois sortes
d’avaries ,

« Les avaries particulieres ,

« Les avaries communes,

« Les avaries simples.

(1) M. Berlier, Proots-vérbal du 37 aodt 18¢7, n° v
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« L/ ordonnance en distinguoit quatre especes,

« Lies avaries grosses ,

« Les avaries particulieres ,

« Les avaries simples,

« Les menues avaries.

« Nous avons cru qu'il étoit inutile de faire ces
deux distinctions d’avaries simples et de menues
avaries, attendu qu'elles ne different que dans la
répartition qui en est faite. Ce changementn’a pas
éprouvé de contradiction » (1).

Le Conseil a pensé que les dépenses que la Com-
mission appeloit avaries simples ne sont point des
avaries , mais des frais de woyage™*. En consé-
quence, il a réduit les avaries a deux classes, les
avaries grosses ou communes , les avaries simples ou
part:cuheres.

Ces mots , grosses ou commzmes sont ici syno-
nymes entre eux, et il en est de méme de ceux-
simples ou paruculwres. Cela résulte de lénoncia-
tion quiles précede, et qui n'admet que deux classes
d’avaries.

On appelle les avaries de la premiere espéce com-
munes , parce quelles sont supportées , tant par la
chose qui a souffert le dommage que par celles dont

_ (1) Analyse raisonnée des observations des Tribunaux , p. 107 et 108 je
— Projet de Code de commerce , art. 310.
* Poyes axt, 406,

{
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ce dommage a procuré le salut. On les appe]je
grosses ,parce qu'elles sont supportées par le gros
c’est-a-dire par I'universalité du navire et de la car.
gaison.

Les avaries simples sont ainsi nommées, par op-
position aux grosses , et parce quelles ne tombent
que sur la chose que le dommage affecte. La méme

_ raison les a fait appeler aussi particuliéres par oppo-
sition aux communes. .
_ Au Conseil détat on demanda, « qu'aulien de
détailler les avaries communes et les avaries parti-
culiéres , on se bornat & les définir ou 4 les distinguer
par leurs caracteres généraux, ou quau moins on
commencit par cette définition, comme a fait I'or-
donnance de 1681 » (1).

11 fut répondu que « la nomenclature, emplojée
dans le projet, n’est point limitative , puisque les
articles 400 et 406 se terminent I'un et I'autre par
une disposition générale qui exprime ( article 403)

~ que le dommage, souffert pour le salut commun
du navire et de la cargaison, est avarie commune;
et que (art. 406) le dommage souffert pour le salut
~ spécial,, soit du navire seul, soit de la cargaison
seule, soit d'une’ partie de la cargaison, est avarie
particuliere, a la charge seulement de la chose sau-

(1) M. Janet, Procts-verbal du 27 acfit 1807, n® 1v.
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vée ; ainsi les détails dans lesquels entre le projet
ne sont que des exemples pris dans Iordonmance
méme de 1681, et ces détails qui embrassent évi-
demment les cas principaux et les plus fréquens,
sont d’ailleurs sans inconvénient & raison de la clause
finale qui supplée aux cas de méme nature qui n'au-
roient pas été exprimés.

« Se réduit-on adire qu’il et fallu commencer par
poser le principe, en définissant et distinguant les
deux sortes d’avaries ? Ceci n'offre plus qu'une ques-
tion d'ordre , et la méthode employée par la Section
sembloita 'opinant la meilleure et sur-toutla plusana-
logue a la regle qu'on s'est proposée dans tout le cours
du Code, de préférer les dispositions aux définitions.
Au surplus, la critique est sans objet réel , puisqu'on
trouve a la fin de chaque article ce qu'on etit désiré
voir placé auparavant » (1).

L3

ARTICLE 400.

Sonrt avaries communes ,

1° Les choses données par composition et & titre de rachat du-
navire et des marchandises ; 3

2° Celles qui’ sont jetées & la mer;

3° LiEs CABLES OU MATS ROMPUS OU COUPES * 3

4° LiEs ANCRES ET AUTRES EFFETS ABANDONNES POUR LE SALUZ
coMMUN *3

(1) M. Berlier, Procts-verbal du 27 aout 1807, n° 1v.
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5° LEs DOMMAGES OCCASIONNES PAR LE JET AUX MARCHANDISES
RESTEES DANS LE NAVIRE 3 ; Crk

6° Lies PANSEMENT ET NOURRITURE DES MATELOTS BLESsEs EN

DEFENDANT LE NAVIRE * ; LES LOYER ET NOURRITURE DES MATE- .

LOTS PENDANT LA DETENTION , QUAND LE WAVIRE EST ARmfré EN
VOYAGE PAR ORDRE D UNE PUISSANCE , ET PENDANT LES REPARA-

TIONS . DES DOMMAGES VOLONTAIREMENT . SOUFFERTS POUR LE SALYT"

COMMUN , SI LE NAVIRE EST AFFRETE AU Mols

7° Lies FrRA1s DU DECHARGEMENT FOUR ALLEGER LE NAVIRE Ep
ENTRER DANS UN HAVRE OU DANS UNE RIVIERE , QUAND LE NAVIRE
EST CONTRAINT DE LE FAIRE PAR TEMPETE OU PAR 1A POURSUITE
DE UENNEMI 65

8> Les frais faits pour remettre i flot le navire échoué dang
Pintention d’éviter la perte totale on la prise ; '

Er EN GENERAL 7, 'LES DOMMAGES SOUFFERTS VOLONTAIREMENT &
ET LES DEPENSES FAITES D APRES DELIBERATIONS MOTIVEES 9 5 POUR
L1E BIEN ET SALUT COMMUN DU NAVIRE ET DES MARCHANDISES e
depuis leur chargement et départ jusqu’a leur retour et décharge-
ment. \ ’

Cet article a été présenté au Conseil d’élat le 27 aoiit x 80y
(Voyez' Procés-werbal, n’ 1, art. 206) ;

Discuté et amendé dans la méme séance (Voyez Procés-
verbal, n* viiaxn);

Présenté de nouveau ct adopté le 29 aotit (Voyez Procés-
verbal, n* xux et xiv , art. 211) ; '

Communiqué au Tribunat le 1°% septembre ;

Presenté, apres la communication, et adopté le 5 septembre
(Voyez Procés-verbal, n v etvi, art. 400 )

¢}

1. LES CABLES 0U MATS ROMPUS OU coUPES, Le mot
rompu se trouvoit employé dans Farticle 6 de T'or-
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donnance , titre des avaries ; la Commission I'avoit
conserveé (1). g

Le commerce de Caen et celui du Havre en de-
manderent la suppression. «Les cAbles et mats rom-
pus , disoient-ils, sont une fortune de mer, qui,
suivant les principes de la matiere , doit tomber sur
la chose qui a souffert le dommage, et conséquem-
ment sur le navire. L'avarie grosse et commune ne
résulte et ne doit résulter que d'un sacrifice volon-
tairement fait par le capitaine et I'équipage, pour
sauver le navire et la marchandise. Tel est I'esprit,
tel est lejveeu de la 1oj (2). '

« Il "est rare que ce qui est bon se trouve rom-
pu» (3). «Les mats et les cables se rompent , ou
par leur vice propre, ou par Ieffet de la tempéte;
et dans I'in et I'autre cas, c’est un événement fortuit
pour lequel il n’y a point lieu & contribution, parce
que c’est une charge de Taffrétement, que le proprié-
taire fqumiSse son navire muni de tout ce qui lui est
nécessaire pour naviguer, et remplace 4 ses frais ce
qui s'use ou est détruit par cas fortuit. Aussi ¥ alin
observe-t-il sur ces mots, les cibles et mdts rompus
et coupés, que tout cela doit étre pris dans le sens

(1) Projet de Code de commerce , art. 31 7. — (2) Observations dn
Tribunal de commerce du Havre, tome 2 > Ire_partie, p. 464. —
(3) Observations du Tribunal de commerce de Caen » ibid. , . 255
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de T'article qui est, dit-il, que tout cela se fasse pour

le salut commun j autrement ce seroit le cas de Pags

ticle 4 de I'ordonnance, c'est-a-dire que ce ne g

roient que des avaries particulieres, quoique causées
© par la tempéte ou autre fortune de mer (7).

« En supprimant le mot rempus, on coupera
court & beaucoup de difficultés et proces que peut -
faire maitre la contradiction qu'autrement semble -
supposer la disposition de larticle 317 (400 du’
Code ), comparée a celle de l'article 315 (405 dy
Code), qui statue avec raison que la perte des cables
et mits arrivée par la tempéte ou autre fortune de -
mer, est avarie simple 4 la charge du navire » (a).

Diailleurs, § on éviteroit bien des abus, car quoi-
que la perte ne soit avarie commune que lorsqu'elle
a été essuyée pour le salut commun, le capitaine,
qui a eu son mat ou autre chose de rompu 4 la mer,
élude cette condition en insérant dans son rapport
que c’étoit pour le salut commun. Cela est fréquent,
sur-tout dans le petit cabotage } (3).

Les commissaires rédacteurs, cédant 4 ces consi-
dérations , retranchérent le mot rompu (4).

* La Section du Conseil d’¢tat, I'avoit également

(1) Observations du Tribunal de commerce du Havre, lome 2 3
Ire partie , p. 464. — (a) Thid. , et p. 465.—. (3) Observations du Tri- .
bunal de commerce de Caen, ibid,, pe 251, — (4) Analyse raisonnie
des observations des Tribunaux , p-108; — Projet corvigé, art. 317,
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supprimé (1), et par les mémes raisons, c’est-d-dire
comme l'expliqua son rapporteur, parce qu'il «est
possible qu'un mat se rompe, par.quelque vice de la
chose , ou par un événement qui ne soit pas une
avarie commune » (2). ]

Au Conseil, on appuya la suppression proposée
par les réflexions suivantes., On dit « quelques ex-
pressions quon emploie, elles devront toujours se
modifier par le principe qui ne répute avaries com=
Tmunes que celles qui ont eu lien dans la vue du
salut commun : un cible ou mét coupé suppose une
action de 'homme, et ceite action a ordinairement
pour but le salut commun ; un cable ou mat rompu
nest pas une avarie commune, si la rupture n'arrive
que par un accident de mer; en- analysant donc la
valeur des expressions, la nouvelle rédaction peut -
avoir quelqu’avantage sur celle de l'ordonnance» (3)-

D’un autre cété, afin de ne pas laisser de doute,
on proposa, en rétablissant le texte de Fordonnance,
« dexprimer qu'il Y a avarie commune lorsque le .
mit est rompu par suite d'opérations nécessaires -
au salut commun » (4).

Le Conseil décida purement et simplement que le
mot rompu seroit rétabli. : 7

() Premitre rédaction , art. 210, — (2) M. Maret, Procbs-verbal
du 27 a0t 1807, n° v~ (3) M. Berlier , ibid. , n° x. — (4) M. et~
lin; ibid, ; n® x1,
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1l ne devoit pas étre omis, attendu qu'il peut arri..
ver, quoiquon ait dit qu'un mat vienne A se rompre.
pour le salut commun; comme par exemple, « qlland'_.
les événemens forcent de couper les coi'dages et leg
haubans, et que le m4t tombe de lui-méme ) (1) ;‘-.
{ que si cet accident arrive, il doit étre réputé avarie
commune , tout comme lorsque , pour sauver un
vaisseau engagé et sa cargaison, on coupe un mét
ou lorsqu'au milieu d'une tempéte on coupe un cable
dans la méme vue}, (2). Le retranchement proposé "
auroit. pu faire croire que le législateur avoit voulu
réformer l'ordonnance, et ne mettre en aucun cas les'
ruptures au nombre des avaries. : 1

Le mot n’avoit pas besoin d'étre expliqué. 11 I'éy
toit par I'usage , par laregle générale qui avoit été rap-
pelée dans la discussion,, enfin, par larticle 403, le-
quel classe parmi les avaries particuliéres la pertedes :
cdbles, ancres , voiles , méts, cordages , causée par
tempéte ou autre accident de mer. Loin que les deux
articles impliquent contradiction, ainsi'qu’on I'a pré-
tendu, ils s’expliquent au contraireun lautre. =

1

2. LES ANCRES ET AUTRES EFFETS ABANDONNES

POUR LE SALUT comMMUN. L'article 410 assimile cette
avarie au jet.

() M. Gantheaume , Procés-verbal du 37 aoft 1807, n° x. —
(2) Ibidem. et
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. 5. LFS DOMMAGES OCCASIONNES PAR LE JET AUX
;gmcHANDisns RESTEES DANS LE NAviRE. La dispo-
sition est bornée aux dommages que les marchan>
dises éprouvent » et ne s'étend pas 4 ceux que souffre
Je navire. Le motif de cette restriction est que le
propﬁétaire est réputé payé par le fret, des avaries
que I'événement lui cause. Cependant cela n’est vrai
que lorsque le dommage n'est qu’accessoire. Dans
Thypothese contraire il y a avarie commune *,

-r 4« LiES NOURRITURE ET PANSEMENT DES MATELOTS
i

| BLESSES EN DEFENDANT LE NAvIRE. La Cour d’appel
?'de Douai a dit sur cette disposition : « L'intérét des
propriétaires de navire et des, propriétaires des mar-
chandises sembleroit exiger que cette disposition ,
relativeaux matelotsblessés, fitt appliquée 4 tous les
hommes de I'équipage, et méme aux passagers qui
défendroient le navire » (1). _

Ce veeu se trouve rempli relativement aux gens
de Téquipage. En effet les loyer etnourriture que
larticle 400 met au rang des avaries communes.
sont évidemment ceux dont parlent les articles 262
et 263 ; et, larticle 272 déclare les dispositions de
ces articles communes aux officiers et 4 tous autres
gens de I'équipage.

A Tégard des passagers, lorsqu'ils défendent le

(1) Observations de la Cour d’
* Voyez art. 4aa.

appel de Douai , tome 1°*, P 194
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navire , ils se défendent eux-mémes, et ce ot
suffit pour les animer.

*< 5. LiES LOYER ET NOURRITURE DES MATEropg
PENDANT LA DETENTION , QUAND LE NAVIRE BT
ARRETE BN VOYAGE PAR ORDRE D'UNE PUISSANCE, gy
PENDANT LA REPARATION DES DOMMAGES VOLONTAL
\REMENT SOUFFERTS POUR LE SALUT COMMUN, st 1p
NAVIRE EST AFFRETE AU mors. Liarticle 300 déclare
avaries les nourriture et loyer des matelots pendant
1a détention : celui-ci les déclare avaries communes,
L arrét frappant également sur le navire et su;' les
marchandises, on mne pouvoit pas faire porter cés

. sortes d’avaries plutét sur I'un que sur I'autre de ces
deux objets. :

Cependant elles n'ont ce caractere d'avaries coms
munes que lorsque le navire a été arrété pendant le
voyage , et qu'il est affrété au mois.

Avant 1é voyage il peut bien y avoir interdiction
de commerce , mais non pas arrét de la part d'une
puissance étrangere. Or, sil y a interdiction de
commerce, par quelle puissance qu'elle soit pronon-
cée, ou arrét de la part du gouvernement francais,
la charte-partie est rompue™, et les matelots ne re-,
coivent ni nourriture ni loyer **. Ce n’étoit donc

* Voyez art. 276, — ** Poyes ait, 255, ; 1

l
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que sur le cas de l'arrét pendant le voyage que la
loi devoit prononcer.

A T'égard de la distinction que Tarticle fait entre
le navire affrété au mois et le navire affrété au
voyage , elle existoit également dans lordon-
nance (1).

Valin Tavoit fortement combattue (2).

Cet auteur n’en avoit pas saisi le motif. Elle lui
paroissoit impliquer contradiction avec la disposition
de larticle 300, qui, dans les deux hypothéses de
laffrétement au mois et de l'affrétement au voyage,
naggrave pas les charges de l'affréteur relativement
au fret. Pourquoi donc lui faire supporter moitié de
la nourriture et du loyer des matelots dans 'un des
deux cas plutét que dans l'autre ?

La Commission , cédant & T'autorité de Palin g
supprima la distinction, et déclara indéfiniment ava-
ries communes la nourriture et le loyer des mate-
lots durant larrét (2). :

Le Tribunal de commerce du Havre réclama
contre cette suppression. Il motiva ainsi sa demande:
« Quoi qu'en dise #alin, il nous semble que larticle
de 'ordonnance étoit plus conforme aux vrais prin-
cipes en fait d'avarie, qui sont que tous les cas for-

——

(1) Ordonnance de la marine
(3) Palin , sur Vart. 7 du it 7,
de 1681, — (3)

de 1681, Liv 3, ur, 7, art. 7. -
liv. 3 de l'ordonnance de la;marine
Projet de Code de commerce, art, 3,8,
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“tuits (et l‘arr1ét de puissa.mce enest tm ) ne donnen;.
ouverture qua des avaries simples, et que chacuy
doit supporter le dommage qu'il en éprouve: le na. -
vire, la solde et nourriture de I'équipage, qui sont
a sa charge particuliere; les affréteurs, le retard ot -
le dépérissement de leurs marchandises. Le principe
de distinction entre le navire frété au mois et celuj
frété au voyage , est que, dans ce dernier cas, le
capitaine ou propriétaire du navire a pris & forfait, !
vis-a-vis des affréteurs, la longueur ou la brievets
du voyage & sa perte ou a son bénéfice, et quil n'en
est pas de méme lorsquil I'aloué au mois. {

 « Aureste, nous ne disconvenons pas quil yades |

4 motifs de considération en faveur du capitaine dans
le cas de détention par ordre de puissancej et ce
sont sans doute ces motifs particuliers qui peuvent *
avoir induitici les rédacteurs a dévier de la rigueur
des principes. .
 « Ces motifs de considération peuvent étre de
quelque poids pour un navire qui, partant en pleine -
paix , se trouve frappé d'un arrét de puissance auquel |
rien ne le préparoit, et dont il n'a recu aucune in- §:

demnité,, n'ayant stipulé qu'un fret ordinaire en
temps de paix. _
~ « Mais ils perdent beaucoup de leur importance
quand la méme disposition doit s'appliquer & des
neutres qui, naviguant en temps de guerre,, €t cal- |
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culant trés-habilement et 4 leur grand avantage toutes
les chances de retard par arrét de primes et autres
événemens qu'ils peuvent subir, ont stipulé, a la
charge des marchandises, un fret trois'a quatre fois
plus fort qu'en temps de paix. Certes, ils sont bien
payés des retards qui peuvent résulter de la déten=
tion. Et & 'égard de ces navires meutres, la disposi-
tion de cet article n'est pas simple justice , mais une
véritable faveur aux dépens des propnetalres de la
marchandise» (1),

La Commission persista dans son avis (2). Mais la
Section du Conseil d'état rétablit le texte de lordon-
nance (3).

Quant aux loyer et nourriture qui sont payés pen-

dant les réparations, j'en parlerai plus amplement
dans les notes sur l'article 403.

6. LEs FRATS DU DECHARGEMENT POUR ALLEGER LE
NAVIRE ET ENTRER DANS UN HAVRE OU DANS UNE
RIVIERE , QUAND LE NAVIRE EST CONTRAINT DE LE
FAIRE PAR TEMPETE OU PAR LA POURSUITE DE L'EN-
~Em1. L'ordonnance, et, & apres elle, la Commlgsmn
déclaroit en général avaries communes les frais-de
Za decharge pour entrer dans un havre ou une ri-

(1) Observations du Tribunal de commerce du Havre, tome 3,

I~ partie, p. 465 et 466. — (2) Pm]et onmgé, art. 5:8 =L Tﬁ) Pre-
midre rédaction , arf, 210.

Tame IV. 22
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viere (1). Cependant il y a une distinction 4 faipe
car, comme dit le Guidon de la mer (chap. 5, arij.
cle 30), lorsque « les marchandises sont déchargées

—— en barques pour étre-transportées sur le navire, g
ces barques se perdent,il n'y a de quoi contribuer
avec celles qui restent au grand navire , d’autant que
ce n'est pas pour soulager le navire , mais seulement
pour les transporter en la puissance du proprié-
taire ». ?

Le Tribunal de commerce de Palmpol réclama ,
enconséquence, la restriction qui termine Tarticle. 11
dit: cafinde ne pas confondre l'allégement ordinaire,
et qui doit étre au compte du navire lorsqu’il n'a lieu
qgue pour procurer I'entrée ou la sortie d’un port ou
d'une riviére qui ne fournit pas I'eau nécessaire pour
flotter le vaisseau avec sa charge entiére, avec l'allé-
gement  la suite d'échouement par accident, il con-

* viendroit de terminer le dernier paragraphe par ces
mots: Mais seulement dans les cas de naufrage ,
d'échouement , ou a la suite de tous autres événe-

_mens de mer ou de guerre.

« Si cette addition n'avoit pas lieu, continuoit le
méme T'ribunal, on verroit des capitaines de navires
trop profonds pour monter 4 Rouen, par exemple,

(1) Ordotma‘noe de la marine de 1681, art. 3, ‘wl. 7_. Ly, 5. —
Pro;et de Code de commerce, art. 317.
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entrer au Havre pour y verser une forte partie de.
leurs chargemens sur des alleges dont ils préten-
droient les frais au compte des chargeurs, qui de-
viendroient effectivement condamnés a les suppor-
ter, si l'article reste tel qu'il est offert » (1).

Cette proposition a été admise dans I'esprit qu'elle
a été faite , je veux dire pour réduire la disposition
au cas § ou il s'agit du salut commun du navire et
*des marchandises qu'il porte } (2).

7. Er £x cEnErar. Nous avons vu dans la note
sur l'article 398 que les dispositions précédentes ne
sont pas limitatives. On a donc terminé l'article par
une disposition générale qui fixe les caracteres aux-
quels on peut reconnoitre dans quels cas il ya ava-
rie commune, quoique la loi ne s'en soit pas formel-
lement expliquée.

8. LES DOMMAGES SOUFFERTS VOLONTAIREMENT.
Le dommage causé par cas fortuit et événement de -
force majeure n'est quun accident qui, comme
tout autre , doit retomber sur le propriétaire de la
chose : res perit domino.

(1) Observations du Tribudal de commerce de Paimpol, tome 2,
IT: partie , p. 231. — (3) M. Maret , Procis-verbal du 8 septembre
1807, n° xxu.
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~ 9. Lzs DEPENSES FAITES D'APRES DES DELwnfny.
TioNs MOTIVEES. Lies dépenses ne sont avaries com.
munes que lorsqu'elles ont été faites pour le salyt
commun directement, ou qu'elles sont la suite d'o-
pérations destinées a le procurer.

. Clest afin qu'on n’applique pas la disposition aux
dépenses faites hors de ces circonstances, que lar-
ticle ne parle que de celles qui ont eu lieu en verty
d'une délibération : cest afin que les intéressés puis-
sent reconnoitre si la délibération ne les a pas auto-
risés hors des mémes limites, et que, sous ce rap-
port, Pordonnateur de la dépense ait aussi ses si-
retés vis-a-vis d'eux, que les motifs doivent étre
exprimés. _ .

Néanmoins ces formalités sont plutét indiquées
comme des précautions utiles, quexigées comme
des conditions. Certes on peut s'en dispenser quand
les circonstances ne permettent pas de les accom-
plir *.

1l est indubitable encore que la délibération ne
devient pas une preuve irréfragable que la dépense
étoit nécessaire, car le texte, en disant qu'elle sera
motivée , suppose évidemment qu'on pourra la
discuter. '

* F oyez les notes sur arl. 410. :
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10. POUR LE BIEN ET SALUT COMMUN DU NAVIRE ET
DES MARCHANDISES. Si un capitaine ou un chargeur,
cédant trop tét a la crainte, fesoit jeter des mar-
chandises & la mer sans une nécessité réelle; ce se-
roient, I'un, un propriétaire qui auroit fait usage du
droit d'abuser , I'autre, un agent qui auroit manqué a

~ses devoirs ; mais quand la chose a été sacrifiée au
salut commun, il est juste d'en faire partager la
perte a tous ceux qui ont profité du sacrifice.

Ceci s'applique également aux dépenses extraor- |
dinaires.

Cependant, la question sera de savoirs'il n’ya ava-
rie commune que lorsque le sacrifice a reellement
opéré le salut commun.

Liarticle 423 exige cette condition pour le jet.
Aucune disposition ne I'étend aux autres cas.

!

ARTICLE 4oI.

Lzs avaries communes sont supportées par les marchangdises et
par la moitié du navire et du fret , au marc le franc de la valeur.

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 27 aoiit 1807
(Voyez Procés-werbal , n° 1, art. 207 );

Adopté dans la méme séance (Voyez Procés-werbal ,
n’ xur) ;

Présenté de nouveau et adopté le 29 aoiit (Voyez Procés-
verbal, n® xur et x1v , art, 212 );
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Communiqué au Tribunat le 1°* septembre ;

Présenté, apres la communication , et adepté Ie 5 (Voyez
Procés-werbal , n® v et vy, art. fjo1).

Le principe sur lequel cet article est fondé a éte
expliqué ailleurs *. Il ne s'agit donc plus que de
Papplication.

La Commission s étoit bornée & dire : Les avaries
communes sont supportées par le navire et les mar-
_chandises conjointement , et sont réglées au marc
le franc (1).

La Courde cassation proposa « d'ajouter le mode de
contribution qui, disoit-elle , doit étre le méme pour
toutes les avaries communes , au nombre desquelles
est le jet : ne parlant de ce mode que dans le titre
du jet, et ne le déclarant pas commun aux autres
avaries communes, on est réduit & rechercher com-
ment se fait la contribution & celle-ci.

« Cette addition est d’autant plus nécessaire, que
Tarticle présent ne parle que du vaisseau, et ne doit
parler que de lui, pour ne pas surcharger la rédac-
tion ; et cependant le vaisseau ne contribue pas
pour sa seule valeur, ni pour elle en entier, mais
Pour moitié de sa valeur, et pour moitié du fret

(1) Projet de Code de commerce, art. 314.
* Voyez les notes suy les art. 399 et 4oo.

Source : BIU Cujas
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quil a gagné 3 ropert:lon qui a été trouvée la plus
juste » (1).

L’addition deman'dée fut faite dans le projet re-
visé (2).

Mais pourquoi les marchandises contribuent-
elles en entier, et le navire ainsi que le fret pour
moitié seulement ? '

C'est parce que ce seroit un double emploi que de
faire contribuerles propriétaires du navire pour toute
sa valeur et pour le fret entier, attendu que le fret
leur est accordé en remplacement de ce que le vais-
seau perd de savaleur dans le voyage, et des dépenses
qu'ils sont obligés de faire.

ARTICLE 4O2.

Le prix des marchandises est établi par leur valearau lien du
déchargement.

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 27 aoiit 180y
(Voyez Procés-verbal, n° 1, art. 208 );

Adopté dans la méme séance ( Voyez Procés-verbal ,
n’® xn1);

Présenté de nouveau et adopté le 29 aolt (Voyez Procés-
werba] , n° xm et xiv, art. 213);

(1) Observations de la Cour de cassation, tome 1%", p. foet 41. —
(2) Projet corrigé , art. 314.
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Communiqué au Tribunat le 1° septembre ;

Présenté, aprés la communication , et adopté le 5 (deee.
Procés-verbal, n° v et vi, art. 402).

Voyes les notes sur lart. 417.

ARTICLE 403.

SoxT avaries particuliéres ,

1° Le dommage arrivé aux marchandises par leur vice propre ,
par tempéte, prise , naufrage ou échonement ; o

. 2° Les frais faits pour les sauver ;

5° La perte des chbles, ancres, voiles, mits, cordages ,
causee par tempéte ou autre accident de mer;

Les dépenses résultant de toutes reliches occasionndes , SOt
par la perte fortuite de ces objets , soit par le besoin d’avitaille-
ment , soit par voie d’eau & réparer ;

4° Lanourriture et le loyer des matelots pendant la détention y
quand le nayire est arrété en voyage par ordre d’une puissance,
et pendant les réparations qu’on est obligé d’y faire , si le navire
est affrété an voyage ;

5° La nourriture et le loyer des matelots pendant la quaran-
taine , que le navire soit loué an voyage ou au mois ;

Et en général , les dépenses faites et le dommage souffert pour
le navire seul_ on pour les marchandises seules , depﬁ.is leur
chargement et départ jusqu’a leur retour et déchargement,

ARTICLE 404.

Lzs avaries particulires sont supportées et payées par le pro-
priétaire de la chose qui a essuy¢ le dommage ou occassionné la
dépense,

Source : BIU Cujas
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Ces articlesont été présentés au Conseil d'étatle 11 aotit 1807
(Voyez Procés-verbal, n° 1, art. 209 €4.210);

Adoptés dans la mémg séance ( Voyez Proces-verbal,
n’ x11)3 '

Présentés de nouveau et adoptés le 2q aoit (Voyez Proceés-
werbal , n% xm et x1v, art. 214 et 215);

Communiqués au Tribunat e 1°7 septembre ;

Présentés, aprés la communication;, et adoptés le 5 (Voyez
Procés-verbal, n® v et v1, art. 403 et 404). !

Avrris les explications qui ont été données sur
Tarticle 400, il ne reste plus rien a dire sur ces

deux-ci.
>

ARTICLE 405.

Les dommages arrivés aux marchandises , faute par le capi-
taine d’avoir bien fermé les écontilles , amarré le navire, fourni
de bons guindages, et par tous autres accidens provenaut de la-
négligence du capitaine ou de Péquipage, 'sont également des ava-
ries particulitres supportées par le propriétaire des marchandises,
mais pour lesquelles il a son recours contre le capitaine , le na-
vire et le fret. v

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 27 aoit 1807
(Voyez Procés-verbal, n° 1, art. 211);

Adopté dans la meme séance (Voyez Proces - verbal ,
n° xir); i

Présenté de nouveau et adopté le 29 aoiit (Voyez Proces-
werbal , n° xi et x1v, art. 216 );

Communiqué au Tribunat le 1°* septembre ;
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Présenté, aprés la communication, et adopté le 5 septembre
(Voyez Proces-verbal, n® v et vi, art. 405).

Les dommages arrivés aux marchandises par la -
faute du capitaine ne peuvent étre que des avarjes
particulieres, puisqu’ils n'ont pas pour objet le sly;
commun. GLa

A ce titre ils retombent sur le propriétaire des
effets avariés, et il n'en peut rien répéter contre Jog
autres chargeurs qui ont également des marchandises
sur le vaisseau. :

Cependant ce propriétaire a son recours contre le
capitaine, le navire et le fret, non pas pour les faire
contribuer au dommage,, mais, ce qui est bien plus,
pour le leur faire payer en entier.

Le recours contre le capitaine est fondé sur Var-
ticle 2213 il est indéfini.

Le recours contre le navire est la conséquence de
larticle 216; mais il n'est pas indéfini. Au reste
c’est le navire et non le propriétaire du navire qui
devient responsable ; car, aux termes du méme ar-
ticle, celui-ci se dégage en abandonnant le navire et
le fret.

Le recours sur le fret est la suite de 'article 28o.

Il est hors de doute qu'il y a responsabilité soli-
daire entre le capitaine , le navire et le fret. Le
chargeur peut donc s'adresser & son choix au capi-
taine , au propriétaire du navire ou méme aux char-

Source : BIU Cujas



|
\

Trr. XI. Des x‘lm'r_isx. Art. 4o5. B47

geurs , sils doivent encore le fret, sans perdre son
recours contre les autres (1). Il peut aussi les pour-
suivre tous  la fois (2). Il peut enfin se payer sur le
fret qu'il doit lui-méme.

ARTICLE 4006.

Les lamanages, touages, pilotages , pour entrer dans les ha-
yres ou riviéres, ou pour en sortir, les droits de congés , visites,
rapports,, tonnes, balises, ancrages et autres droits de naviga-
tion , ne sont point avaries, mais ils sont de simples frais & la
charge du navire.

Cet article a été présenté au Conseil d'état le 27 aoit i807
(Voyez Procés-verbal,n’1, art. 212);

Adopté dans la méme séance (Voyez Proc¢s—verbal ,
n’ xuI); :

Présenté de nouvean et adopté le 29 aoiit (Voyez Proces-
verbal, n® xi, et X1v, art. 217);

Communiqué au Tribunat le 1°* septembre ;

Présenté, aprés la communication, et adopté le’5 (Voyez
Procés-verbal, n® v et vi, art. 406).

« L’articLe 8 de I'ordonnance , titre des avaries,
portoit : Les lamanages , touages, pilotages , pour
entrer dans les havres owwiviéres , ou pour en sor-
tir , sont menues avaries. La loia di dire, les lama-
nages , touages et pilotages , etc., ne sont point

(1) Code Napoléon, arl. 1203.— (2) Ibid., art. 1204~
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avaries , mais ils sont de simples frais & la charge dy,
navire (art. 217 ). Les motifs sont, quil est ¢y;.
dent , par la nature des choses, qu'il ne s'agit que
des frais de navigation qu'on a pu prévoir et calculer
a lavance, et qui, par conséquent, ne sont point
des avaries ; que sl est question de frais extraor-
dinaires, ils sont prévus aun° 7 de Tarticle 211; que
sil sagit de dépenses extraordinaires, il est plus
almple de les faire entrer dans le montant du fret;
car cest la qu'est leur place; au surplus, en dlspo.
sant ainsi, la loi ne fait que confirmer ce qui s'est
établi par I'usage; et en effet, jamais on ne dresse
des comptes d'avaries pour de pareils articles; mais
par le connoissement on convient d'une somme fixe
avec le capitaine » (1).

- Le Tribunal de commerce du Havre (2), et la
Commission de commerce de Lorient (3), avoient

réclamé cette distinction et* preseute la meme
théorie.

'
(1) M. Maret, Procés-verbal dn 8 septembre 1807, Exposé des
motifs,, n° xx1. — (2) Observations dn Tribunal de commerce du Havre,

tome 2 , I partic, p. 466.— (3) Observations de la Commission
de commerce de Lorient , ibid., p. 506.
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ARTICLE 407.

Ex cas d’abordage de navires, si Pévénement a été purement

fortuit, le dommage est supporté, sans répétition, par celui des
navires qui I'a éprouvé.

8i I'abordage a été fait par la faute de 'un des capitaines , le
dommage est payé par celui qui I’a causé.

§’il y a doute dans les causes de 'abordage, le dommage est

réparé & frais communs, et par égale portion , parles navires qui
Pont fait et souffert.

Dans ces deux derniers cas , Pestimation du dommage est faite
par EXP'EI'IS.
Cet amclc a été presmte au Conseil d’état le 27 aodt 1807
(Voyez Proces—merbal n° 1, art, 213 );

Adopté dans la méme seéance (Voyez Praces—merbal
n° xi) ;

Présenté de nouveau et adopté le 29 aodt (Voyez Procés-
werbal, n°* xu1 et x1v, art. 218);

Communiqué aw Tribunat le 1°F septembre ;

Présenté , aprés la communication, et adopté le 5 (Voyez
Proces—verbal, n®* v et vi, art, fo7 ).

On appelle abordage le choc d'un vaisseau contre
un autre. :

« L'ordonnance avoit statué sur deux cas (ar-
ticles 10 et 11) : I'um, quand 'abordage a été fait par
la faute de T'un des capitaines ; I'autre,,quand il y a
doute sur les causes de I'abordage. 1l en est un troi-
sieme : quand I'abordage est un effet du hasard qu'on
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ne peut imputer, ni a I'ntention, niala malad:ess_,

¥ ni 4 la négligence de personne, alors cest un é‘,é_
nement dont quelqu'un peut souffrir, mais dont ny}
ne doit répondre. La loi ajoute en conséquence ayy |
dis p.osition.s de l'ordonnance, en cas de l‘abordage
de navires, si I'événement a été purement fortult
le dommage est supporte sans repctmon » par celu[
des navires qui I'a éprouvé » (1).

ARTICLE 408.

Use demande pour avaries n’est point recevable si Pavarie
commune n'excide pas un pour cent de la valeur cumulée du
navire et des marchandises, et si I'avarie particulitre n'excede
pas aussi un pour cent de la valeur de la chose endommsée,"

Cet article a €té présenté au Conseil d’état le o7 aoit 1807
(Voyez Procés-verbal, n°1, art. 214); ,

Adopté dans la méme séance ( Voyez. Proce.werbal
n® xm);

Présenté de nouveau et adopté le 29 aoit (Voyer Procés-
werbal, n* xu et x1v , art. 219 ) ;

Communiqué au Tnbunat le 1™ septembre;

Présenté, apresla commwucatmn et adopté le5 (Voyer
Procés-verbal , n v et v1, art. 408).

Lx Tribunal de commerce du Havre (2) auroit

-

(1) M. Maret; Procés-verbal du 8 septembre ' 1807, n° X351, —
(2) Observations du .Tribunal de commerce du Havre, tome?d;
Il partie , p.a51. .
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voulu qu'on se bornat & dire , « que la demande en
avarie n'est pas recevable si lavarie »’excéde le taux
convenu entre les parties ». 1 se fondoit sur ce que
« les parties, dans toutes les polices, conviennent de
ce taux qui differe et varie considérablement suivant
les diverses espéces de marchandises » (1)s

Cet usage n'est pas aussi universel que le pré-
tendoit le commerce du Havre. Emérigon atteste
qua. Marseille on stipule généralement la clause
indéfinie fianc d’avarie, ou I'on ne stipule rien. La
prudence vouloit donc qu'on établit un droit com-
mun , lequel d'ailleurs est sans inconvénient » puis-
que les parties conservent la faculté d'y déroger.

Voici au surplus le motif qui a fait établir la
régle que larticle présente: « ona considéré'qu’une
demande en avarie ne devoit pas étre admise quand,
pour jouir de son effet, il faudroit dépenser en frais,
autant ou plus que le dommage qu'on obtiendroit,
parce qualors il n'y avoit d'intérét pour personne ,
s0it & demander , soit 4 défendre.

«Cependant on wa établi ce principe que dans
le cas ot le silence des parties n’auroit pas fait con-
Toitre leurs volontés» (2). Il est donc permis aux
contractans de stipuler que toute avarie'sera payée.

(1) Observations da Tribunal de commerce du Havre , tome 2,

?z;pm:e,p. a51. = (2) M, Maret, Procis-verbal du 8 septembre
%07 , p. 61.
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Cet article afait naitre la question de savoir i
un pour cent, ou la somme convenue par la police’;

doit étre déduite & l'assureur lorsque l'avarie l’ex- |

cede. |

Tous les auteurs sont pour la négative.

Emer:go:z dit que les assureurs doivent payer I'a.
varie éntiére sans aucune déduction. (Chap, 13,
sect. 44+)

Falin observe § qu'il en est de ces cas comme de j
celui o1 'on a vendu une terre qui a été désignéé_g
dans le contrat comme étant de cette contenance oy
environ. S'il manque a la contenance une portion
plus considérable que celle dont les mots ou erwir-o_ -j'
obligent de tolérer le déficit , le vendeur n’est pas
admis & déduire sur le complement la quantité que
cette clause ou environ Vauroit dispensé de fourni
dans I'hypothese ot1 le déficit n'auroit pas été exce _
sif § (x £ i )

Enfin Potk:er établit le méme sysleme par de
raisons plus péremptoires encore. Ildit : « Pour que
les assureurs fussent fondés & jprétendre la déductlon‘
il faudroit; qu'il fat dit qulIs ne seront tenus des
avaries que jusqua concurrence de ce qu'elles exce_
deront un pour cent. Maisices. termes si elles n'ea~

(1) Palin, » SUT l’ar: 475 tit. 6, ku. 5 de ].’ordonnance de la marin .
de 1681,
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cedent n'expriment que la condition sous laquelle
les assureurs s'obligent & payer les avaries ; ils n'ex-
priment que le cas oi1 ils en doivent étre tenus » (1).

ARTICLE 40Q. ;

LA clause frane d’avaries affranchit les assureurs de toutes
avaries , soit communes, soit particuliéres, excepté dans les
cas qui donnent ouverture au délaissement ; et , dans ces cas, les
assurés ont I'option entre le délaissement et Pexercice d’action d’a-
varie.

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 27 aoit 1807
(Voyez Procés-verbal,n®1, art.215);

Discuté etrenvoyé i la Section dans lamémeséance (Voyez
Procés-verbal , n° x1v a xvit); :

Présenté de nouveau et adopté le 29 aodt (Voyez Procés-
werbal , n°® X1 et x1v, art. 220);

Communiqué au Tribunat le 1°F septembre ; .
Présenté, aprés la communication , et adopts le 5 (Yoyez
Procés-verbal, n% v et v1, art. 409)

Lgzs auteurs italiens ont blimé la clause frane
d’avaries , et, sentant bien qu'on ne pouvoit I'ex-
clure , ils ont cherché du moins 4 en atténuer les
effets. Dans cette vue ils ont enseigné que la clause
ne déchargeoit pas l'assureur des avaries extraordi-
naires , ni ‘sur-tout du jet fait pour éviter le nau.
frage, qu'ils appellent seminaufragium.

: (1) Pothier, Traité ducontrat d’assurance, n°® 165.

Tome IF, 2%
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Palin ne trouye 1 cette clause juste que lorsqu'elle
est appliquée au transport de viyres et effets comes.
tibles qui s'opere par-de petits batimens d'un lie\u‘fa

un autre, et de proche en proche. Ces sortes de mar-
chandises étant susceptibles de s'avarier facilement :
pour peu que le temps ne soit pas favorable, il en
résultoit defréquentes contestations entre les assu-
reurs et les assurés sur la mature et la.cause des ava-
ties que cette sorte de navigation occasionnoit. La
clause , franc d’avaries , les prewent beJ us,qpe 1a,
contmue Valin, 1,1 n y a rien a dire. Mais c’est avoir
de long, cqul:s et 2 des marohand»ses moms suscept:—
bles d’avaries » (1). .

Ces opinions n'ont pas qté suivies dansla pr,al;,que ;
et ne devoient pas I'étre. =

Celle des auteurs italiens blessoit le respect di
aux contrats. Interpréter et restreindre des conven-
tions claires et ou1 l'intention des parties n’a rien de
douteux, ce seroit introduire l'arbitraire dans les ju-
gemens , ‘et anéantir la liberté de contracter qui ap-
partient d tous, sousla seule condition de n ‘offenser
ni des lois Tl les meeurs(2).

Or, quoi quen ait dit Palin , la clause franc
d’avaries west pas contraire & I'équité. « Le sensde

; e

{1\ Fatin , sur Yart. 47 ,tit. 6, liv. 5 de l’ordcmmnce de Ja ma-
rine de 1681. — (2) Lemit du Code Napoléon , tits preliniin.
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cette clause , comme observe Pothier , est que les
assureurs ne se chargent que des accidens qui cau-
sent une perte entiere des effets assurés, et qui don-
nent lien au délaissement , et qu'ils ne se chargent
pas de tous les autres» (1). La prime est réglée en
conséquence. On ne voit pas pourquoi les assureurs,
qui sont tres-libres de ne pas assurer du tout, ne le
seroient pas de n’assurer que certains périls ; pour-
quoi ils garantiroient des événemens dont le risque
ne leur est pas payé.

¥ alin trouve la clause dangereuse, parce que,
dit-il, « elle peut engager un capitaine a ne pas s’em-
barrasser de retirer. son vaisseau de I’échouement
pour Pempécher de faire naufrage, deés quiil lui est
possible de se sauver avec son équipage , et cela
pour ménager le recours de son armateur et le sien
propre contre les assureurs, recours qu'il perdroit
en conséquence de cette clause insidieuse , §'il n’a-
yoit que des avaries & demander » (2).

Je réponds que la clause franc d’avaries ne re-
leve pas le capitaine de la responsabilité que lui im-
pose larticle 221, et ne fait pas cesser la garantie
que l'art. 216 fait peser sur le propriétaire du navire.
Si donc le vaisseaun’a péri que parce que le capitaine
n'a pas voulu le sauyer, l'assureur est déchargé. La

(0) Pothier , Traité des assurances , n® 166. — (2) Palin , sur Vart,
47, tit. 7, liv.3 de lordonnance de la marine de 1681,
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loi ne devoit pas aller plus loin. Certes, si elle dé-
fendoit tous les pactes dont on' peut abuser, elle
n'en permettmlt que tres-peu. Elle ne doit interdire
que les conventions qui sont essentiellement mau-
vaises , et réprimer-I'abus qu'on peut faire des ay-
tres.

Au reste, tous ces débats , desquels étoit résulté
une grande diversité de jurisprudence, ne venoient
que du silence de la loi. Liart. 4og les empéchera de
se reproduire.

Les motifs eqmtables qui l'ont dictée viennent
d’étre exposés.

Jai ‘parlé ailleurs de I'option qui appartient al'as-

" suré . |
. Cepenaant il pourra paroitre extraordinaire au
premier coup-d'ceil que d'un cété le Code assure les
effets de la clause franc d’avaries , et que de lautre
il semble la renverser dans le cas ot il y a lieu au
délaissement , en rendant & 'assuré ’action en ava-

rie §'il juge & propos d'en user.

Mais, lorsqu'on y réfléchit, on reconmoit quil
n'y a pasde contradiction, et que la clause est res-
pectée. En effet, cette clause n’a d’autre but que
de décharger l'assureur des dommages qui ne vont
pas 4 une perte totale. Dés-lors on ne déroge pas

* Voyes notes sur 'art. 369.
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ala convention quand on ne le soumet a aucune
responsabilité hors ce cas. Que, il y a ouverture
au délaissement , T'assureur n’a pas i se plaindre de
ce quon permet a l'assuré de lui demander moins
quil n'est dit; c'est-a-dire les avaries au lieu de la
somrme assurée. L'assuré au contraire peut avoir in-
térét de conserver ce qui reste des effets, afin de
faire du moins en partie son expédition. Cela se
concoit tres-bien , lorsqu'on se rappelle que les évé-
nemens dont la loi fait des causes de délaissement
donnent par. eux-mémes , et indépendamment de
leurs suites , le droit de demander lassurance ¥, et
que parmi ces événemens il en est qui n'entrainént
pas nécessairement la perte des choses assurées. I
est possible que ces choses soient .sauvées pour la
plus grande partie, méme en totalité.

* Foyezles siotes sur Tark: 369,
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g

TITRE XIIL

DU JET ET DE LA CONTRIBUTION.

C: tire ' di présenté au Conseil d’état pt_ﬂ" M. Mére{,
conseiller d’état , en Uabsence de M. Beugnot ;
Discuté et adopté dans les séances des 27 et 29 aoiit 1807 ;
Communiqué officieusement au Tribunat ;
Relu au Conseil d’etat ;
Présente au Corps législatif ;

Discuté et promulgue aux mémes dates que le titre pre-
cédent.

ARTICLE 410.

St, partempéte ou par la chasse de V'ennemi le eapitaine se
croit obligé , pour le salut du navire, de jeter en mer une par- .
tie de son chargement , de couper ses mits ou d’abandonner ses
ancres , il prend P'avis des intéressés au chargement qui se trou-
vent dans le vaisseau , et des principaux de I'équipage.

§'il y a diversité d'avis , celui du capitaine et des principaux
de P'équipage est suivi.

Cet article a €té présenté au Conseil d'état le 29 aoiit 1807
{Voyez Proceés-verbal ; n® xvu1 , art. 216);

Discuté et adopté dans la méme séance (Voyez Proces-
verbal , depuis le n° x1x jusqu’au n°® xx11);

Présenté de nouveau et adopté le 29 aodt ( Voyen Procés-
werbal, n*° xi et X1v, art. 221);
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Communiqué au Tribunat le 1°7 septembre ;

Présenté, aprésla communication , et adopté le 5 (Voye-z.
Procés-verbal, v v et vi, art. §10).

CeT articlé détermine :

Les cas ou le jet devient avarie commune,
. Les formalités qui doivent le précéder,

Les. choses dont le sacrifice constitue ld jet.

I. La loi ne devoit pas laisser a larbitrage du
capitaine et de son équipage les cas ou le jet
deviendroit avarie commune. Son sﬁence_ auroit pu
favoriser des fraudes , ou tout au moins faire naitre
des contestations. Voila pourquoi la Commission ,
reprenant dans son projet (1) fevisé la rédaction
de T'ordonnance, a ajouté ces mots : par tempéte
ou par chasse de Uennemi.

D’apres les motifs qui ont dJcte la disposition ,
il n’est pas besoin de dire qu'elle est limitative.

Au reste, les cas qu'ellé indique sont réellement
les seuls ol le jet doive étre avarie commune,
parce qu'il est juste de ne lui donner ce caractere
que lorsqu'il est la suite d’événemens , et non lors-
qu'il devient nécessaire par quelque faute dont le
capitaine et le propriétaire du navire sont respon-

_ sables : or, il n'y a réellement cas fortuit que quand

(1) Projet de Code de commerce, art. 522.
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il y a tempéte ou chasse de I'ennemi. Mais j] est
bon d’qbserver quici le mot tempéte est pris dans
un sens beaucoup plus étendu que celui quiil a
dans le langage ordinaire ; il signifie tous les effets
des vents et de la mer qui mettent le vaisseau ep
danger. ' '

II. Mais il ne suffit pas quon se trouve dans
ces’ circonstauces , il faut encore qu'elles devien-
nent si pressantes qu'elles rendent le jet nécessaire,
Clest cette nécessité qui doit étre constatée par une
délibération.

Cette formalité est-elle tellement indispensable,
que le capitaine qul Pomettroit prendroit sur lui
le dommage ?

La raison d'en douter, cest qu’il n'est pas tou-
jours possible de délibérer. Quelquefois le danger
devient tellement imminent , quil n'y a pas un
moment a perdre, et quon est réduit a prendre
conseil des circonstances, sans avoir le temps de
se consulter.

Aussi a-ton toujours distingué deux sortes de
jet. :
Le jet régulier qui a lieu lorsque le danger n'é-
tant pas encore parvenu au plus haut degré, il reste
quelques instans pour délibérer ; :

Le jet irrégulier , qui a lieu dans les circonstances
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pressantes, et de la maniere quon vient de dire.
Ce dernier jet n'étant pas moins légal que l'autre,
on le regardoit comme un dem:—naufrage.
: Ces considérations avoient déterminé le Tribunal
de commerce de Paimpol & demander que la for-
malité de la délibération préalable fiit retranchée,
et qu'on rédigeat- ainsi larticle 410 : « Lorsqu’un
capitaine ou mattre aura cru devoir, pour le salut
commun de son navire et de ce qu’il contient , jeter
@ la mer une partie de son chargement , couper ou
forcer les mits de son navire , ou abandonner ses
ancres , il sera tenu d’en faire la déclaration dans
les vingt-quatre heures qui suivront son arrivee au
premier port, et d’en faire affirmer les circons-
tances , avec la verité du tout , par la moitié au
moins de son équipage » (1).

Voici comment ce Tribunal motivoit son opi-
nion. « La célérité, disoit-il, avec laquelle il est
indispensable d'effectuer le jet au moment de 1'é-
chouement , sur un rocher sur-tout; la prompti-
tude avec laquelle un mét devra étre coupé a I'ins-
tant auquel un navire devient engagé ( trop penché)
par la force du vent, ou par l'effet d'un coup de
mer ; le premier et seul instant 4 saisir avec suces

(1) Observations du Tribunal de eommerce de Pumpol tonie 2,
1T partic , p. 293,
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pour couper un cable, lorsque la rupture 'y,
autre, oy une faute de vént, porte un vaissea
acculé pres d'un écueil oli sa perte va devenir jne.
vitable ; cent autres circonstances peuvent enlever
au capitaine la possibilité de sauver son navire, s,
avant de pouvoir commander la manceuvre dang
laquelle seule il apercoit le salut commun, il de.
vient réduit 4 abandonner tout agissement , pour
se constituer , avec son équipage, en corps délibé.
rant; enfin, a enregistrer un arrété, lors méme
que ses doigts sont presque sans mouvement, daprés
le froid auquel il a été exposé pendant plusieurs
heures.

« 11 faut bien se convaincre que I'état de marin
est d’autant moins facile & assujettir & des formes
a remplir en mer, que tout est de circonstances
dans ce qui concerne la navigation, et que le mou- |
vement de I'eil est encore souvent trop lent pour
apercevoir ce quil est instant de commander dans
une manceuvre qui seule peut sauver le vaisseau,
l‘équipage et le chargement.

« Il est de Thonneur, il est de I'intérét, il est
du salut du capitaine de ne jeter, de ne couper,
de n'abandonner, que lorsquiil le croit indispen-
sable au salut de la chose commune.

» 1l s'offre assez peu d'exemples de ce que ces
sortes d'événemens se soient opérés sans nécessité,
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ce quil y a toujours des risques pour la vie de
celm qui les commande.

» Mais, dans tous les cas , il seroit pIus pos-
sible comme plus facile de rédiger les proces-ver-
haux voulus par cet article , lorsque la chose seroit
faite sans nécessité, que 1orsqu elle deviendroit
commandée par les circonstances.

« Dans le premier cas , I'exécution de la loi jus-
{ifieroit un acte crirhinel ; dans le second , 'impos-
gible exécution de cette méme loi feroit paroitre
coupable le capitaine qui aura agi d'apres sa cons-
cience. &

« La rédaction d'une semblable délibération ne
sauroit d'ailleurs, sans vouloir Iimpossible, éire
exigée de la plupart des milliers de maitres au ca-
botage , parce quiil suffit au commerce que ceux-ci
sur-tout sofent bons marins et habiles p:lotes sur
nos cbtés , sans quon puisse exiger qu'ils sachent
beaucoup écrire. :

« Pour étre recu maitre au cabotage, les régle-
mens n'ayant méme pas toujours exigé que les
candidats sussent écrire, il est un grand nombre
de ces anciens , excellens et préférés navigateurs sur
nos cotes, qui & peine savent écrire leur nom.

« En résultat; cet article ne sauroit remédier &
aucun abus; il pourroit au contraire commander
des événemens malheureux pour le commerce : il
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est donc a rdésirer quil soit retranché dy Projet de;
loi dont on s'occupe pour son utilité (1), 1
La Cour d’appel de Caen n’alloit Pas si loin que
le commerce de Paimpol; elle ne demandojt
que le capitaine fitt indéfiniment dispensé de Prendre
lavis des principaux de I'équipage, mais elle di.
soit que «dans le désordre produit par une tem.
péte, et dans la précipitation d'une mesure com-
mandée par un péril imminent, il sera souvent im-

possible d’exécuter tout ce qu'exige cet article. 1l
faut alors agir plutét que de délibérer, et dregser
des proces-verbaux longs et détaillés. Le capitajn_'
ne doit donc étre astreint & remplir les formalités
prescrites, qu'autant et aussitot quil lui est po
sible de le faire » (2).
La Commission répondit a toutes ces objections,
que Y sans doute on n'avoit pas remarqué que de
quelque facon que le jet se fasse, et dans le cas du
jet irrégulier comme dans tout autre , il n'y a au-
cune raison qui puisse empécher le capitaine de
remplir les formes prescrites, attendu quil peut
rédiger la délibération aprés que le danger est
passé § (3). % |
|

|

(1) Observations du Tribunal de commerce de Paimpol, tome 2,
II: partic, p. 221, 223 et 203, — (3) Observations du Tribunal de |
commerce de Caen, tome 1", p. 174, — (3) Analyse raisonnée ﬁi
observations des Tribunaux , p. 10g. !
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Cependant la possibilité de différer la rédaction
de la délibération, sans étre exclue, n'étoit pas
néanmoins exprimée dans le projet de la Commis-
sion, lequel portoit seulement : Le capiﬁm’ne est
tenu de rédiger par écrit la delibération (1). Le
Consell a cru devoir I'établir textuellement : en
conséquence il a ajouté ces mots : aussitot qu’il
en a les moyens (¥).

Mais cette disposition ne tend qu’a fixer le temps
ou la dehberatlon sera rédigée, et cependant il
sfagit de savoir si elle sera toujours indispensable.

Le texte ne le suppose pas. A la vérité larticle
410 dit d'une maniere absolue que le capitaine
prend Tavis des chargeurs et des principaux de -
léquipage ; et larticle 412, qu'il est zenu de rédiger
la délibération j mais l'exécution du premier de
ces articles est naturellement subordonnée , comme
toutes les autres dispositions législatives , a la con-
dition impériense de la nécessité, laquelle, ainsi
que la Cour d’appel de Caen et le commerce de
Paimpol 'ont prouvé, n’existe pas toujours. Quant
A Tarticle 412, il n'est applicable qu'au cas on il
y a une délibération, quau surplus il ne com-
mande point. '

(1) Projet de Code de commeree, art. 323. -
* Voyez art. 2.
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Il ne reste doﬁc que la réponse de la Commissio,
qui v eut une délibération dans tous les cas, m eme
dans celui du jet irrégulier. o

Cependant sl falloit prendre ici le mot delipe.
ration dans son acception ordinaire,, la Commissig -
se trouveroit en contradiction avec e-l-l-eﬂnéme,;:a}
on ne sauroit admettre le jet irrégulier i

quil soit précédé d'une délibération , P?iéqllg C'£§t
précisément parce qu'il n'a pas pu en €tre délibérg
quiil est irrégulier.
~ On est donc forcé de croire, ou que Ja Com- -
mission n'a pas assez réfléchi sa répgns,e » ou qulelle
n'a voulu exiger une délibération dans les formes
prescrites par larticle 410, que dans le cas du ]et
régulier ; que ce qu'elle appelle délibération dans le
cas du jet irrégulier , n'est pas une discussion pré-
lable sur la nécessité du jet, mais une déclaration
du capitaine, attestée par les gens de T'équipage et
par les chargeurs, qui expliquent toutes les cir-
constances énoncées dans larticle 412,
~ Les formes dans lesquelles la délibération doit
étre rédigée sont indiquées par larticle 412; celle
dans lesquelles elle doit étre prise le sont dans
larticle 410.
Les personnes qui y concourent sont :
Le capitaine , '

Les intéressés au chargement ,
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~ Les principaux de Péquipage.
 Au Conseil d’état on demanda que les chargeurs
Yy | fussent pas appelés. « Jusqu'ici, a-t-on dit, le
capxtame prenoit Vavis des officiers et des maitres
id‘éq_l_l_lpf;lge les intéressés peuvent ne pas connoitre
;la manceuvre ; le subrécargue y est absolument
étranger » (r) i
11 fut répondu « que ce changement avoit été
dicté par le respect pour la propriété ; » (2) « quiil
est juste d'écouter du moins celui qui représente
‘les intéressés, mais que son avis ne peut nuire ,
puisque le capitaine a voix prepondermte » (3)-
La disposition fut adoptée (4).
Quant aux gens de I'équipage, _la loi ne les fait
pas appeler tous, mais seulement les principaux.
« Hinefaut compter, dit alin (5) , que ceux qui sont
en état de délibérer en pareilles circonstances. Cest
pour cela que la loi dit les principaux de léquipage,
ce qui exclut les mousses et les novices , mais non
les anciens matelots qumqu ils ne soient pas offi-
CIEI'S mﬂrlmers Ne
~Sil y a diversité dams celui du cap;tame et
des principaux. de Péquipage est suivi, Rien de

(1) M. Gantheaume , Procés-verbal dn 27 aolt 1807, n® xx, —

- (2) M. Maret , ibid. , n® xx1. — (3) M. Regnaud de St-Jean-d’Angely,

ibid, , n° xx1r. — (4) Ibid., n°® xxur. — (5) Falin, sur Uart, 1%,
lit. 8, lip. 3 de 'ordonnance de la marine de 1681.
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plus ]uste le salut commun exige qu'on s'en rap- |
porte a ceux qui ont pour eux les connoissances
et la prathue. Aussi nous venons de voir quil ne
sagit que d’écouter les chargeurs.
"« Mais Ibrsque le capitaine se trouve en oppo-
sition d’avis avec les principaux de leqlupage
quelle sera 'opinion prépondérante » (1)?
" La Cour d’ appel de Rennes, qui a présenté cette
questlon proposoit de la décider par Tarticle sui-
vant : Si la diversité d’avis se trouve entre le ¢
pitaine et les principaux de Uéquipage , Uavis dy," |
plus grand nombre sera suivi. En cas de partage
le capitaine a la prepona’emnee (2)-

Cet article n'a pas été admis. )i

III. Enfin Tarticle 410 décide que les regles sur |
le jet ne s'appliquent pas seulement au jet des mar-
chandises, mais encore 2 la résection des mdts et
a l'abandon ‘des ancres. Il étoit naturel de meltre
sur la méme ligne les sacrifices qui tombent surle
chargement, et ceux qtii portent sur le navire.

'
"

= (1) Observations'de la Cour d’appel de Rennes, tome 17, p. 356.
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ARTICLE 411.

Lzs choses les moins nécessaires , les plus pesantes et de moin-
dre prix, sont jetées les premitres, et ensuite les marchandises
du premier pont, au choix du capitaine, et par Pavis des prin-
cipaux de 'équipage.

Cetarticle a été presen:e au Conseil d’état le 27 aoit 1807
{ Yoyez Procés-verbal , n® xvuu, art. 217) ;

Adopté dans la méme séance (Voyezr Procés-werbal ,
n° XXIV );

' Présenté de nouvean et adopté le 29 aoit { Voyez Procés-
werbal, n® xn1et x1v, art. 222 ) ;

Communiqué au Tribunat le 1°* septembre ;

Présenté, apres la communication, et adop!e le 5 (Voyez
Procés-verbal, n v et v1, art. 411 ). '

Cer article a été ajouté sur la demande du T'ri-
bunal et du Conseil de commerce de Marseille ,
lesquels ont dit : « L'ordonnance, aprés avoir tracé
la conduite que doit tenir le capitaine redmt A falre
lejet , détermine quelles sont les choses qui doivent
étre jetées les premieres, et elle décide que ce
sont les ustensiles du vaisseau et autres choses les
moins .nécessaires, de momdre prix , et les plus
pesantes. A

« Le rétablissement de cet artlcle paroit devoir
étre utile. Rien en effet ne peut mieux constater

la nécessité du jet que le parti pris par le capitaine
Tome 1V. 24
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et par I'équipage, de jeter les ustensiles nécer;saires
4 la préparation des alimens » (1).

r s

ARTICLE /412.

Lk capitaine est tenude rédiger par écrit la délibération aussj-
16t qu'il en a les moyens.

La délibération exprime
Les motifs qui ont déterminé le jet,
Les objets jetés ou endommagés.

Elle présente la signature des délibérans, ou les motifs de leug
refus de signer.

Elle est transcrite sur le registre.

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 27 aoiit 1807
(Voyez Proces-verbal, n® xvun, art. 218);

Adopté dans la méme séance (Voyez Procés-werbal,
n° XXIv )3
Présenté de nouveau et adopté le 29 aoit (Voyer Procés-
werbal, n® xm et x1v, art. 223);
* Commiuniqué au Tribunat le 1°* septembre ;

Présenté, aprés la communication, et adopté le 5 (Voyes
Procés-werbal , n* v et v1, art. 412).

Lg Code, apres avoir réglé par l'article 410 la
forme dans laquelle la délibération sera prise , regle
dans celui-ci la maniére dont elle sera rédigée.

(1) Observations du Tribunal de commerce de Marseille, fome2 ,
i partie, p, 6o.
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On a parlé de la premiére disposition de Tarticle
dans les notes surl’ article 410.

La seconde détermine ce que la délibération doit
exprimer ;.ce sont les motlfs du: }et et les ijets je
tés oun endommagés. o ;

L’énonciation quexige ici la loi des choses ]etées
ét endommagées prouve ¢é'qui' a été dit alﬂeurs""
que lacte, dont parle Tarticle 412, n est pas tou—
jours une délibération proprement dite , mais, quel-
quefois une déclaration et un procés- verbal .car-on
ne peut pas insérer dans une - délibération des faits
qui n’en sont:que la snité et quilui sont postériéurs.
‘L'ordonnance disoit qu'il seroit tenu mémoire des
choses jetées bu'endommagées (1) : il est dvident
que, sous cerapport, le Corle emploie le miot déli-
beration. dans le méme sens que celui de mémoire.

La uaxmeme disposition;, qui exige la signature des
délibérans ou I'expression des.motifs, de ,lelmrﬂfx.ls. %
est de droit commun.

Enfin, laquatricme qui veut, quela déhhéq
transcrite sur le registre n'est que, iagphcatm&a l,egi
pece de la recle generale e{abhe par I art, 324[‘ a

'|':3.1

13308 IS ST 1 | T ai T ST

L) Ordonnanﬁe de-lmmarme de 168, lwr_é, tit, 85 arts é..\n eal
- Voy‘cz nul.e 1™ sur Part. 410
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ARTICLE 413.

Av premier port ot le navive abordera, le capitaine est tenn
dans les vingt-quatre heures de son arrivée , d'affirmer les faiis
contenus dans la délibération transcrite sur le registre.

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 27 aoiit ;30,
(Voyez Procés-verbal, n°® xvin, art, 219);

Adopté dans la meme séance ( Voyez Proces -verbsl
n° XxIV);

(Présenté de nouveau et adopté le 29 aodt” (’V’oyez. Proccs-

werbal , n° xux et xiv, art. 224 );
Communiqué au 7 nbumu le 1°" septembre;

Preésenté, apresla commumcat:on et adopté le b septembre
(Voyez Procéswerbal , n® v et vi, art, 413).

La Commission avplt présenté cet articlé ainsi ré-
digé : Le capitaine est tenu , dans les vingt-quatre
heures de son arrivée dans un port , d’affirmer les

faits contenus dans ladélibération transcrite sur le
mgrstre.

L’affirmation est fazte devant les officiers publics
désigrés par le Gouvemement( 3

D'um autre cbté la Commission avoit omis les
articles relatifs au rapport-du capitaine et qui sont
les 242¢5°243%, 244¢ et 245¢ du Code, croyant

(1) Projet de Code de commerce, art. 324,

Source : BIU Cujas
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sans doute qu'ils seroient mieux placés dans le Code
de la police maritime.

La Cour d'appel de Rouen fit a ce sujet les obser-
vations suivantes : « Cet article , a-t-elle dit; est le
seul qui ait quelque relation avec le titre des congés
et rapports , dans I'ordonnance de la marine ; mais
on ne voit pas quiil puisse remplacer efficacement
les dispositions tres-utiles de cette ancienne loi,
quant au dernier objet.

« La Cour ne s'occupera pas des congés; ils furent
mal & propos accolés, dans l'ordonnance, avec les
rapports; les congés, méme vus politiquement,
sont des passe-ports :il appartient donc au Gouver-
nement de régulariser cette partie administrative ,
de maniere que .le pavillon national soit assuré et
respecté, de manieére aussi que la fraude ne puisse
pas se cacher sous ce voile.

« Mais il en est autrement des rapports : ces
actes-laintéressent bien moins le Gouvernement que
les commercans, que tous ceux qui ont quelque re-
lation avec le commerce maritime, aussi doivent-
ils trouver leur régime dans la loi projetée.

« En effet, les capitaines de navire sont des voi-
turiers maritimes ; a ce titre, ils sont dépositaires
nécessaires de la fortune publique.

« Le transport qu'ils en font les expose, eux,
leurs équipages , leurs navires ¢t leurs cargaisons a

Source : BIU Cujas



4 CLIV. 1L Du Comnerce maritime.

des événemens plus ou moins considérables > qui,
par leur cauise ou par leur nature) produisent des
effets différens & Végard des divers intéressés au na.
vire et ala cargaison j c’est une vérité reconnue dans
le'projet méme ; puisqu'il distingue telle avarie de
telle autre , et puisqu'il donne & chaque espece une
vertu particuliére.

«De I3, on doit pressentir la nécessité que les
capitaines constatentles accidens qui leur surviennent
pendant le cours de leurs voyages, désignent les
lieux oit ils les ont éprouyés, indiquent les causes
de ces accidens, rendent compte de la ‘condujte
quils ont tenue a cette occasion, et des dommages
visibles quien sont résultés.

« 11 est encore essentiel que ces rapports soient
déposés et affirmés en justice , au lieu de la destina-
tion, méme ‘au premier port our le capitaine abor-
dera, afin de saisir la vérité dans son premier jet;
car c'est sur ces rapports, vérifiés selon le besoin ,
que se réglentles droits et les risques de tous les in-
téressés. 601G

« Tels furent I'intention et le but de l'ordonnance.
On ne peut en douter, quand on relit son texte ,
qui ne fait exception d'aucun accident ; il est ainsi
concu : '

Art. 5. Le mattre , faisant son rapport , représen-
tera le conge , déclarera le lieu et le temps. de son

Source : BIU Cujas



Tir. XIL Du Jet et de la Contribution. Art. 413. 355
départ , le port et le chargement de son navire , la
route qu’il aura tenue, les hasards qu’il aura cou-
rus o -les désordres arrivés dans son waisseauw , et
toutes les circonstances considérables de sonvoyage.

« Aussi, depuis la publication de cette loi, deve-
nue celle de toutes les nations , les rapports des ca-
pitaines ont-ils été circonstanciés de maniere a ins-
truire parfaitement les intéressés et la justice sur
la nature des droits et des risques de chacun.

« Le projet ne contient aucune de ces dispositions
essentielles : I'article 176 oblige bien le capitaine a
tenir un registre, mais ce registre semble destiné
a tout autre objet qu'a constater les accidens du
voyage; en sorte que les capitaines poufroient se
relicher sur ce point important de leurs devoirs ,
sans qu'on pit leur en faire un reproche fondé.

« Ainsi disparoitroit cette boussole qui a jusqua
présent guidé les parties et les T'ribunaux dans le
réglement des avaries, dans la décision de toutes les
contestations maritimes , la seule garantie de tous
les intéressés a la navigation.

.« D'un autre,coté , les articles 322, 523 et 324
semblent restreindre les rapports aux seuls cas de
jet & la mer; comme si ces événemens fussent les
seuls qui occasionnassent des pertes ou des dom-
mages. ;

« Il en est beaucoup d'autres sans doute, méme

Source : BIU Cujas
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plus fréquens que ceux-ci, qui méritent €galement
justification, puisque leur effet doit tomber sur quel.
qu'un. :

« Sous ce premier point de vye , la Cour pense

" que Tarticle 224 est insuffisant dans sa Premiere
partie ; qu'il est nécessaire de rappeler les disposi-
tions de 'ordonnance sur le fait des rapports » (x).

“Ce sont ces réflexions qui ont fait ajouter les ar-
ticles 242 , 943, 244 et 245, articles auxquels se
rattache l'article 413, qui en recoit son complément
comme nous le dirons tout 4 I'heure,

La méme Cour s'éleva encore contre la disposi.

» tion finale de Tarticle de la Commission. Elle dit ;
«cette partie de Iarticle est susceptible de quelques
réflexions en ce qu'elle intervertit I'ordre d'une at-
tribution dont le fisc ne s'est jamais plaint , et dont
le commerce a eu lieu de se féliciter depuis plus
d'un siecle : le fisc d'aujourd’hui sera-t-l plus inqui-
siteur que le fisc d’autrefois ? :

« Avant 1681 , divers officiers publics , les no-
taires et autres, avoient pris 'usage de recevoir les
rapports des capitaines; il n'y avoit aucune régle
a cet égard , aucune stireté par conséquent.

« L'ordonnance fit bientét cesser ce désordre ;

(1) Ohservations defla Cour d’appel_ de Rouven, tome i, P 378,
279 et 280,

Source : BIU Cujas i
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elle confia exclusivement aux juges des amirautés
cette fonction dont I'objet touche de si presa lins
térét public ; deux motifs durent déterminer Yopi-
nion du législateur. .

1° L’honneur de ces magistrats , fonctionnaires
i vie,, qui leur inspiroit le désir , la nécessité de se
familiariser avec la science maritime , de se mettre
en état de discerner la vérité du mensonge , de
rectifier les erreurs ou les fautes des capitaines ;

« 2@ L'attribution qui leur étoit donnée de toutes.
contestations procédant. de risques échus et autres
faits maritimes : n'est-il pas naturel que les rapports
'Lsoient recus par l'autorité qui doit prononcer sur
' leur contenu ? L'expérience a justifié le mérite de'
| la loi sous ce double aspect. )

« Mais l'article 324 porte que les rapports seront
affirmés devant les officiers publics que le Gouver-
nement désignera.

« Depuis la suppression des amirautés , les rap-~
ports s'étoient faits devant les Tribunaux de com-
- merce qui remplacent civilement les premiers ; et,
depuis peu de temps , ils se font aux préposés des.
douanes , ce qui donne lieu de présumer que les
douanes conserveront cette attribution nouvelle.

« Ce changement ne paroit pas sympathiser mer-.

veilleusement avec l'objet principal des rapports ;
. voici les raisons qui fondent cette opinion ;

ource : BIU Cujas



578 ’ LIV. . Du Commerce maritime.

« L'arrivée d’un navire chargé met en action nés
cessairement deux espéces d'intéréts :
«1° L'interét du fisc; r
2° Liintérét des propriétaires du navire et de la
cargaison , des assureurs et des assurés. Celuila,
sans contredit , est le plus fort. .
« L/intérét du fisc se borne particulierement 3 saz
voir sl y a du prohibé dans la cargaison , s'il nya
pas eu en route des versemens frauduleux préjudi-
ciables A ses droits sur le chargement entier. :
« « Que faut-il pour conserver, pour éclairer méme
ce premier intérét? ) b
« Le congé du capitaine , qui indique le temps et
le lieu du départ ; le manifeste du chargement, qui
désigne les choses dont il est composé ; 2.
« Les connoissemens qui servent a les vérifier;
~ «Enfin, la présence d'un préposé de la douane’
an déchargement. 8
«Ces précautionset cesactes suffisent 4 la douane;
elle n'a qu'un regard indirect, ‘pour ainsi dire indif-"
férent, surles fortunes de mer. Fait-elle des remises
a Toccasion des marchandises avariées, il faut'qu'on’
lui prouve 'avarie, b

« Or , les objets sont sous ses mains et sous ses'
yeux; elle les touche , elle les voit : on ne peut donc
la tromper. ]

« Le second intérét, au contraire , subdivisé en :

Source : BIU Cujas
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une infinité de portions différentes sur lesquelles pe-
sera plus ou moins le fardeau des' événemens , des
causes qui les ont amenés , de la route que le capi-
taine a tenue , de la maniére dont il s'est comporté
a Toccasion de 'ces événemens, puisque c'est sur
ces bases que le'sort du capitaine et des intéressés
doit se régler.

«Qui donc vérifiera les faits ? qui conservera ces
droits importans ? Les préposés des douanes , si I'on
enjuge par le changement opéré depuis peu ; et déja
ony aremarqué des abus.

« Mais ces grandsintéréts sont etrangers aux pre-
posés des dounanes ; leur connoissance et leur exarnen

ne s'¢tendront pas au-dela de leur tarif, et I'intérét
le plus puissant restera sans surveillance et sans ap-
pui.

« Bien plus, les capitaines quiverront les grands
intéréts négligés, se soustrairont avec plaisir & des

' devoirs qui les génent peut-étre , mais qui les con-

 tiennent, et ne s'occuperont qu'a satisfaire la vaine

- curiosité du fisc, et a le tromper.

~«La Cour, fondée sur ces observations, pense
| que le Gouvernement sentira lincohérence de Tat-
 tribution provisoirement donnée aux préposés des
i douanes, et son inutilité quant aux intéréts du fisc.
i' « Ce seroit aussi s'écarter dubut, que de la délé-
~ ‘guer & tout autre agent qui, par lanature de ses
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fonctions , n'offriroit pas cette garantie qu'on trouve
dans les T'ribunaux chargés par laloi de veiller 3 la
stireté de tous ; et ici une réflexion toute simple ne
doit point paroitre déplacée :

« Chaque loi générale a son coté 'politique o
Code de commerce maritime est, plus que tout
autre , doué de ce caractere, puisque c'est en qiiel-
que sorte un traité d'alliance que nous formons avee
toutes les nations. :

. -« Si cette institution , au . lieu de capter leur
confiance , excite leurs craintes » nos relations avee
elles en souffriront, et le commerce francais y per-
deae: . , : |

« En deux mots, nos lois nouvelles ont le mérite -
davoir distingué deux autorités par une ligne de
démarcation assez évidente pour qu'on ne puisse
pas s’y méprendre. : A

'« Ont-elles donné au fisc des pouvoirs particu-
liers ? non ; mais elles lui ont donné des droits 4 faire
valoir, de méme qulelles ont assuré ceux qui appar-
tiennent 4 tous les citoyens. '

« Que chacun donc conserve ses droits, les exerce
librement sous les auspices de laloi ;. elle sera égale
pour tous, siles intéréts des uns ne sont pas subor-
donnés a l'inspection ou 4 la discrétion des autres 5
et 'harmonie existera. :

« La suppression des amirautés a rendu aux Tri-
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bunaux de commerce une compétence qu’ils avoient
avant 1681 ; elle tlent a loh]et de leur établisse~
ment. (12t

« Ces 'I'nbunaux ne cofitent rien é T'Etat » et leur
composition est telle , quelle doit inspirer la con-
fiance publique ; on y, trouve réunies lmstructmn et-
l'expérience sur la science maritime. i
.« La Cour pense donc, - i

« 1% Qu’il est nécessaire de rétahhr les dlspOSl-
tions de l'ordonnance quant aux:rapports;

« 22 Qu'il est préférable deles soumettre a la vés
rification des T'ribunaux de commerce: g substltués
aux.: Amirautés . b 300, e o

» 30 Que mséme sile Gouvemement tient 4 ce
que les douanes aient 4 V'avenir une: ‘connoissance
qui.leur a été'jusqu’é présent inutilé; au moins ce
changement sera organisé de . telle- sorte qu’il ne
puisse nuire aux intéréts et aux droits de tous ceux
qm font le commerce maritime ; qué cet effet un
double des rapports des capitaines , reguherement
et utilement faits, sera déposé et affirmé dauns les
Tribunaux de commerce pour la sireté des parties
intéressées » (1).

La Cour d’appel de Rennes (2) et le Tribunal,

(1) Observations de la Cour d’appel de Rouen , tome 1**, p. 280,
281, 282 et 283, — (2) Observations dela Cour d’appel de Rennes,
ibid. , p. 356.
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ainsi que le Conseil de commerce deé Marseille (1), 1
firent aussiles mémes réclamations. ;
La Comn}ission retrancha la disposition attaquée,
sans '-néanmtﬁlis-"ihdiquer lautorité: qui- recevrojt
laffirmation. - Mais | comme en méme tempsi elle
ajouta les 'articles 242, 245 ,7244 et 245, il est
évident que sur.ce sijet elle a entendu s’y référer,
L'affirmation doit donc étre faite devant les auto-
rités que:ces:articles constituent pour recevéjr le
rapport: duquel-1a~délibération: fait: nécessairement
partié ;. puisqu'elle -est transcrité sur' le régistre qui
devient Ja baseodwapporusaudivL ob soilsiic
L’affirmation est faite au premier port ‘oi le
navire aborde s afim que 'le \capitaine: et Féquipage -
nepuissent, pasanetire 4 ‘terre deurs ‘propres effets
ou :ceux: de: chargeurs qu'ils voudroient favoriser),
et; les .comprendre’ ensuite ‘dans les ‘marchandisey
jebdesaii1 ob lioth xo il s, oo sging |

et daits 90 £'F D% . 215

Inoniss . BN i

: .(1J;,Qb’aqr\rgti6n_s‘§g Tiibunal de commerce de Marseille , tome 2,
IT partie, p, 59. | o

2§ ¥
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ARTICLE 4¥4.

LEza des pertes et dommages est fait'dans le lien du déchars
gement du navive ;4 la diligence du capitaine et par experts,

Les experts sont nommés par le Tribunal de commerce 3 si le
déchargement se fait dans un port francais.

Dans les lieux oi il n’y a pas de Tribunal de corimierce 5 Tes
experts sont nommés par le juge de paix.

Ils sont nommés par le consul de France, et 4 son défaut g

par le magistrat du lieu, si la décharge se fall dans un port
élranger.

Les experts ritent serment avant d’o érer.
e P

* Cet article a été preseme au Conseil J’e'mt le a7 ao* 807-
(Voyez Proces-verbal, m’ xvui, art. 220)

-«Adopté drsm la-méme séarice ('Vb:yez Praces-werba?
1’ XX1V');

Présenté de nouveau et adopte le 29 aaﬂt ( Voyez Proces-
werbal , 0% xur et x1v, art. 225) ; " A

Communiqué au Tribunat le 1°F septcmbre'

Présenté, aprés la communication , et adopte le 5 ( Voye'z.
Proces-ver bal n® v et VI, art. 414)

&

Qu,mn la 101 deade que’ 1estlmatrorl des pertes
et dommages sera faite par experts, c'est dans la
supposition .que les parties intéressées ne seront
pas présentes, ou ne parviendront pas‘a se régler
de gré a gré; si elles étoient toutes 1a ; elles pour-
rolent arréter - leurs comptes sans lmtervenhon
d'experts. Le recours a la justice -est ouvert & tous,
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mais n'est forcé pour personne. Quiconque est ca-
pable de contracter, I'est aussi de transiger.

L’article n'est donc que pour le cas ol il n’ y a
pas de réglement & l'amiable.

Il veut que les experts, dont lmterventlon des
vient alors nécessaire , soient nommés par l'autorité
publique. T

A-t-on entendu par-la qulls ne pourroient pas
Iétre par les parties?

Cela ne sauroit se supposer, pu1sque Ies parties
ont méme le droit de se régler; elles ont indubi-
ﬁblﬁent aussi le droit de choisir leurs experts.
Larticle 429 du Code de procédure civile leur
accorde cette facilité , méme apres que la contes-
tation est engagée , et quelle doit étre suivie de-
vant les Tribunaux. y

Maintenant, par qui les experts devoient-ils étre -
nommes, quand les partles ne pourrment pas en
convenir.

Le premier projet de la Commmsmn presentolt
la rédaction suivante :. L’état des pertes et dom-
mages est fait, a la diligence du capitaine, dans
le liew de la décharge du bitiment, par un ou
plusieurs experts. nommes par Uagent du Gouver=
nement , et , & défaut , par le juge du liew (1).

(1) Projet gorrigé , ‘at. 325.

T e
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" Le Tribunal de commerce du Havre demandoit
que les experts fussent nommés par le Tribunal de
commerce , §il y en aveit, et, a défaut, par le
maire du lieu de la décharge. « Il fondoit la propo-
sition de ce changement sur le mot vague d'agent
du Gouvérnement, beaucoup de fonctionnaires pu-
blics pouvant étre considérés comme tels.

« Sur. ce que, dans tous les lieux d'arrivée, sur-
tout apres le jet qui peut forcer un navire d'entrer
dans le plus petit port, il pourroit ne s’y trouver
ni agent du Gouvernement, ni juge du lieu, ni
Tribunal de commerce , mais ilgs'y trouvera tou-
jours un maire ; et ce fonctiomtv public est aussi
propre que le juge du lieu & reruplir le but de la
loi, au défaut d'un T'ribunal de commerce » (1).

« Le Tribunal de commerce de Baionne proposa
aussi § de déférer la nomination des experts aux

-Tribunaux de commeree, et 1a ol il n'y en auroit
pas, au juge de paix du canton} (2).

Le Tribunal de commerce’ de Bordeaux (3) et

celui de Marseille (4), en partageant 'avis de celui
. de Baionne, pour le cas ol la décharge a lien dans

(1) Observations du Tribunal de commerce du Havre, fomea,
I« partie , p. 464 et 467. — (2) Observations du ‘Tribunal de com-
merce de Baionue, ibid. , p. 106. — (3) Observations du Tribunal de
commerce de Bordeaux, ibid. , p. 186.— (4) Observations.du Triv
bunal de commerce de Marseille, tome 2, Il partie , p. 61.

Tome IV. 25
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un port de France, penserent que 1 si elle se faisoit
dans un port étranger, les experts devoient éire
nommés par le consul frangais } (1).

Llarticle 41 a été formé de la combinaison de
ces divers amendemens (2).

On a préféré le juge de paix au maire , parce
que la nomination d’experts est 1ci une fonction
essentiellement judiciaire.’

La Section du Conseil d’état a de plus pourvu an
cas ot il n'y a pas de consul dans le port étranger
ol s'opere la décharge. -

Au reste,, I'évaluation ne pouvoit étre faite que
par experts, les es n'étant pas toutes présentes
pour en convenir de gré a gré.

- b

ARTICLE 415.

LEs MARCHANDISES JETEES SONT ESTIMEES SUIVANT LE PRIX COU-
RANT DU LIEU DU DECHARGEMENT * ; LEUR QUALITE EST CONSTA-

TEE PAR LA PRODUCTION DES CONNOISSEMENS 5 ET DES FACTURES
s'IL ¥ EN A 2,

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 27 aoiit 1807
(Voyez Procéswerbal, n® xvuu, art. 220);

Adopté dans la méme séance (Voyez Proces-verbal ,
n’® xx1v);

(1) Projet corrigé, art, 325, — (2) Ibid.

Source : BIU Cujas |
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Présenté de nouveau et adopté le og aoiit (Voyez Procéss
werbal, n° x1u et x1v , art. 226 ) ;
Communiqué au Tribunat le 1°° septembre ;

Présenté , aprés la communication, et adopté le b (Voyez
Pmces-'verbaf n® vet v, art. 413).

1. LES MARCHANDISES JETEES SONT ESTIMEES St~
YANT LE PRIX COURANT DU LIEU DU DECHARGE=
ment. Il existé entre cet article et I'article 55g une
différence trées-remarquable mais fondée.

L/article 33¢ veut que, relativement au contrat
d’assurance , la valeur des marchandises soit estimée
suivant le prix courant, an tcmps et lien du char-
gement.

L’article 415 décide au contraire que, pmrr éva-
luer le dommage causé par le jet, on estimera les
marchandises jetées, suivant le prix courant au lieu
du déchargement.

L'une et Yautre disposition reposent sur le méme
principe. I s'agit dans les deux cas de donner a
la chose la valeur quelle a au temps ou laffaire se
traite. Une valeur éventuelle ne peut pas servir de
régle dans le contrat dassurarce ¥ 1i une valeur
passée , dans l'estimation du clommage - le chargeur
doit étre indemnisé dans la- proportion de sa perte
effective; or, il perd réellement le prix qu'il auroit

* ¥oyez note sur lart. 332.
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vendu la chose, au lieu ol elle seroit arrivée sé'ns
le jet.

1l se pourroit aussi qu'au  lieu de la décharge les
marchandises valussent moins qu'elles n'ont cofité;
donc, si elles étoient évaluées au prix d'achat, les
contribuables indemniseroient le propriétaire dans
une mesure plus forte que sa perte réelle.

Mais - les marchandises jetées ou endommagées
ne sont pas les seuls objets dont I'estimation de-
vient nécessaire pour opérer la contribution : il faut
évaluer genéralcment : '

D'un cété, toutes les choses dont la perte est
avarie commune, et par conséquent les cables et
mAts coupés ou rompus, les ancres abandonnées,
en un mot les effets quelconques du navire qm ont
été sacrifiés au salut commun.

D’un autre c6té, les choses qui doivent contri-
buer dans la proportion de leur valeur & payer I'in-
demnité , c'est-a-dire les marchandises sauvées, le
navire et le fret.

La Cour d’appel de Rennes § proposoit en con-
séquence de substituer le mot générique objets ou
choses , au mot marchandises } (1).

11 est certain que T'estimation de ces choses doit
avoir lieu : on vient de poser ce principe , mais ce

(1) Observations de la Cour d’appel de Renues , tome 1%, p. 357.
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me peut pas étre d'aprés la regle d'évaluation éta-
blie pour les marchandises, car l'indemnité due an
capitaine mest pas de la somme quil lui en cofi-
tera dans le lieu'de la décharge, ‘pour remplacer les
méts, cbles, etc., mais de la valeur que ces effets
avoient réellement au temps de la perte. '

La Commission, dans son premier projet , avoit
¢établi des regles d’évaluations, tout & la fois pour
les marchandises' jetées, el pour les marchandises
sauvées. Sa rédaction portoit : Les marchandises
jetées sont estimées d’aprés:le connoissement ou
les fuctures , s'il y en a. gt :

Les marchandises sauvées sont estimées y d aprés
Pétat otv élles se trouvent, et suivant le prix cou-
rant au lieu de la décharge (1).

La Cour ‘de cassation combattit la distinction
que faisoit le projet entre les effets jetés et les effets
sauvés. | « Llordonnance ; a-telle dit, veut que les
effets jetés et sauvés soient, d'apres leur: qualité
connue , estimés suivant le prix courant au lien de
la’ décharge.’ : bt 1 :

« Au contraire , le projet réserve ce mode d'es-
timatior § pour: les effets sauvés.

«Et il veut que les effets jetds soient estimés

(1) Projet de Code dé commerce, art. 325.

[
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dapres les connoissemens et factures, ce qu'on
entend signifier quils soient estimés suivant le prix
de la facture ou d'gchat; il vent encore que les
effets sauvés soient estimés d'apres I'éiat ol il se
trouvent , ce qui confirme que l'intention de larticle
est que les effets jetes ne soient estunés que le prix
de lachat.

« Or, dans ce systeme , voici ce qui arriveroit.

« Paul et Pierre ont chacun un chargement qui a
colité 24,000 fr. sur le pied de facture, et qui et
gagné cent pour cent sil étoit arrivé a bon port.

« Les effets de Paul ont é1¢ jetés.

« Les effets de Pierre sont arrivés en hon etat
et au cours du lieu, ils valent 48,0_00 fr.

« Suivant I'article 35 du projet , il faut indemniser
Paul de 24,000 fr. ;

« Et suivant I'article 36, cette indemnité doit Ctrc
prise , tant sur lui-méme que sur Pierre.

/'« Paul confondra donc en lui-méme une partie de
cette indemmité dans la proportion de 24,000 fr.
(‘estimation de ses marchandises suivant les factures)
& 48,000 fr. (estimation des marchandises de Pierre
au cours du lien) , cest-a-dire que Panl confondra
en lui-méme un tiers de lindemnité qui lui est due.

« Ainsi Panl recévra de Pierre 16,000fr. , et il
restera en perte de 8,000 fr.
» Au contraire ; Pierre conseryera 52,000 {r.,
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outre les 16,000 fr. qu’il aura donnés , et il aura
8,000 fr. de bénéfice. Pourquoi cette différence dans
Jeur sort ? Tous les intéressés sur un méme navire
sont associés pour supporter également les pertes ré-
sultant d’avaries communes , parce que ces avaries

ont nécessairement pour cause et pour effet le salut
de tous.

« A joindre qu'il seroit du plus grand danger que
le sort des chargeurs fiit dans les mains du capitaine,
qui, par le choix des marchandises qu'il jetteroit
feroit perdre I'un, tandis que I'autre auroit des bé-
néfices. _

« En estimant, suivantl'article 6 de 'ordonnance,
les marchandises jetées et celles sauvées, au prix
courant au lieu de la décharge ,I'équité est rétablie.

« Les effets sauvés valent 48,000 fr.

« Les effets jetés auroient eu la méme valeur;
ainsi la perte de Paul est de 48,000 fr.

« Cette perte est une ayarie commune.

« Chacun doit en supporter la moitié.

« Pierre doit payer a Paul 24,000 fr. : ils sont
traités de la méme maniere.

« Si les effets de Pierre ont été avariés par le jet
ou autre avarie commune ,

« 11 faut les estimer ce qu'ils valent , au cours du
lieu, dansl'état otrils sont ;
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« Estlmer ensuite la diminution de valeur que leur
a causée l'avarie commune. ;

‘« On joint I'estimation de cette avarie & celle des
marchandises jetées, et le tout se partage de la
méme maniere.

« Ainsi, supposons que les marchand.ises de
Pierre aient souffert une avarie qui en diminue. la
valepr de 6,000 fr. :

« L'estimation de ces marchandises, dans I'état
ot elles se trouvent , est 42,000 fr.

« L’estimation de-lavérie est 6,000 fr.

« La perte est 48,000 fr. :

«Il y a 54,000 fr. d'avaries a re’partir entre
96,000 fr.

« Chacun y contribue pour moitié , puisque cha-
cun a 48,000 fr. dans les g6,000 fr.

« Ainsi chacun supporte 27;000 fr.

« Et chacun a 21,000 fr. » (1). :

La Cour de cassation présenta une rédaction
conforme & l'avis qu'on vient de lire (2).

Les Tribunaux et Conseils de commerce de Mar-
seille et de Rouen, réclamerent aussi contre la
distinction que faisoit le projet (3).

(1) Observations de la Cour de cassation , fome 1°%, p. 43, 44‘
et 45. — (2) Tbid., p. 46. — (3) Observations du Tribunal de com-
merce de Marseille, tome 2, II¢ partie, p. 333,
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La Commission réfprr’n& sa rédaction et adopta
celle qui suit :'Zes marchandises jetées sont " esti-
mées suivant le prix courant du lieu de la" dé-
eharge y dapres les connoissemens et les factures ,
sily en a. Les marchandises sauvées sont estimées
suivant le pn::c courant’ du liew de'la decharge,
d’apres Uétat ou elles se trouvent (1).

Le Code admet tous ces prlnclpes.

Par Varticle 415 il décide que les marchandises
seront estimées aa\p\l‘:lx courant dans le lieu de Ia
décharge.

Par l'article 417 il étend cette regle aux mar-
chandises sauvées. : '

Par larticle :424 il prononce que ces marchan-
dises seront évaluées en I'état qu'elles se trouvent.

Je reviendrai sur ce sujet dans les notes sur les
articles 417 et 424.

* 2. LLEUR QUALITE EST CONSTATEE PAR LA PRESENTA-
TION DES CONNOISSEMENS ET DES FACTURES, § 1L Y EN A.
On vient de voir que Iarticle 525révisé de la Com-
mission portoit : Les marchandises jetées sont
estimées suivant le prix courant du liew de la dé-
charge d’apres les connossscmens et les factures,
sil y en a. :

(1) Projet corrigé, art. 525,
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Cette rédaction n’étoit pas assez nette. Elle auroj;
pu faire croire que I'évaluation seroit faite cumuy-
lativement d'aprés le prix courant, les €CONnois-
semens et les factures; chose impossible , car on
ne peut pas estimer tout a la fois, d'aprés les deyx
bases si différentes du prix courantet du prix d’achat.

f Les connoissemens et les factures, comme dj-
soient le Tribunal et le Conseil de commerce de
Rouen , ne doivent étre représentés que - pour
juger de la qualité des effets jetés; ainsi le vouloit

‘ordonnance } (1).

Le Code en conséquence en. a textucllement

réduit les effets 4 ces termes.

ARTICLE 416.

Les EXPERTS NOMMES EN VERTU DE UARTIGLE PRECEDENT FONT
LA REPARTITION DES PERTES ET DOMMAGES *,

L
Lis EPARTITION EST RENDUE EXECUTOIRE PAR' L'HOMOLOGATION
»v Trisunar 2,
Dans les ports étrangers, la répartition est rendue exécutoire

par le consul de France, ou, 4 son défaut 5 partonut Tribunal
. compétent sur les lieux. !

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 27 aotit 1807
- ‘Voyez Procés-werbal , n° xvur, art. 951 ¥s

(1) Observations du Tribunal de commerce de Rouen, fome2,
II: partie,; p. 353.
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Adopté dans Ia mé'me séance (Voyez. Pror;es—*verba}.

n® XXIv);

Presenté de nouveau et adopte le 29 goilt( Voyez Procés-
werbal,, n° xn1 et x1v , art. 227);

Communiqué au Tribunat Ie 1°" septembre ;

Presenté, apres Ia. communication,, et adopté le 5 (Voyez
Proces-verbal ;n® v et vi, art. 416).

1. LES EXPERTS NOMMES EN VERTU DE L'ARTICLE
4714 FONT LA REPARTITION DES PERTES ET DOM-
maces. De 1 résulte implicitement que ces experts
estiment non-seulement les effets jetés ; mais. en-
core les marchandises sauvées, le navire et le fret
car, sans cette estimation, la repartltlon ne pour-
roit pas se faire,

2. LA REPARTITION EST RENDUE Exl':cu'romr: PAR
LHOMOLOGATION DU TRIBUNAL. Ce T'ribunal ‘est

celui qui a nommé les experts, c est—a—dlre le Tri-
bunal de commerce.

D ARTICRE 41%e
L répartition pour le paiement ‘des pértes et ‘dommages 'est
faite sur les effets jetés etsauvés , et sur moitié du navire et.du

fret, 4 proporuon de leur valeur au lieu du déchargement.

Cet article a €té présenté au Conseil d’étatle 27 aoit 1807
{ Voyez Procés-verbal , n® xym, art. 222);
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Adopté dans la méme séance (Voyez ProceMerbaI
n’ xx1v);

Présenté de nouveau et adopté le’ 29 ao:ft (Voyez Pmcss— |
werbal, n** xuret xiv, art. 228);

Commumque au Tribunat le 1°% septembre ;

Présenté , aprés la communication , et ‘adopié le 5 (VOJ“
Prace&-verba! n*y et vi, art. 417).

L principe est que chacun de ceux qui profitent
du sacrifice supportent I'indemnmité. I est dohc
‘évident que la répartition doit étre falte sur ]es
marchandises sanvées et le navire. Sroch

Elle doit étre également supportée par le fret,
pulsque si la cargalson ett pen ) le fret aurolt
cessé d'étre dii, et qu'ainsi il a été sauvé par le
jet *.

Enfin il est juste que méme les effets ]etes con-
tribuent. Leur propriétaire profite du jet, puisquiil
‘est remboursé sur les valeurs qul restent. Cepeu-
dant s'il recevoit en entier le prix de sa chose, sa
condition seroit meilleure ‘que celle du propriétaire
des effetssauvés, tandis qulelle ne doit étre qu'égale.

La répartition suppose, comme on l'a dit, une
évaluation prea]able des effets sur- lesquels elle
‘porte. :

Llarticle 415 a pose les hases de cette estima-

* Poyez  3oa.
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tion pour les marchandises jetées; celui-ci les éta~'
blit pour les autres objets.

1l ‘assimile , sous ce rapport, les miarchandises’
sauvées , aux marchandises jetées , puisqu’il veut
quelles solent estimées & leur valeur au heu de la
décharge. :

Relativement an navire , le T'ribunal et le Conseil
‘de commerce de Rouen demandment 1 que pour
prévenir les contéstations qui s'élevent souvent sur
la- maniere de I'évaluer , la loi décidat que sa valeur
seroit déterminée par celle qui auroit été stipulée
aux polices d’assurance; et, a défaut de police, sur
lestimation faite a I'époque du départ } (1).

La Cour d'appel de Caen vouloit aussi qu'on
sarrétat a la valeur qu'avoit le navire avant. le
' voyage (2).

La Commission , rappelant la demande du com-
merce de Rouen, dit que « comme elle n’avoit pas
été faite par d'autres villes de commerce, on ayoit
¢ru devoir s'abstenir de faire cette addition » (3).

Le Conseil détat ne fut pas de cet avis; il
pensa qu'une régle d’évaluation seroit utile ,'pat; les
raisons que le Tribunal de Rouen avoit alléguées;

(1) Observations du Tribunal de commerce d; Rouen , tome a >
II: partie, p. 352. — (2) Observations de la Cour d’appel de Caen ,»

tome 1¥° | p, 254, — (3) Analyse raisounce des observations des Tribu-
Raux , P- 110.
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mais il n‘adopta pas celle que ce Tribunal, aine
que la Cour d’appel de Caen propesoient. Elle ne
se concilioit pas avec les principes de la matigre,
En effet, il ne sagit de faire contribuer le capi-
taine que dans la proportion de ce que lejet luiq
conservé; or, un navire na certainement pag Nl
méme valeur aprés avoir été fatigué par le voyage,
quau moment de son départ. En conséquence Var- :
ticle 417 décide qu'on sarrétera a celle qu’aura le
vaisseau au lieu de la decharge.

Reste le fret.

11 peut#s’élever dés contestations sur son taux
pour les marchandises chargées a Pinseu du capi- |
taine , dans le cas de l_artrc]e 2g2.

i o

1 peut s'en élever aussi sur la quolité actuelle-
ment due, méme lorsquil y a une charte-partie, -
car la contribution ne se prend que sur le fret ac-
quis au moment du jet.

N ———

Dans les deux hypotheses, une évaluation de-
vient nécessaire.

Dans la premiere, pour fixer le taux du fret au
lien du chargement. ' i1
Dans la seconde, pour reconnoitre combien. il
est dit de fret au capitaine, en proportion de la
distance entre le point du départ et le lieu de Ia

décharge.
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Jai dit ailleurs pourquoi le fret et le navire ne
contribuent chacun que pour moitié *

ARTICLE 418.

St la qualité des marchandises a été déguisée par le connois+
sement , et quelles se tronvent d’une plus grande valeur, elles
contribuent sur le pied de leur estimation , si elles sont sauvées ;

Elles sont paydes d’aprés la qualité ddsignde par le connoisse~
ment , si elles sont perdues.

Si les marchandises déclarées®sont d’nne qualité inférieure
celle qui est indiquée par le connoissement, elles contribuent
d’aprts la qualité indiquée par le connoissement , si elles sont
sauvées;

Elles sont payées sur le pied de leur valeur , si elles sont je-
tées ou endommagdes.

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 27 aolit 1807
(Voyez Procés-verbal, n° xvin, art. 222);

Adopté dans la méme séance (Voyer Procés-werbal,
n° xxIV )3

Présenté de nouvean et adopté le 29 aodt (Voyez Procés-
werbal, n” xmr et xiv, art. 229);
Communiqué au Tribunat le 1°* septembre ;

Présenté , aprés la communication, et adopté le 5(Voyez
Procés-verbal , n% v et vi, art. 418).

L'équité de ces dispos{tions est évidenfe. Elles

tournent la fraude contre elle-méme, et Fempéchent
de nuire 3 autrui. ’

& -

* Voyez ci-dessus , p. 5q6.

r
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ARTICLE 419.
; ’
Les munitions de guerre et de houche, et les hardes des gens
dePéquipage,, ne contribuent point au jet; la valeur de celles

qui auront été jetées. sera payée par contribution sur tous les
autres effets.

Cat article a été presente au Conseil d’étatle 27 aoiit 1807
Voyez Procés-verbal , n° xviu, art. 224);
;{dopte dans la méme ﬁance (Voyez Procés-werbal,
ue XXIV ) ; :
Présenté de nouveau et adopte le 29 aoiit (Voyez Procés
werbal, n** xui et x1v, art. 230); :
Communiqué au Tnb:mat le 1°° septembre 5
Présenté, aprés la communication , et adopté le 5 (Voyev.
Procés-verbal, n® v et vi, art. 419).

* Lzs munitions de guerre et de bouche, étant
destinées & la défense du navire et & nourrir I'équi-

S 5, T

page et les passagers, deviennent ellessmémes des -
moyens de salut commun. 1l étoit donc juste de

les excepter des effets qui contribuent 4 I'indemnité
des sacrifices faits pour sauver le navire, les hom-

mes et la cargaison. Mais de cela méme il résulte

que l'exception est bornée aux munitions destinées
a Tusage du navires Les comestibles et les muni-

tions de guerre qui, n'y auroient été chargés que |

pour étre transportés , font partie de la_ cargaison,
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et, 4 ce titre, ils doivent contnbuer comme toutes
les autres marchandises. -

Dans les munitions de beuche, il faut com-
prendre méme les vivres que les passagers ont em-
barqués pour leur usage pendant la traversée. Ces’
provisions particulieres en effet font partie de Ia’
masse des victuailles ; puisqu'elles diminuent d’au-
tant la consommation de celles qui ont été achetées
par le capitaine, et que méme , au besoin, elles
sont mises en commun *.

- Les hardes des gens de Téquipage ne doivent:
pas moins que les victuailles, étre exemptes de con-;_'
tribution : car pour que les matelots puissent tra-
vailler 2 la manceuvre, ils ont pre‘sque' autant be-'
soin d'étre vétus que nourris. D'ailleurs le principe’
général ‘est de me faire contribuet ‘que les choses
qui sont transportées, et non’ Celles dont on se’
sert durant le trajet; et voila pourqum méme ' les!
habits et les joyaux que les passagers portent , et
leurs habits de rechange, ne supportent pas de con-
tribution. s

'Enfin le loyer des gens de I'équipage ne contribue
pas. 1L est lui-méme habituellement le prix du salut
commun. D’un autre c¢été, comme le fret contri-
bue , et que les' loyers des matelots sont une des

* Foyesz art. 24g.
Tome IV, ' 26
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charges du fret, on imposeroit une double contri-
bution sur le méme objet, si I'on faisoit concourir
tout a la fois et le fret et les loyers des matelots.

Cependant larticle 419 ne -prononce pas cette
derniére exception. « Mais il ne garde le silence sur
cet objet que parce que toutes les garanties pour
le salaire des gens de I'équipage sont déja assurées
par les articles 258 , 259, 260 et sur-lout 428 du
Code » (1)-

Observons que larticle 419 a substitué les mots
gens de léquipage au mot matelots , dont [or-
donnance se servoit, et ce n'est pas sans dessein.
La rédaction de l'ordonnance laissoit indécise la
question de savoir si I'exemption s'étendoit au capi-
taine et aux officiers. L'usage l'avoit décidé affir-
mativement; mais il étoit bon que la loi sen
expliquat. A la vérité larticle 272 assimile le ca-
pitaine et les officiers aux matelots, mais ce n'est
que relativement au pansement, au rachat, et aux
regles pour le taux et le paiement des loyers, et
deslors il ne fournit que des inductions sur la
question qui nous occupe. En. conséquence, la
Commission de commerce de Lorient proposa le
changement dont il s'agit. « Les expressions gens
de Déguipage lui paroissant plus génériques et dé-

(x) M. Jubé, tibun, Discours, p. 52
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signer plus partlculmrement tous les individus q’m
font le service du mavire » (1) :

L’amendement et les motifs de la Commission
de commerce de Lorient ont été adeptés (2). Il est
donc dans lintention: du législateur que Yexemp-
tion profite également au capitaine, aux officiers,
aux matelots; en un mot , & tous ceux par lesquels
le navire est servi.

ARTICLE 420.

Les effets dontil n’y 4 pas de connoissemient ou déelaration
du capitaine , ne sont pas payes sils sont jetés; ils contribuent
gils sont sauyés.

Cet article a élé présenté aw Conseil d’état le 27 aotit x807
( Voyez Proces-verbal , n° xvu, art. 225) 5

Adopté dans la méme séance (Noyez Prooés- verbal,
n’ xx1v); H

Présenté de nouveaun et adopté le 29 aoiit (Voyez Proces-
werbal , n° xu1 et x1y, art. 2319;

Communiqué au Tribunat le 1°* septembre;

Présente, a‘prés la communication , et adopté le b (Voyea
Procés-werbal, n° v euvi, art. 420). :

PERSONNE . ne peut charger sur le navire sans
Taveu du capitaine, attendu que ce dernier est le

(1) Obseryations de la Commission de commerce de Lorient , tome 2,
I<{partie , p. 506. — (2) Projet corrigé!, arl. 328.
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maitre de sa chose. Ce principe est la base de l'ar~
ticle 2g2. Si par les raisons qui ont ¢té exposées
dans les notes sur cet article, on ne permet au
capitaine de se débarrasser que dans le lien du

/ chargement des marchandises chargées a son inscu,
cette régle, comme onl'a dit dans les méme notes,
souffre néanmoins exception lorsque ces marchan-
dises surchargent le vaisseau ; alors il lui est permis
non-seulement de les mettre a terre, mais méme
de les jeter a la mer. Or, le capitaine se trouve
évidemment dans ces circonstances toutes les fois
quil y a lieu au jet. De la résulte qu’il ne peut pas
étre dtt d'indemnité au chargeur.

Que si, au contraire , ces marchandises, quoi-
quindtiment chargées, sont sauvées par le jet, il
est juste quelles contribuent, puisqu'apres tout et
par le fait, le chargeur profite du sacrifice.

Pour connoitre quelles marchandises sont char-
gées sans Taveu du capitaine, il faut avant tout
consulter le connoissement, car le connoissement
est le titre du chargeur, en ce quil constitue la
responsabilité du capitaine *; aussi le chargeur qui
n’a chargé que d'apres une convention avec le fré-
teur ne manque pas d'exiger cette piece. Le capi-
taine lui-méme est tenu de I'avoir & bord **.

* Foyes art. 222. — *% Foyes art. 226.

Source : BIU Cujas



Trr. XII. Du Jet et de la Contribution. Art. 420. o5

Néanmoins comme d’apres l'article 292, le ca-
pitaine peut garder les marchandises chargées 4 son
inscu, & moins qu'elles ne surchargent le navire, et
que méme il le doit des qu’il a mis a la voile, il est
possible que des effets non compris dans les con-
noissemens se trouvent faire partie du chargement
légitime.

Quelquefois aussi le capitaine, parce quiil est
pressé de mettre a la voile, ou par d’autres causes,
ne signe pas le connoissement. « Cela arrive parti-
culierement pour les piastres que les négocians de
Bordeaux vont prendre & Cadix ou dans tout autre

~ port espagnol » (1).

La justice veut qualors la déclaration du capi-
taine inscrite sur le livre de bord , sur la facture gé-
nérale du chargement, ou faite de toute autre ma-
niere non suspecte, supplée le connoissement.

Le Code a”donc ajouté cette disposition a I'or-
donnance sur la demande du Conseil de commerce
de Bordeaux , lequel a observé qu'il « falloit laisser
cette faculté au commerce, car elle ne nuit en rien,
et facilite quelquefois des opérations essentielles» (1).

« La fraude qu'on pourroit craindre sera pré-
venue par le danger qu'auront a courir les pro-

(1) Observations du Tribunal de commerce de Bordeaux , fome 2,
I'¢ partic , p. 186. — (2) Ibidem,
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pri¢taires des marchandises précieuses , enfermées
dans des ballots , dans des coffres, ou autrement,
et que des circonstances urgentes auront fait jeter
avant que lexhibilion détaillée ait pu en étre
faite » (l).

ARTICLE 421.

Les effets chargés sur le tillac du navire contribuent sils'son
sauves.

S'ils sont jetés , ou endommagés parle jet, le propriétaire nest
point admis & former une demande en contribution ; il ne peut
exercer son recours que contre le capitaine.

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 27 aoiit £807
(Voyez Procés-verbal , n° xviu, art. 226);
Adopté dans la méme séance (Voyez Procés-verbal 5
n® xx1v);
Présenté de nouveau et adopté le 29 avit (Voyez Procés-
__'_»erbal, n® xuret xiv, art. 232);
Commiuniqué au Tribunat le 1°* septembre ;

Présenté, aprés la communication, et adopté le 5 (Voyez
Procés—verbal, n® v et vi, art. 421 ).

Lz Tribunal et le Conseil de commerce de Caen
ont dit sur cet article : « Nous pensons que c'est
en quelque sorte autoriser les capitaines a mettre
des marchandises sur le tillac, et nous désirerions,

(1) M. Jubé, tribun, Discours , p,52.
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au contraire,, que cela leur fiit absolument défendu.
Un navire dont le tillac est rempli de marchandises
ne peut manceuvrer aussi bien que si le pont étoit
libre. Dans un moment de mauvais temps, un défaut
de manceuvre peut faire manquer de revirer de bord,
et exposer le navire a faire céte, ou a se perdre
corps et bien. La marchandise qui étoit sur le pont
est perdue ; cependant comme les écoutilles se trou-
vent souvent enlevées, le capitaine dit et affirme
que tout étoit dans la cale.

« L’amirauté de Quillebceuf avoit fait un régle-
ment qui condamnoit a des amendes tout navire
qui, montant la riviere de Seine, avoit des mar-
chandises sur son pont. Ce réglement étoit sage ;
quand la cale du navire est pleine, et souvent la
chambre, c’est certainement bien assez ; mais il est
des capitaines dont I'avidité n’est jamais rassasiée.
Un article de la loi est absolument nécessaire a cet
égard. Il pourroit étre ainsi concu : Z'out capitaine
qui chargera des marchandises sur le tillac , non-
seulement sera responsable des marchandises , mais
en outre paiera une amende du triple du fret des-
dites , au profit des invalides; et si le navire fait
cdte , il sera poursuivi criminellement (x).

(1) Observations du Tribunal de commerce de Caen, fome a,
Ire partie , p. 254 et 255.
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On pourra profiter de I'observation du commeree
de Caen , quand on rédigera le Code de la police de
la mer ; mais l'article qu’elle proposoit elit été dé-
placé dans. une loi qui n’a pour objetque les contrats
maritimes ¥. L'article 421 étant donc étranger au de-
voir du capitaine , n'autorise ni ne défend les char-
gemens sur le tillac. On ne pouvoit néanmoins se
dispenser d’admetire que, dans le fait, il y en au-
roit, fiit-ce par contravention aux lois, et dés-lors
il devenoit nécessaire de régler quelles en seroient les

conséquences en cas de jet. Clest la T'unique bug
de l'article.

1l est certain, comme disoit le commerce de
Caen, que les marchandises placées sur le tillac
surchargent nécessairement le navire , puisqu'elles
ne sont mises la que parce que la cale est pleine,
et que des-lors elles sont en sus du port du vaisseau.

Il est certain aussi qu'elles embarrassent la ma-
neeuvre.

- Si done elles sont jetées, on doit supposer que
cest parce que leur chargement illicite mettoit en
danger un navire qui dlailleurs n’avoit pas besoin
de faire jet.

Si elles sont endommagées par le jet, on doit

* Foyes l'avertissement placé en téte du présent livre.
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présumer que ¢ ‘est parce que leur présence rendoit '
la manceuvre difficiles

Dans les deux cas le dommage a bien pour
cause ou pour occasion le salut commun; mais le
salut commun ne Felit peut-étre pas nécessité , si
le chargement n’eitt pas été lui-méme une contra-
vention ‘aux régles, sl n’etit pas appelé les dangers
sur le navire , ou contribué a les augmenter; 11 seroit
donc plus juste de dommer aux autres chargeurs
un recours contre ceux par lesquels leurs effets ont
été mis en péril, que de les faire contribuer a la
perte méritée qu’'éprouvent ces derniers. Cependant
on doit appliquer ici I'exception que fait T'article
229 pour le-petit cabotage *.

Aux termes du méme article, la perte tombera
ou sur le chargeur, s'il a consenti & ce que ses effets
fussent placés sur le tillac, ou sur le capitaine, sil
les y a chargés sans le consentement du propriétaire.

L’article 421 réserve formellement ce dernier re-
cours , de peur quon ne criit que ses autres dis-
positions I'excluoient dans T'hypothese du jet.

Mais de ce que les effets dont il s'agit ne doivent
pas profiter de la contribution, il ne sensuit pas
qu'ils ne doivent pas la supporter quand le jet les
a sauvés. Il y a parité de raisons entre ce cas et

* Voyez note 4 sur Uart, 229.
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celui ott le jet empéche de périr des marchandiseg
non comprises dans le connoissement *,

ARTICLE 422.

I n’y a lieu & contribution pour raison du dommage arriye hu
navire,, que dansle cas otle dommage a éé fajy pour facilitep *
Ie jet.

Cet article a €té présenté au Conseil détat le 27 aol 1807
(Voyez Procés-verbal , n® xvin, art. 227);

Adopté dans la méme séance (Voyez Procés -werba ,
1n°® xx1v);

Présente de nouveau et adopté le 29 aoiit (Voyez Procés-
verbal, n® xur et xiv, art. 233) ;

Communique' au Tribunat le 1¢r septembre ;

Présenté, aprés la communication » et adopté le 5 (Voyer
Procés-verbal , n® v et v y art. 422),

L Cour de cassation a reproché 2 cet article

1 d’étre inutile et d'énoncer un principe faux } (1),

« Il restreint pour le navire les avaries communes ,

a dit la Cour, au dommage qu’il a souffert pour

faciliter le jet; or, suivant larticle 400, plusieurs

autres événemens sont avaries communes pour le
navire » (2). :

(1) Observations de la Cour de cassation » tome 1", p, 51, —
(2) Tbidem. i

* Foyez les notes sur Particle précédent.
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On ne peut disconvenir que le texte ne rende
cette observation tres-spéciense , mais la rédaction
est celle de I'ordonnance (1), et jusqu'alors l'usage
en avoit si bien fixé le sens, que nulle autre Cour,
aul Tribunal de commere n'a réclamé contre V'article.

Voici comment Falin 'explique.

« Les articles précédens, dit cet auteur, ayant
déja réglé que les pertes causées au navire par tem-
péte ou autre fortune de mer, ne sont que des
avaries simples et particulieres , a moins qu'elles
n'aient été faites ou souffertes pour le salut com-
mun , celui-ci n’ajoute rien & leur décision, en disant
quil ne sera fait aucune contribution pour raison
du dommage arrivé au batiment, s'il n'a été fait ex-
pres pour faciliter le jet , puisque pour juger si telle
avarie sera sujette a répartition et contribution ou
non, tout dépend du point de savoir si elle est
avarie particuliere ou commune. '

« A prendre a la lettre la fin de cet article, le
droit du propriétaire du navire se trouveroit fort
restreint , et il en faudroit conclure qu'il ne pour-
roit pas demander raison du dommage arrivé a son
batiment, qu’autant qu'il y auroit eu jet, et que le
dommage auroit' été fait expres pour le faciliter ;
mais nulle apparence d’admettre cette interpréta-

(1) Ordonnance de la marine de 1681 , Iiv. 3, til. 8§, art. 14
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tion, comme ne pouvant s’accorder ni avec Véquite
naturelle,, ni avec la disposition de T'article 6 titre
des avaries *, |

« Aux termes de cet article, en effet, quil y
ait jet ou non, des qu’il a fallu couper les cibles
et les mats, abandonner les ancres, etc. » pour le
salut commun et éviter le naufrage ou la prise,
nul doute que ce ne soit 1a une avarie commune i
sujette par conséquent a contribution. .... Dun
autre coté , dans le cas du jet, si dans le trouble de
la manceuvre et lagitation des flots, des cordages
ont été coupés, des vergues ont été emportées,
ou, si en jetant des canons ou autres effets de poids,
les bordages du navire ont été endommagés, etc.,
nul doute non plus dle ce ne soient encore 1 des
avaries communes , quoique rien de tout cela n'ait
été fait expres.

« Ce n'est donc pas 4 cela non plus qu'on peut
faire I'application de notre article , mais seulement
au cas d'un naufrage ou échouement effectif, ot
chacun supporte la perte comme avarie particu-
liere, et sauve ce qu'il peut.... En pareille occu-
rence, il arrive cependant quelquefois que , pour
tirer les marchandises , il faut faire des ouvertures
au navire , ce qu'on appelle le saboder ; c’est bien

* 4g0 du Code.
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alors un dommage fait exprés an bitiment pour
faciliter le jet, ou ce qui est la méme chose , I'ex-
traction des marchandises ; et c’est sans doute cette
‘opération que notre article a eu en vue, quoiqu’il
y ait un article exprés sur ce sujet *. Par cette ex-
plication simple et naturelle de notre article, on
lui fait porter une décision particuliere qui ne dé-
roge en rien & l'idée générale que larticle 6 du titre
des avaries **, a déja donnée des dommages arrivés
au navire , qui doivent étre considérées comme ava-

ries grosses et communes , sujettes par conséquent
4 contribution (1). '

ARTICLE 423.

81 le jet ne sauve le navire , il n’y alieu 4 aucune contribution.
Les marchandises sauvées ne sont point tenues du paiement

ni du dédommagement de celles qui ont ¢té jetées ou endom-
magées, .

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 27 aotit 1807
{Voyez Procés-verbal,, n® xym, art. 229) ; -

Adopté dans la méme séance ( Voyez Procés-verbal,
n°® xx1v);

Preésenté de nouveau et adopté le 29 aoiit

(Voyez Procés-
i verbal, n° xu et x1v, art. 235 )3 5

. (¥) Palin, surPart. 14, tit. 8, liv. 3 de Pordonnance de 1a marine
de 1681,

* Art. 426, — ** foo du Code.
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Communiqué au Tribunat le 1°* septembre ; :
Présenté , apreés la communication., et adopté le 5 (Voyes,
Procés-verbal, n® v et v1, art, 423 ).

Cr n'est pas & ce qui s'est passé, mais au résulgat
quiil faut sattacher pour juger sily a lieu & contri.
bution *. Ici le résultat est la perte du navire , soj
par maufrage , soit par prise , événemens que lar-
ticle 405 met an rang o des ‘avaries partlcuheres.

De tout cela suit que les propriétaires des mar-
chandises sauvées ne doivent pas dédommager ceux
des marchandises jetées , puisque ce n’est pas au
jet qu'ils sont redevables de la conservation de leur

pxnc:upriét.(s’;r

ARTICLE 424.

St le jet sauve le navire, etsi le navire , en continuant sa
route, vient 4 se perdre,

Les efféts sauvés contribuent au jet sur le pied de ]eur valenr
en Pétat owils se tronvent , déduction faite des. frais de sauvetage.

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 27 aoit 1807
(Voyez Procés-verbal , n” xvirr, art. 230);

Adopté dans la méme séance (Voycz Proces -verbal ,
n’ XXV ) ;

Présenté de nouveau et adopté le 29 aoiit (Voyez Proces-
verbal , n° xu1 et x1v, art. 236); |

* Voyezmote 2 sur Vart. 410.
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Communiqué au Tribunat le 1°° septembre ;

Présenté , aprés la communication , et adopté le 5 (Voyez
Proces-verbal , n® v et yi, art. 424 ).

L'esrice de cet article est bien différente de celle
delarticle précédent. Le jet a sauvé les marchandises
et dés-lors le droit & T'indemnité est acquis an pro-
pri¢taire des effetsjetés. Lesnouveaux événemens qui
surviennent ensuite ne peuvent pas détruire ce droit,

attendu qu'ils. sont étrangers au premier et que le
droit acquis n’a rien de conditionnel. Mais cela sup-
pose que la perte du navire sera Veffet d'un nouvel
événement, et non de la suite du premier, quoi-
quelle en soit séparée par un intervalle de temps. Si.
donc , apres le jet, le vaisseau s'étoit encore trainé
pendant quelques heures, puis avoit péri, on me
pourroit pas dire que le jet Favoit d’abord sauvé , et
quil n'a succombé que par un accident diffé,}'eqt du
premier.

Cependant il est juste de ne faire contribuer les
marchandises échappées au nouveau désastre que
dans I'état ol elles se trouvent, et déduction faite
des frais de sauvetage : leur diminution. est. Ieffet
dun cas fortuit dont personne ne doit répondre, et
qui porte indistinctement sur toutes les parties in-
téressées.

On déduit les frais de sauvetage, parce Qu’ils
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sont le prix d'une opération sans laquelle les mar-
chandises n’eussent été conservées pour personne.

ARTICLE 42).

Lirs effets jetés ne contribuent en aucun cas au paiement des
. ‘dommages arrivés depuis le jet aux marchandises sauvées, :

Les marchandises ne contribuent point au paiement du navice
perdu , ou réduit & l’e'tat d’inpavigabililé.

Cet article a été presente au Conseil d’état le 27 aott 180y
(Voyez. Procés-verbal, n® xvi, art, 251) ; :
Adopté . dans la méme séance (Voyez Proceswerbal,
nxxw), o i .
Présenté de nouveau et adopte le 29 aoiit (N oyez Proce:-
“werbal , n° xm et X1v, art. 237); 1

Commumque au Tribunat le 1°F septembre; :
Présenté, apres la communication , et adopté le 5 (Voyez j
Procés-verbal, n® v et v, art. 425 ). |
L premiere dlSpOSlthl’l de cet article est fondee
sur les mémes prmcr.pes que l'article precedent |
La seconde sur ce quie le dommage arrivé au na-
vire est avarie partlcuhere * , 4moins quil n ait été
occasionné par le jet ne exceptmn qui cependaut'
ne peut pas sapphquer ‘au ‘cas ou le mavire est
perdu Fx¥, '

* Voyes art. 4o3. — ¥* ¥ oyos art. 33, — **x Poyez art, 4a3
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ARTICLE 426.

St, en vertu d’une délibération, le. navire a ¢été ouvert pour
en extraire les marchandises , elles contribuent & la réparation
du dommage causé au navire.

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 27 aodt 1807
(Voyez Procés-verbal , n° xvin, art. 228) ;

Adopté dans la. meéme séance (Voyez Procés - werbal,
n° XXIV);

Présenté de nouveau et adopté le 29 (Voyez Procés-
wverbal, n°* x10 et x1v, art. 234);
Communiqué au Tribunatle 1°* septembre ;

Présenté, aprés la communication, et adopté le 5 (Voyez
Procés-verbal , n® v et v1, art. 426 ).

Lizs explications qui ont été données sur l'art. 422
s'appliquent aussi au présent article.

La délibération qu'il exige est celle dont parlent
les arl.icles\ﬂpo et41a2¥*.

* Poyez les notes sur ces articles.

Tome IF. 27
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ARTICLE 427.

Ex cas de perte des marchandises mises dans des barques pour
alléger le navire entrant dansun port ou une rivitre, ‘la réparii-
tion en est faite sur le navire et son chargement en entier.

Si le navire périt avec lereste de son chargement, il n'est fait
ancune répartition sur les marchandises mises dans les alléges ,
quoiqu’elles arrivent & bon port.

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 27 aotit 1807
(Voyez Procés-verbal, n° xvi, art. 232);

Adopté dans la méme séance (Voyez Procés - verbal,
n® XX1V);

Présenté de nouveau et adopté le 29 aoit (Voyez Procés-
werbal , n° X €t x1v, art. 238);

Comm.uniqué au Tribunat le 1°" septembre ;

Présenté, aprés la communication , et adopté le 5 (Voyez
Procés-verbal, n°* v et vi, art. 427 ).

La premitre dispositiox de cet article est textuel-
lement réduite au cas ol les marchandises n'ont ¢té
mises dans des barques que pour alléger le navire.
Alors, en effet, elles ne sont déplacées que pour
le salut commun : les choses sauvées par ce moyen
doivent donc contribuer a en réparer la perte. Mais
si le vaisseau, pouvant entrer dans le port ou dans
la riviére sans que ces marchandises fussent déchar-
gées, elles n'ont été placées sur des barques que
pour-la commodité du propriétaire, et pour étre
mises & sa disposition , elles deviennent étrangeres
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au reste du chargement, et par conséquent les acci-

dens qu’elles éprouvent ne retombent plus que sur
le chargeur.

11 pourroit sembler au premier apercu que, puis-
que les marchandises placées sur des barques pour.
le salut commun ne laissent pas de faire partie du
chargement , elles devroient contribuer a la perte
du navire et des effets qui y sont restés.

Cependant la seconde dlsposmon de lartlcie dé-
c1de le contraire , et c’est avec justice.

En effet, encas de perte totale du navire et de
la cargaison, seul cas auquel la disposition s'appli-
que, les marchandises chargées sur des barques
doivent étre considérées comme des marchandises
sauvées, et par conséquent exemptes de toutes in-
demnités envers les choses perdues *.

L’article ne s’explique pas textuellement sur
Ihypothese o il n’y a pas perte totale , mais sim-
plement dommage. Toutefois il est évident qu'en
restreignant l'effet de ses dispositions au premier
de ces cas, il a voulu en exclure le second, et le
soumettre a des regles différentes. Ces regles sont

établies par d'autres articles dont voici les dispo-
sitions :

* Foyez art. 423.
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Si le dommage a été causé par cas fortuit, c'est
une avarie particuliere * qui n'est supportée que
par le propriétaire de la chose endqmmagée *K,

+ 8l a été fait volontairement pour le salut com-
mun ; il devient avarie commune **¥* qui doit étre
partagée par le navire, le fret et toutes les marchan-
dises qui composent‘la cargaison , tant qu'elles n’ont
pas été déchargées ¥*¥*; or celles qu'on met dansdes
barques pour alléger le navire ne sont pas encore dé-
chargées: la premiére disposition de l'article suppose
que, q-uoiqu’elles achevent le voyage par des moyens
de transport différens de ceux qu'on emploie pour
les autres effets, elles font toujours partie du char-
gement pendant tout le temps des risques, c’est-a-

dire jusqua ce que le chargement soit délivré a
tegre XEMRK,

ARTICLE 428.

Dans tous les cas ci-dessus exprimés, le capitaine et I'équipage
sont privilégids sur les marchandises ou le prix en provenant
pour le montant de la contribution.

Cet article a élé présenté au Conseil d’état le 27 aoit 1807
( Voyez Procés-verbal, n® xvur, art. 233);

* Poyes art. 403.— ** Voyez art. fof. — *** Poyes att. 400. —
**kK P oyen art. 404, — ***** Poyez art. 3a8.
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Adopté dans la méme séance (VYoyez Proces - werbal,
n°® xxIv) ;

Présenté de nouveau et adopté Ic 29 aodt (Voyez Procés—
werbal, n°* xm et x1v, art. 239);

Communiqué au Tribunat le 1°F septembre ; .

Présenté, aprés la communication, et adopté le 5 (Voyer
Proceés-verbal, n* v et vi, art. 428).

La Commission avoit ainsi rédigé larticle que
celui-ci remplace : En cas de refus de la part des
contribuables de payer leur part a la contribution
le capitaine peut retenir leurs marchandises et en

' Jaire ordonner la vente jusqu’a concurrence de leurs
portions (1).

Le Conseil et le Tribunal de commerce d’An-
vers dirent A ce sujet : « Il seroit convenable de
limiter le pouvoir que cet article donne au capitaine,
en aloul;ant qu il ne peut en user que par I'inter-
vention du juge » (2).

La Commission se rendant a cette observation (3),
changea son article et présenta la rédaction sui-
vante : En cas de refus de la part des contribuables
de payer leur part a la contribution , le capitaine
peut s’opposer & la délivrance de leurs marchan-

(1) Projet de Code de commerce, art. 538. — (2) Observations
du Tribunal et Conseil de commerce d’Anvers, tomesa, I'* par-

tie, p. 55.— (3) Analyse raisonnée des observations des Tribunaux,
p. 1o,
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dises , et en faire ordonner la vente jusqu’a con-
currence de leurs portions (1).

Cette rédaction remédioit , il est vrai, aux ahyg
que craignoit le commerce d’Anvers? Mais elle
étoit insuffisante , car elle ne régloit que la forme
dans laquelle le capitaine exerceroit ses droits ,
sans fixer ces droits eux-mémes. Il a donc fa]lu
s'occuper de cet objet.

L/article 428 du Code pourvoit & tout.

Il régle les droits du capitaine et de l’équipage,
en leur accordant privilége.

Par cela méme il détermine le mode d’agir : le.
capitaine exercera son privilége dans les formes que
tous les priviléges sont exercés, cest -4 -dire par
voie dopposmon, de condamnation et de vente
judiciaire.

Que ce principe soit juste , on n’en peut douter :
quoi de plus sacré que le dédommagement des sa-
crifices, sans lesquels les marchandises qui restent
n’existeroient plus et seroient perdues pour tous les
créanciers du propriétaire.

(1) Projet corrigé, arf. 338.

Source : BIU Cujas
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ARTICLE 420.

S1, depuis la répartition , les effets jetés sont recouvrés par
les propriétaires , ils sont tenus de rapporter au capitaine et aux
intéressés ce qu'ils ont recu dans lacontribution, déduction faite
des dommages causés par le jet et des frais de recouvrement.

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 27 aoiit 1807
( Voyez Procés=verbal , n° xvii, art. 254 );

Adopté dans la méme séance (Voyez Proces-verbal,
n°® XX1v);

Présenté de nouveau et adopté le 29 (Vsyez. .Proces-
verbal , n° xun et x1v, art. 240); 1

Communiqué au Tribunat le 1°% septembre ; ) )

Présenté; aprés la communication, et adopté le 5. i’Voyez.
Procés- 'verbal n’ v et vi,art. 429).

Lgs effets jetés continuent d’appartenir a leur
propriétaire. Ce ne sont pas des choses abandon-
nées, a la propriété desquelles on ait renoncé, et
dont le premier occupant puisse s'emparer ; le pro-
priétaire n'en a été dessaisi que forcément, et avec
l'intention d’en retenir la propriété. Elles rentrent
donc dans son patrimoine lorsqu'elles sont recou-
vrées. Ainsi, dans ce cas,le dédommagement qui
lui a été donné n'a plus d’objet. Il auroit deux fois
la valeur de sa chose, si, malgré qu'il en redevienne
possesseur , il lui étoit cependant permis de retenir
ce quon lui a donné pour en remplacer la valeur.
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Deéslors l'indemnité doit se réduire aux frais de
sauvetage et au dommage que le jet a causé aux

marchandises. Ce sont les scules pertes que le pro-
prletalre éprouve,

EXEMPLE

D'UN COMPTE DE CONTRIBUTION, DONNE PAR LA COUR DE
CASSATION,

Avant d'abandonner ce titre je crois faire plaisir
aux lecteurs en leur offrant I'exemple d'un compte
davaries et de contribution quela Cour de cassatlon

a présenté.
Par 'extraction
4 des marchandises
1° Dommages | .
jetées.... . . . . 3,000 fr.
causés au
: Par la perte
navire. . . .
d’ancres pour le
Patto salut commun. .. 1,500
et avaries
sujettes & : 4,500 £
oo EXNSEMBLE. . .. ..., 4,500 ft.
2° Avaries souffertes par les marchandises
de E., lors etd raisondujet. . . . . . . 30,000
3% Avaries souffertes par les marchandises
de 7., lorset a raison dujet. .. ... . 19,500
54,000 fr.

Source : BIU Cujas
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Cr-CONTRE. & . . . .. ... bj000fr.
4°Jet de 4oballes de toile, appartenanta G.,
lesquelles , quoiqu’elles valent 30,000 fr.
d’aprés leur véritable qualité, mne sont
portées ici , d'aprés la qualité inférienre
qui en a été désignée d’aprés le connoisse-

menkyilquepoarsl e i i 1e o d B 25,000
5% Jet'de 50 barriques de sucre appartenant
Pastss a H. , lesquelles , quoiqu’elles vaudroient
et avaries 20,000 fr. d’aprés la qualité qui en est
swjettes & faussement désignée dansle connoissement,
contribution e sont portées ici, d’aprés leur qualité
réalle, que-pour.” I T L8 Wi o wloonn
6° Jet des marchandises appartenanl.é Tia
SAMEEEIA. L Sip e e ke B e
7° Le jet d’une barrique de tabac, partie v
d’une cargaison de 6 barriques appartenant
a K., et qui ont été chargées sur l¢ tillac ,
entre ici pour zéro. /5. . . .. . .. G 2
8° Perte des hardes des gens de V'équipage,
m:t"t:’ 3 faite par Jaietmit ol s e L E SR 2,250
contribution. | 9° Perte des munitions de guerre et de bouche,
fallEipaile jeR e N i, Sl Gsbianbo
P——e—
TorAxde]a masse. . . ... .. 160,000fr.
R i

| En supposant la masse des oblets sujets é contri-
bution ainsi qu'il suit :

® Les marchandises de 4., estimées. . . . ... . ... 90,000 fr.
2° La pacotille de B. , passager
3° Les marchandises de C., qui, quoiqu'elles ne vaillent,
d'aprés leur qualité réelle , que 30,000 fr., sont ici
estimées , d'aprés la qualité supérieure qui en a été
désignée par le connoissement , & la valeur de. . . . 39,500

———

. 155,500 fr.
- '
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PREPORTSAOMR 1T 0T 1) 135,500 [t ,

4° Les marchandisee de D., qui, quoiquelles ne vau-
droient que 15,000 fr. daprés la qualité inférieure
faussement désignée dans le connoissement, sont ici
portées , d'aprés leur qualité réelle, pour. .. ... .

19,000
5° Cinq barriques de tabac sauvées de la cargaison,
appartenanta K., et chargées surle tillac, estimées d. . 5oq
6° L'estimation du navire. 33,000 fr.
Ee fret. .sascaisnentailbjo00
ENSEMBLE. . . 48,000]r.
Dont la moitié estde. . . . . . « wiv « « 34,000 fr.
Dommages causés au navue par le
|1 e e B T i
Pour la perte d ancres pour le salut
commun. . - .. . . iie: fa o AlSHOOGE
. ——n
i _ 4,900 fr
ENSBIBEEL SR a7 o 0 S 4,500
28,500
Total pour le mavire. . ....... B e b 28,500
7° Les marchandises de £. . . . . . .. . . . 46,000
Avaries communes souffertes par ces mar-
chindises: i <. L s S a2 e te s, 90,000
75,000
R N H T B o o N R e e . 175,008
8° Les marchandises de 7. . . .. ... ... 27,000
Avaries communes souffertes par ces mar-
ehandieen. S, (el TS G e S B 19,500
46,500
BNBEMBER: iaiais oo ot v otls CMAERERE R 46,500
q° Jet des quarante balles de toile , appartenanté G. 25,000
10° Jet des trente barriques de sucre appartenant & H . 1b,000
11° Jet des marchandises appartenanta I . . ... ... 54,000

TorAL de la masse des objets sujets A contribution. . 400,000 fr.
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Chacun des objets sujets au paiement des pertes
et avaries communes y contribue donc pour les 12222

4oosoo »

Jest-a-dire réduction faite pour les ; de la valeur pour*
laquelle ils sont respectivement portés dans le ta-
bleau immédiatement précédent.

La répartition pour le paiement des pertes et ava-
ries communes se fait donc ainsi qu’il suit :

1° Les marchandises de 4. contribuent pour - de

leur valeur , portée ci-dessus & go,000 fr., ainsi

POUT: . "o « siietsi MIoes 25 IHAEG » fa 2oian » 36,000 fr.
2° La partie de B., pour ? de 6,000 ........ 2,400
53° Les marchandises de C , pour % de 39,500 fr. « 15,800
4° Les marchandises de D. , pour 3 de 39,000 fr. 7 ,6-00
5° Les cinq barriques de tabac appartenant a K

sauvées du jet, pue o3 2 de 150050 . ol 6oo
6° Le navire pour 3 de 28 500 fr .......... 11,400
7° Les marchandlses de E. , pour 2 de 75 ooo fr. . 30,000
8° Les marchandises de Z. , pour 2 de 46,500 fr. . 18,600
9” Les quarante balles de tmle jetées , appartenant

a G., pour 2 de 25,000 fr. . . e s 10,000
10° Les trente barriques de sucre jetées, appartenant .
a M, ,pourtde 15,000 fr. . . .. i u .. 6,000
11° Les marchandises jetées, appartenant a I,
pour  de 54,000 fr. . . ... L UL L. L ar1,600
ExgeiBamlt, €95 TUG | Rt ot o I 160,000 fr.
——

Les contribuables qui ‘n'ont “souffert aucune
perte ni avarie commune, ou qui ne doivent pas
en étre indemnisés dans le cas du jet, paient leur
cote de contribution , sansaucune déduction j ainsi,

Source : BIU Cujas
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4 paie 36,000 fr., B 2,400 fr., € 15800 fr.
D 7,600 fr., et K 600 fr..

Ceux des contribuables qui ont souffert des
pertes et avaries communes feront d’abord confy.
sion « & due concurrence dc leur cote de contriby.
tion sur la. somme pour laquelle ils sont portés
dans la masse des ‘pertes et avaries communes , et
ils paieront ou reprendront le surplus d’apres l'ex-
cédant, soit de la cote de contribution > soit dela
valeur des pertes: et avaries communes.

Ainsi, le navire qui est porté dans la masse des
pertes et avaries communes pour 4,500 fr. , €n
fera d'abord confusion sur les 11,400 fr. qu'il doit

- pour sa cote de contribution, et il paiera le sur-
plus ; savoir , 6,goo fr. .

La cote de contribution de E étant de 30,000 fr.,
et la valeur des avaries souffertes sur les marchan-
dises , étant également de 30,000 fr., il se fera une
confusion exacte, et E ne paiera ni ne reprendra
rien dans la masse dés contributions. '

£ qui doit 18,600 fr. pour sa cote de contri-
bution , en fait confusion sur les 19,500 fr. qui lui
sont dus pour avaries communes, et il reprend
excédant de goo fr. sur les contributions effectives
des autres.

G qui doit ‘10,000 fr. pour sa cote de contri-
bution , en fait confusion sur les 25,000 fr. qui lui
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sont dus pour pertes, et il prend le surplus de
15,000 fr. sur les contributions effectives des autres.

H qui doit 6,000 fr. pour sa cote de contribu-
tion, en fait confusion sur les 15,000 fr. qui lui
sont dus pour pertes, et il prend le surplus de
9,000 fr. sur les contributions effectives des autres.

I qui doit 21,600 fr. pour sa cote de contribu-
tion , en fait également confusion sur les 54,000 fr.
qui lui sont dus pour pertes, et il prend le surplus
de 32,400 fr. sur les contributions effectives des
autres.

La valeur des pertes et avaries des effets non
sujets a contribution est prise en entier sur la
masse des contributions ; ainsi, il sera repris sur
cette masse 2,250 fr. pour la perte des hardes des
gens de I'équipage, et 9,750 fr. pour la perte des
munitions de guerre et de bouche.

Les contributions effectives sont donc, savorr;
A contribue 4 la masse des contributions,

MG 06 0 o behis s ok Lo alte! o et 4 DB, 000 BT
M L A L K chom aie s o e 2H00
€y o g ce s adte v vnces s 15800
cesescneaae. 7,600
O S T S s TS A e T
L@ BN, v .« 0 5.0 e 0ot o7 o o uini QOO0

EnsemBrE. ..

s o o o0 s 60,300 fr.

N cm— .

Source : BIU Cujas



430 oo LIV. 1. Du Commerce maritime.

Les reprises sont, SAvVOIR :

F reprend sur lamasse des contributions,

T AR R B s Y s B L R 9oo fr,
G-..._..-..-......-....15,000
Hogisooo oe bisinielo ol sy ain & 9000
I..'...................52,400
Les gens de I'équipage pour leurs hardes 2,250

Les propriétaires du navire pour les mu-
\ nitions de guerre et de bouche. . . . . 9,750

—

EnsEmMBLE.. . . . . . . . 60,300 fr.

M—

' Nota.La somme des contributions effectives étant égale

a la somme des reprises effectives , il en résulte que le
calcul de toute ‘opération ci-dessus est exact (1).

2 (:2 50bser\ra1ions de la Cour de eassation , tome 1%, p. 47, 48, 49,
oetdr. .
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TITRE XIIIL

DES PRESCRIPTIONS.

C: titre a été présenté au Conseil d’état par M. Maret ,
conseiller d’état , en U'absence de M. Beugnot ;

Discuté et adopté dans les séances des 27 et 29 aoit 1807 ;

Commumque au Tribunat ;

Relu au Conseil d’état ;

Discuté au Corps législatif ;

Décrété et promulgué aux mémes dates que le titre pré-
eédent.

ARTICLE 43o.

Lk capitaine ne peut acquérir la propriété du navire par voie
de prescriptions.

Cet article a été présenté au Conseil d’état le 27 aotit 1807
(Voyez Procés-werbal , n° xxv, art, 237 );
. Adopté dans la méme séance (Voyez Procés -wverbal ,
n° xxv1);

Présenté de nouveau et adopté le 29 ( Voyez Procés-
verbal n° xur et xiv,’ art. 244) ;
| Commumque au Tribunat le 1°" septembre ;

Présenté , apres la communication , et adopté le 5 (Voyez
Proces- zerba! n v et vI, art. 430).

Source : BIU Cujas



432 LIV. II. Du Commerce maritime.

Cerre disposition n'est que la conséquence dy
principe que le Code Napoléon énonce en ces %ep.
mes : On ne peut pas prescrire contre son litre,, en
ce sens que Lon ne peut point se changer & 5o
méme la cause et le principe de sa possession (1).

———

. ; ARTICLE 431.

L’scrion en délaissement est prescrite dans les délais expri-
més par Varticle 573.

Cet article a eté présenté au Conseil d’état le 27 aoit 180y
( Voyez Procés—werbal, n° xxv, art. 235);

Adopté dans la ‘méme séance (Voyez, Procés-verbal,
n’ xxVI1); :

Présenté de nouveau et adopté le 29 ( Voyex Procés-
verbal , n® xur et x1v , art. 241);

Communiqué au Tribunat le 1°F septembre ;

Presenté, aprés la communication , et adepté le 5 (Voyez
Procés-verbal,, n* v et vi, art. 431). 1

/ On n'a placé ici cet article qu'afin de réunir sous
un seul point de vue toutes les dispositions: rela- :
tives & la prescription, car ce qu'il établit I'est déja
par larticle 373.

(1) Code Napoléon , art, 2240.

T —
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ARTICLE 432.

Toutk action dérivant d'un contrat 3 la grosse , ou d’une po=
g P

lice d’assurance , est prescrite aprés cing ans, i compter dela
date du contrat.

 Cet article a €té présenté au Conseil d’état le 27 aoiit 1807
(Voyez Procés-verbal, n® xxv, art. 235);
Adopté dans la meme séance ( Voyez Procés-verbal,

o N ‘_,.cr'-
n XXvi;; A

Présenté de nouveau et adopté le 29 aod;m’y:i rocés-
werbal , n° x1m1 et x1v , art, 242); g

Communiqué au Tribunat le 1° ;@i:fnbre s

Présenté, aprés la commugx{qaéan, et adopté le 5 (Voyez
Procéswerbal, n* v et Vigatt 432).

L'anTicLe proposé par la Commission différoit
de celui-ci en ce quil fixoit a quatre ans le délai
pour la prescription (1).

1l fut attaqué sous divers rapports.

Les uns trouvoient qu'un terme uniforme ne se
prétoit pas a toutes les circonstances. « Nous pro-
posons , a dit le Tribunal de commerce de Bor-
deaux , au lieu d'un délai égal pour la prescription,
et d’assimiler les risques pour la Chine aux risques
de département & département, de déclarer que la

(1) Projet de Code de commerce, art, 308,

Tome IF. 28
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prescription aura lieu trois mois apres les époques
oit les assures seront tenus de Jaire leurs ;.
gences.

« Cette base nous paroit plus réguliére, plus juste,
et sur-tout plus conforme a T'esprit de la législa~
tion maritime , qui exige que tous les actes solent
céleres » (1). |

Le Tribunal et le Conseil de commerce de Mar-

_seille disoient aussi : « Les différens termes de

PWJ& réglés suivant la nature ou la longueur
du voyage et dans le sens que les avoit fixés l'op-
donnance de 168%, du Zitre des assurances 5 ar-
ticle 48 *, ne seroit-il pas plus convenable que le
terme uniforme déterminéypar le projet?

« Le délai de quatre ans dévrqi_E cependant étre

(1) Observations du Tribunal de commerce de Bordeaux , tome a,
Ire parlie , p. 185. - e

* Cet article portoit: Les délaissemens et toutes demandes en
exécution de la police seront fuits aux assureurs dans six semaings

apres la nouvelle des pertes arrivées aux cétes de la méme province

oti Passurance aura été Jaite, et pour celles qui arriveront en une
aulre province de notre royaume, dans trois mois ; pour les cétes
de Hollande, Flandre ou Hollande ,. dans quatre mois ; pour
celles d’Espagne, Italie, Portugal, Barbarie, Moscopie, ou
Norwége , dans un an ; et pour les ciles de I'dmérique , Bré-
sil, Guinée etautres pays plus éloignés, dans deux ans; et, le
temps passé , les assureurs ne seront plus recevables en leur de-
mande. On voit que le texte de l'ordonnance différe de celui de ar-

" ticle 473, en ce que ce dernier ne concerne que le délaissament , et

regle autrement les délais,

-

Source : BIU Cujas
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conservé en faveur de l'assureur. Sa condition est
bien plus pénible que celle de I'assuré , qui a toutes
les pieces en main et tous les moyens de pourvoir
a la conservation de ses intéréts » (1).

Drautres pensoient que le terme de quatre ans
étoit trop court, & moins qu'il ne pit étre prolongé
par un acte judiciaire. «La teneur de cet article,
objectoit ‘le Tribunal de commerce’ de Paimpol
produiroit les plus grands maux au commerce, en s
procurant la trés grande facilité dans Lafantis:
ment de l'effet de toutes assurancesStr des v
en pays éloignés. N

« Pour parvenir & ce b

désastreux pour la na-

él’.lﬂ"irmt a lassureur peu
délicat d'intenter ej; ‘maintenir une contestation li-
tigieuse. § ’ ;

«11 estitres ordinaire que le départ d'un navire

n'ait liéw que plusienrs mois aprés des assurances g
opérées sur des ob]ets premlérement chargés & son
bord.

" « Les ‘riches chargemens en toiles de Bretagne,

- journellement expédiés & Saint-Malo et 4 Morlaix ,
pour la destination de Cadix, offrent particuliére-
ment Pexemple d'unie grande distance entre Pépoque

vigation d'outre-mer,

(1) Observations du Tribunal de commerce de Marseille, fome 2,
Il partie, p. 57.
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des premiers chargemens sur un vaisseau destins
a cette exportation , et celle & laquelle sen départ a
lieu apres avoir recu le complet de sa charge,

« L'article 387 du Code dispose que l'arrét de Ia
part d'une puissance ne devient & la charge de I'as-
sureur quapres un an d’empéchement au départ.

« D’apres larticle 500 du projet, la somme assurée
sur un voyage de long cours ne peut étre réclamée

w’apres que deux ans se seront écoulés sans nou-

&dﬁ@nre sur lequel l'assurance est devenue
au compte ngsureur.

« La réunion deéices trois circonstances empor-
toit déja pres du terme .de quatre ans, d'apres le-
quel la prescription est prqnoncee par cet article
du projet de loi.

« L'expérience apprend comblen, en matiére
d’assurance sur-tout, il est facile de prolonger un
proces , en le nourrissant d'incidens qui obligent
a des lenteurs indispensables. .

« Il est donc plusieurs circonstances dont la réu-
nion emporte pres de quatre années de la date du
contrat d'assurance a celle de la demande de sa
mise & exéculion.

« Il en est d'autres dans lesquelles la ressource
du litige apportera tout le retard nécessaire pour
suppléer a ce qui manqueroit dans la distance des
dates.
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« Les quatre ans, depuis la formation du contrat,
une fois révolus, I'assureur pourra s'attacher, pour
toute défense , a ce que prononce larticle proposé,
et plaidera la fin de non-recevoir vers lui.

«1I1 convient donc de terminer cet article en y
ajoutant : Ou du dernier acte judiciaire qu’il aura
produit » (1).

D’autres estimoient au contraire que le délai de
quatre ans étoit trop long , et se rangeoient par cette
raison & l'avis de ceux qui vouloiqu_guh'f fiit varié
suivant les distances, et qui nede vouloient que
par une raison toute opposée.

Cette opinion étoit celle du Tribunal et du Con-
seil de commerce de Rouen Iesquels s expnmment
ainsi : « On ne peut supposer qu'on veuille accor-
der aux assurés quatre ans de la date des polices,
pour former des demandes quelconques en rembour-
sement ; ce délai seroit beaucoup trop long pour les
voyages dune céte de France i Tlautre, ou aux
pays étrangers , voisins de la France; il le seroit

r méme pour les voyages d’Amérique , d’'Afrique on
d’Asie. Un pareil délai ne tendroit qu’a proscrire le
commerce des assurances, qu'il est essentiel de pro-
téger.

(1) Observations du Tribunal de Gommerce de Paimpol , tome 2 ,
II* partie, p. a1g et 220,
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 « 1l seroit done nécessaire et juste de déterminer
des délais , d'apres la nature. des voyages plus ou
moins ¢loignés, lesquels exigent un laps de temps
proportionnel pour se procurer les pieces de con.
viction des événemens ficheux ou sinistres. L'ar-
ticle 48 de lordonnance les fixe dans ume pro-

\ portion eqmtable » (1).

"% - Onna pascru devoir admettre la variation des
“@élaissag Vexécution de T'article 48 de l'ordonnance
avoit -éié a pagnée de trop de proces , parce
quiil - établissoit e grande diversité de prescrip-
tions } (2). 9 :

Cette réflexion repond‘ vaux objections du com-
merce de Bordeaux et de Marselllc.

Elle répond aussi a celles du commerce de Rouen,
car l'inconvénient de multiplier des proces qm éter-
nisant les affaires, et ne permettant jamais ni al'assu-
reur ni A T'assuré de prévoir le moment précis on
ils recueilleront les fruits de leur stipulation , nui=
roient bien autrement au commerce d'assurance ,
qque celui de différer en certains cas I'ouverture de
Taction un peu au-dela du temps ou elle pourroit
étre exercée. '

(1) Observations du Trlhum] de commerce de Rouen, tome3,
Ii partie, p. 350. — (2) M. Maret, Proces-verbal du & scplembre
1807, Exposé des motifs , n°® xxur.
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Au reste, cedernier inconvénient n'existe méme
que relativement a Taction en paiement d'avaries.
Encore est-il atténué par I'art. 374, qui, en obligeant
T'assuré de faire signifier lanouvelle de I'ac = dent dans
les trois jours qu'il I'a recue , empéche que I'assu-
reur ne soit surpris par une demande inopinée, et
qui dérange I'économie de ses affaires.

- Mais a I'égard des autres actions, le méme incon-

wénient n'existe plus, soit dans le droit, solt dgéua“ -
le fait.

Ces actions sont, _ Y sad i

L’action en délaissement , ":ﬂ :

L’action en paiement de'la prime , | :

L’action en indemmité , lorsque le voyage est
rompu. i I

L’action en nullité ou en réduction , dans le cas
desarticles 346, 347 , 348, 357, 558, 360 et 365.

Or, Tinconvénient n’existe pas dans le droit, a
T'égard de I'action en délaissement , puisque les ar-
ticles 373, 375 et 431 soumettent eette action i
une prescription particuliere dent le terme varie
suivant la distance du lieu ou le vaisseau doit se ren-
dre, distances quiau surplus sont déterminées de
maniere qu’il ne peut jamais s'élever de contestation
sur le moment ot la prescription se trouve acquise.

Dans les actions en paiement de la prime, en
paiement d'indemnité pour rupture du voyage , en

Source : BIU Cujas
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nullité ou en réduction de la police, I'inconvénjent
n’existe pas par le fait, car le demandeur a toujours
intérét a ne pas différer sa demande. A la vérité il
pourroit ar;iver que I'une des parties se réservat de
ne faire valoir une nullité , ou de ne demander la ré-
duction du contrat que dans le cas ot I'événement
du voyage tourneroit contre lui. Mais sa lenteur
méme le rendroit suspect aux yeux des juges, et il
.f?udrolt pour .réussir qull portat la démonstration
]uﬁi‘iﬁ%&ience ce qui n’est pas toujours facile
apres un laps ‘détemps considérable. Cependant on
a étendu le terme Ja prescription & cing ans (1),
attendu qu'en effet, eomqle Iobservoit le com-
merce de Paimpol, quatre amnées auroient pu ne
pas toujours suffire pour mettre le demandeur en
état d'agir , avant que la prescription fit acquise
contre lui.
Quant 4 la demande par laquelle ce Tribunal
~ termine ses ohservations , larticle 434 y satisfait:

(1) Projet révisé, art, 508,

Source : BIU Cujas
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ARTIGLE 433.

SonT prescrites

Toutes actions en paiement, pour fret de navire, gages et
loyers des officiers , matelots et autres gens de 'équipage, un an
apres le voyage fini 5

Pour nourriture fournie anx matelots, par I'ordre du capitaine,

un an apres la livraison; ﬁ
Peur fournitures de bois et autres choses nécessaires aux cons~ ! :

tructions , équipement et avitaillement de navire , un an aprés &
ces fournitures faites ; e -

Pour salaires d’ouvriers , et pour 'ouvrw, un an aprés
la réception des ouvrages.

Toute demande en délivrance de lﬁwchandjses , Un an aprés
Parrivée du navire. -

el

Cet article a €té présenté au Conseil d’état le 27 aodt 1807
(Voyez Procés-verbaly n® xxv, art. 236);

Adqpté dans da meme séance ( Voyez Procés-wverbal ,
n’ XXv1);

Préscnité de nouveau et adopté le 39 aoit (Voyez Proces-
verbal, n° xau et x1v, art. 245 );

Communiqué au Tribunat le 1°F septembre ;

Présenté, aprés la communication, et adopté le 5 (Voyez
Proces-verbal, n v et vi, art. 433).

Les créances dont parle cet article sont-elles In-
failliblement éteintes par la prescription? ou existe-

: £ E VY
t_—1_l quelque moyen de les maintenir quoiqu’elles
soient prescrites ?

Le Tribunal de commerce de Gand avoit proposé

Source : BIU Cujas
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de n'accorder la prescription que sous la conditioy
du serment. Il vouloit qu'on ajoutat 2 la fin de J'ap.
ticle : Neanmoins celui qut voudra se prevaloir de
la prescription , devra affirmer qu’il croit de bop she
Jou que la prétention est payée; et ses héritiers e
veuve , qu'ils croient que de ce chef il West pioy
dit (1).

Cet amendement ne pouvoit pas étre admis ; ]
etit fait dépendre I'extinetion de la dette » non plus

Nde la prescription , mais de laffirmation du déhj-

teur. C’eW peu pres exclure la preseription
dans tous les cas,auxquels article s'applique.

11 nen résulte 'g@néanmoins quen matiere de
prescription le serment d'un. débiteur doive étre tou-
jours sans influence. Le Code Napoléon ne I'exige
pas, mais il l'autorise ; il n'en fait pas une condition
de la prescription , mais un moyen de défense dont
le créancier peut user contre le débiteur par lequel
la prescription lui est opposée. Il n'accorde pas.an
débiteur la faculté de le déférer pour se défendre
contre toute espece de prescription , inais seulement
pour échapper & quelques prescriptions qu’il appelle
particulieres; ce sont celles qui, portant sur des créan-
ces de nature & étre payées presque sans délai, s'ac-

(1) Observations du Tribunal de commerce de Gand, tome 2,
I partie, p, 385, 3
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complissent par un laps de temps beaucoup plus
court que les prescriptions ordinaires, par un an ,
par six mois, Le législateur, obligé d'abréger aussi
considérablement le temps de la prescription, pour
ne pas donner aux actions dont il s'agit plus de
durée qu'elles n'ont besoin d'en avoir; le législateur,
disje, a regardé comme juste d'accorder au créan-
cier, dans ces cas, une garantie particuliere qui com-

& pensit en quelque sorte la briéveté du délai. :
Voici le texte du Code Napoléon : Ceuxau
quels ces prescriplions seront opp ¥

4

férer le serment a ceux qui les opposent , sur la

quest:on de savoir si Za c'?zose a ele réellement
payée (1),

Maintenanigla question sera de savoir si ce texte
est applicable aux prescriptions que l'article 435 du
Code de.commerce ¢tablit,
~oDapres le principe que le' Droit commun doit
étre suivi, méme dans les matieres commerciales,
toutes les fois que le Code de commerce n'y a pas
dérogé *, point de doute que l'article du Code Na-

_poléon ne régisse toutes les actions soumises par ce
Code a une prescription particuliére , et qui sont en

(1) Code Napoléon, art. 2275,

* Voyes ci-dessus,
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méme temps l'objet de I'article 433 du Code de com-
merce.

Il recevra donc son application & V'action des oy.
vriers et gens de travail pour le paiement de leyrs
journées , fournitures et salaires (1).

Je pense qu'il le doit également recevoir i 'action
des hoteliers et traiteurs a raison de la nourriture

\ qu’ils ont fournie (2) aux matelots par ordre du ca-
»  pitaine.

Au-dela je ne vois plus daction parmi celles que
le Code Napoléon assujettit & une prescription par-
ticuliere , qui ait rien de commun avec celles dont
parle 'article 435.

Les quatre premiéres prescriptions établies par
Tarticle ne sont pas susceptibles dobservations :
chacun en apercoit facilement les motifset les effets.

A Tégard de la derniere , la Commission I'avoit
d'abord omise , quoiqu’elle fixt établie par I'ordon=
nance. :

Elle a été ajoutée sur la demande de la Cour de
cassation (3) , du Tribunal et du Conseil de com-
merce de Nantes (4), et sur-tout de la Cour dap-
pel de Rouen, laquelle a dit : « Le projet omet une

§1) Code Napoléon , art. 2271. — (2) Ibidem. — (3) Observations
dela Cour de cassation , tome 1°* , p. 54. — (4) Observations du Tri
bunal de commerce de Nautes , tome 2 , II° partie, p. 149,
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disposition essentielle des anciennes lois, celle qui
affranchit le capitaine de toutes demandes en déli-
vrance de marchandises un an aprés le voyage ac-
compli ; rien cependant ne paroit devoir empécher
que cette prescription soit conservée.

« En effet, le capitaine a pour son déchargement
un terme fixé qu'on nomme jours de planche ,
passé lequel il est tenu de leffectuer a ses frais.

« Le capitaine a donc intérét de délivrer prompte- .

ment les objets dont il est chargé : lorsquie le con-
signataire occasionne le moindre retard 4 la livraison,
le capitaine obtient contre lui un dédommagement
proportionné, ;

« D'un autre cté , les consignataires ont intérét
de jouir promptément des marchandises qui leur
sont adressées’: si le capitaine retarde mal 4 propos
leur délivrance, il est susceptible aussi de dédom-
magement envers eux ; en sorte que le décharge-
ment et la livraison sont tonjours effectuéds pendant

Mes jours de planche.

« Pourquoi donc les capitaines resteroient-ils long-
temps exposés aux demandes des consignataires ?

« Il n’y a aucune nécessité , mais il y auroit du
danger & éterniser cette action.

«La Cour pense que la prescription d'un an,

Source : BIU Cujas
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fixée en ce cas par lordonnance; est suffisante,
réciproque , et qu'elle doit étre maintenue » (1)

ARTICLE 434
LA prescription ne peut avoir lieu, s'il y a cédule,, obligation,
- arrété de compte , ou interpellation judiciaire.
La.-_ _ Cet article a €té pre'scnté au Conseil d’état le 27 aoiit 1807.
Ay, (VO) ez Procés-verbal , n° xxv , art. 238);

Wns la méme séance (Voyez Procés-wverbal,
n® £5vi) ;7 e ; i

Présenté Mt adopté le 29 aoiit (Yoyez Proceéss
verbal, n° xux et xiv, art. 245); ]

Communiqué au Tribunable 1" septembre ;
Présenté, apreés la communication , et adopté le 5 (Voyen
Procés-verbal , n® v et vi, art. 434 ).

Nous avons vu que le Tribunal de.commerce de
Paimpol demandoit que la prescription.en matiere
d’assurance ne courtit que du jour du dernier acte
judiciaire, si des actes judiciaires avoient été faits *.

Ce Tribunal supposoit quun acte judiciaire ne,
feroit qu'interrompre la prescription. :

Mais la loi va beaucoup plus loin : elle ne veut
pas que les cédules , les obligations , les arrctés de

(1) Observations de la Cour d’appel de Rennes, fome 1°%, p. 283
et 284.

* Voyez note sur Vart, 55-:.
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compte, les interpellations judiciaires interrompent
seulement les prescriptions particulieres que le pré-
sent titre établit, de maniere & ne plus faire courir
le délai de cinqans , de deuxans, d'unan, que du
jour de ces actes ; elle veut qu'ils les fassent cesser
enticrement et replacent les parties dans les termes
de la prescription ordinaire, c'est-a-dire qu'elle ne . A
leur accorde plus que la prescription trentenaire. |

Que ce soit la le sens de la loi, on n'en peut..

douter , puisque larticle ne dit point qum _5.—
 eription sera interrompue , mais qu_’_};ﬁ: n’aura pas
- lieu , ce qui l'exclud absolumenty
C'est ainsi au surplus quiaété entendue I'ordon-

- nance qui se servoit des _m"'éfnes expressions (1).

Ce n'est pas cependant qu'il y ait novation ; une
obligation , une cédule, un arrété de compte, et
sur-tout une dnterpellation judiciaire ne substituent
pas une noiivelle dette 2 une dette premiére ; ils ne
font: q’ué régler et constater celle qui existe, et
méme l'acte judiciaire, quand il est seul, ne va pas
jusque-1a ; il ne tend qua faire décider qu'il est di,
combien il est dit, et & obtenir le paiement de ce
qui est dit ; mais cest qu'alors les motifs qui ont
fait admettre toutes ces prescriptions particulieres

-

- (1) Palin, sur Vart. 10, tit. v1, liv. 3, de Yordonnance de la ma-
rine de 1681.
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ont perdu leur force. Il s'agissoit en effet d’amener

les Barl.ies a régler dans un temps déterminé , et

méme assez court, leurs droits respectifs, afin de

ne pas laisser dansla société de germes de contes-

tations et de longues incertitudes , qui ne nuisent

pas moins au commerce, parcequclles en embar. |

rassent et ralentissent la marche et les opcrations,

\ ¥ quala tranquillité desfamilles. Or, ce but est atteint

B des que les parties se sont réglées elles-mémes par -

, ou se sont mises en devoir de se faire ré-
ce.
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TITRE XIV.
DES FINS DE NON' RECEVOIR.

Cr titre a été présenté au Conseil d’état par M. Maret ,
conseiller d’ctat, en U'absence de M. Beugnot;

Discuté et adopté dans les séances des o7 et 29 aoit 1807
Communiqué au Tribunat ;

Relu au Conseil d’état ; :

Présenté aw Corps législatif;

Discuté et promulgué aux mémes dates que le litre pré-
cédent.

O 435.

Sont non recevables

Toutes actions contre le capitaine ‘et les assureurs, pour dom-
mage arrivé & la marchandise , si ellea éié recue sans protesta-
tion ; :

Toutes actions contre Vaffréteur, pour avarie, si le capitaine

a livré les marchandises et recu son fret sans avoir protesté;

Toules actions en indemnité pour dommages causés par 'abor-
dage dans un licu o le capitaine a pu agir, s'il n’a point fait
de réclamation.

Tome IV. 29
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Cet article a été presmte au Conseil d’etat le 27 aoiit 1807
(Voyez Procés-verbal , n° xxvu, art. 239);

Adopté dans la méme séance (Voyez Procés - verbal 3

" n® xxvi);
" Présenté de nouveaw et adopteé le o9 aott (Voyez Procés-

wverbal, n° xu1 et xav, art. 246) ;

Communiqué au Tribunat le 1°* septembre ;

Présenté , aprés la communication., et-adopté le 5'(Voyer
Procés-wverbal , n°° v et v1, art. 435).

Lz défaut des protestalions est um aveu tacite
qu'on n'a pas de réclamations a faire *.

A Tégard de la. réclamation en cas d’abordage ,
si laloi exige qu'elle soit faite dans les vingt-quatre
heures , c'est pour qu'on ne puisse pas attribuer
dans la suite a l'abordage des dommages qui auroient
pour cause d'autres accidens & la‘charge du capi-
taine ou de I'armateur. _

Mais I'équité vouloit qu'on ne prescrivit ‘ce délai
que lorsqu'au momeént-de Tahordage le ‘capitaine se
trouve dans un lieu ot il puisse agir. Si le capitaine
étoit ‘en'pleine mer , il ne seroit obligé de réclamer

* Vayez art. 106 et les notes.
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que dansles vingt.quatre heures «de sa ‘prermiére Te-
liche ou de son déchargement. #7ulin pense méme
que quand'il ne se trouvoit quid-peu de: distance: du
port. d'ain il part , . iline seroit:pas- abligé d imter-
rompre son :voyage <t de n‘etnunner (o] iy 0l

iy FEEL SfF aaT]
ITriOe 8ol Ji y HIL 98 €34

J-ll

ARTI CLE456 .

Ces protestations et réclamations sont nulles , si elles ne sont
faites ¢t signifiées dans les vingt-quatre heures , et si dans le mois
de lens ditelélles né sontBlivies d’ime ‘demande en justicet

Cet article a été présenté au Conseil d’élat le 27 aoit 1307
{Voycz Procés-verbal , n® xxvi1, art. 240);

Adopté dans la meme séance { Yoyez Procés- fverbal
n° XxXvii);

Présenté de nouveau et adopté le 29 aotit (Voyez Procés-
werbal, n°® xu1 et X1v, art. 247 );
- A g 3
Communiqué au Tribunat le 1°° septembre;

Présenté, aprés la communication , et adopté le 5 (Voyez
Procés-verbal , n° v et vi, art. 436).

Cer article aussi a été dicté par U'intérét d'impri-

(1) Valin, sar Vart. 8, tits 12, Iw. 5 de lordonnance de la marine
de 1681,
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452 LYV I, Du Commerce maritinie. Tir. XIV. Art. 456,
mer aux opérations commerciales la célérité qui est
necessaire pour que-le mnégociant sache de quels
fonds il peut disposer , ne forme pas d'entreprises
sur la foi d'un capital qui peut lui échapper, ou ne
s'arréte pas par la erainte’que des contestations tar=
dives ne lui enlévent les sommes dont il désire dis-
{_)_oser pour des spéculations nouvelles.

FIN DU LIVRE Il DU CODE DE COMMERCE.
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TABLE ALPHABETIQUE
ET BAISONNﬁE

Des Matiéres contenues dans les tomes IIT et IV .

Nota. Les chiffres arabes indiguent les pages ; les volumes sont désignés
par les chiffres romains I et 1V.

A.

Asanvon du navire par le capitaine. En quel cas il est défendu
au capitaine. IIT, 126.

Asonpace. Ce que cest. IV, 349.
Fin de non recevoir contre I'action pour dommage causé par

Iabordage. IV, 449 , 450 et 451.
AccepraTion de commission. F. Commission.
Acuars faits par le capitaine. 7. CAPITAINE.

Acqurts de paiement ou a caution des douanes. Le capitaine
doit les avoir 2 bord. ITL, g5.

Acquits des marchandises chargeées. Le chargeur est tenu
de les fournir au capitaine. IIL, 230 et 231,

Acre de propriété dunavire. Le capitaine doit 'avoir a bord.
I, g5.

Acre de Srancisation. Le capitaine doit I'avoir a bord. IIT, g3.
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456 Adjudicataire- — A(fectation.

Apsuprcaramme. Dans quel délai l'adjudicataire un bAtiment de
mer saisi est tenu d'en payer le prix ou de le consigner,
I, 557

Ou et comment la consignation doit étre faite. Fbid,

A défaut, soit de paiement, soit de consignation, il y a
vente a la folle enchére , contrainte par corps el'domges..
intéréts, Ibid.

ApjunicATioN aprés saisie des bdtimens de mer, Forme de
celle des bitimens au-dessus de dix tonneaux. III, 43
44 et suiv.
Quand elle peut avoir lieu. 4q et suiv.
Forme de 'adjudication au-dessous de dix tonneaux. 5% et 54,
i Forme de I'adjudication sur folle enchére. 55 et 56,

¥ oyer. ADIUDICATAIRE.

ArrecraTion. Nullité possible de 'emprunt a la grosse fait pour
une somme qui exceéde les objets affectés. IV , 346.

Foyez ContraT & la grosse.

ArrecTATION aux dettes. Celle dont les bitimens de mer sont _
susceptibles n’est pas une hypothéque. III, 4.
Sa nature. 4 et 5.
Sur quels b&timens de mer elle porte. 5.
Quelle action elle donne. 5 et 6.

Comment le navire , les agrés et apparaux , le fret et les
marchandises chargées sont respectivement affectés a lexé-
cation du contrat d’affrétement. 213, |

Quels objets sont affectés par privilége a 'emprunt a la grosse.
35¢ et suiv.

Comment cette affectation est restreinte, 360 et 3671.
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Affectation. — Affrétement. 457

De quelles cre:mces résultant du prét elle est: la garantle. 1
365 et 5066.

AFFECTATION en matiere de contrat a la grosse. Pourquoi le
nom du navire doit étre énoncé dans le contrat & la ‘grosse.
111, 520.
Quelles sont les suites du défaut de celte énonciation. 528
et suiv.
Quels objets peuvent étre affectés au prét. 534.
Comment ils peuvent I'étre. 547.

Arrmnmarion. Celle qui est exigée en cas de jet. IV, 372.
Voyez Jer.

AreniremenT. Ce contrat n'existe pas lorsqu'on ne loue qu'nn
navire non équipé. I, 193 et 194.

A quelle espéce de ontrat il appartient, Ibid.

Dans quelles vues la loi régle les formes extérieures de ce
contrat, Ibid.

I.’omission de ces formes en cmporte—t-elle la nullité? i bld

Effets que la loi doune a ce contrat. 194 et suiv.

Les parties peuvent—elles y déroger ? 195 et suiv.

Les mots affrétement , charte-partie et nollissement sont
synonymes. 197 et 198.

Dans quels cas le contrat est résolu sans dommages—-mteréts.
207 et 208,

Frais dont le chargeur est tenu dans ce cas. Ibid.

Le retard provenant de force majeure , soit avant, soit depms
le départ, ne rompt pas le contrat. 208 et 209.

1l ne donne pas lien & des' dommages-intéréts. 208 et suiv.

Faculté au chargeur de dccharger ses marchandlses pendant
leretard. 210,
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458 Affrétement. — Affréteur.
« Conditions. auxquelles elle lui est accordée. 111 » 211 €t 259

FPoyex INDEMNITE.

Comment le navire , les agres et apparaux, le fret et les mar-.

chandises chargée‘: sont respectivement affectés a lexcécy-
tion du contrat. 215.

Quelles sont les différentes maniéres daffréters 234,
~ Affrétement total et affrétement partiel. 235 et 256,

Affrétement au_voyage et affrétement pout un temps, limité,
236 et 237.

Ce qu'on entend par aﬂ'retement aumois. 236 et 237,

Affrétement au tonneau et affiétement au quintal,” 23y
et smv.

Affrétement a forfait. 239 et 24o.

Affrétement i cueillette. 240 et 241. .

Foyez TonNAGE,

L’affrétement en totalité empéche le capitaine de prendre d’au-
tres marchandises que celle de Taffréteur, 242.
FPoyez ArrRrETEUR. :

AFFRETEUR. (_]e que c’est, ITI, 194.
Le consentement de celui qui a affrété un navire en totalité

est nécessaire au,_capitaine pour prendre d’autres marchan-~
dises que celles de 'affréteur. 242 et 243,

Dans quelles circonstances cette disposition, cesse d.elwe appli-
 cable, 243 et suiv,
‘affréteur-. en totalité profite du fret du chapgemem complé-~
mentaire. 243 et 244.
Profite-t-il également de 'angmentation de- fret 244 et 245.
Quid, si le capitaine a chargé pour son propre comple 2 245
et 246,

Dommages-intéréts que doit 1’aﬁ'reteur qui ne remplit pas som
chargement. 246 et 247.
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“Ge que Vaffréteur doit! faire pour les:obtenir. TIF, 247.

Comment ils peuvent cesser d’étre dus. 247 eti248:

Quels sont les dommages—intéréts , Jorsque Taffréteur rompt
le voyage sans avoir rien chargé. 246 et suiv.

-Quels , lorsqu’ili rompt le voyage aprés avoir effectué une par-
tie de son chargement), et que }e nayire part 2 non charge.
246 et 249.

Quel fret doit I'affréteur quand il excede le chargem.emi con-
venu. 246 et suiv.

Dommages—intéréts, auxquels laffréteur a dron. contre: le ea—
pitaine qui a_exagéré le port de son. navize. 248 et 24g.
En est-il d& dans le cas ou la déclaration n’est qu'erronée ?
- 250. i = sein €l

En: quel cas il n’en est pas dis 250 et suiv.

Comment ils sont évalués. 250 et suiv.

Quelle différence peut. donmer liew ‘aix dommages-intéréts.

254 et suivi :
La différence tolérée est-elle déduite dans 'Vévaluation des
dommages-intéréts? 255, ; fi 50l

Sous quelles conditions et a quelle époque Taffréteur peut re-
tirer ses marchandises lorsque le navire est chargé a cueil-
lette. 256 et 257.

Pourquoi cette faculté est restreinte au chargeur a cuelilette
257.

Le changement de volonté du chargeur doit-il étre motivé ?
257, .

‘Raisons qui ont fait fixer Vindemnité au demi-fret. 258,

Cette indemnité est-elle due quand le capitaine trouve fl ren-
placer le chargement qu'on lui retire 7 258.

Les frais de décharge, de’ mhargemem e de'retard sorit/dus
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460 Affréteur. — Agrés.
au capitaine en sus de I'indemnité du demi-fret. I1I, 256,
258 et 259, i)
De quoi est tenu le chargeur qui retire ses marchandises pen-
dant le voyage. 262.
Laffréteur doit les frais de retardement lorsque par son  fait Je

navire est arrété an départ , en route ou au lieu de la d¢-
charge.. 265 et 266. :

Ce qu'il doit lorsquayant affrété le navire pour laller et le
retour , il fait son retour sans chargement ou avec un char-
gement incomplet. 266 et 267.

Comment peut se faire la liquidation. 267 et 268.

Les parties peuvent—elles déroger sous ce rapport au droit
commun 2267 et 268.

Dommages-intéréts qui sont dus a l'affréteur lorsque le navire
se trouve arrété ou retardé par le fait du capitaine. 268.

Foyez CAPITAINE.

Droits et obligations de I'affréteur lorsqu'il y a lieu de radouber
le navire ou que le navire ne peut étre radoubé. 273 et 274,

Foyez CAprTAINE.

Quand il est dégagé de lobligation de payer le fret. 284
‘et 285.

Voyez aussi CAPITAINE.

L’affréteur peut-il réclamer indéfinement la valeur des ‘mar—
chandises vendues par nécessité pendant le voyage ? 287.

Voyez CapiTAINE.

Acnis. S'ils peuvent éire mis en gage par le capitaine, IIT, 114
et 115,

Conventions dont ils répondent. 213.

Ils peuvent étre affectés a I'emprunt.a la grossel 547«
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1ls sont affectés 2 emprunt 4 la grosse. fait sur le - corps et
quille du vameau II , 35q.

Les agrés et apparau: peuvent étre assurés. IV ,” 71.

Avier. Lassurance peut étre faite pour laller et le retour, soit
séparément , soit cumulativement 1V, 81.

Dans ce dernier cas laller et le retour sont réputés ne for-
mer qu'un seul et méme voyage. Sl—q 48.

Ancres. Poyez Errers abandonnés. i

Anvvitarion de  Passurance. Par la i-ui.mtpre de 'vqyé.gc..

.’ IV, 120.

. Toute cause de rupture opére-t-elle cet effet? 121 et suiv,
Indemnité que recoit alors l'assureur. Ibid,

Arparavx, Sils peuvent étre mis en gage par le capitaine, I
114 et 115.

Foyez Acris.

i

ARBITRAGE en matiére d’assurance. 11 n’esl"plﬁs’ forcé. IV, 64.
Pourquoi il a cessé de l’é!.re 64 , 65 et 66. ; it

Ammm-r Il peut étre affecté & l’emp‘runt a la. grosse. III > 347
Il peut étre assuré. TV, 67. :

?

AxestaTion. Du capitaine et des gens de quulpage pour r]ettes
civiles. IIT', r10.

Poyez Carrtaine et Gens e L’r'sqmusﬂ.

Anrtr. Comment et par qui la main-leyée peut étre sollimtée. :
P IV, 289, 290 et 291. boai
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%62 Avréti — Assurance.
Anntr du |Gouvernement. 1l ‘est tirie “cause de ﬂelatssemem
1V, 208.

Motifs-et circonstances qui peuvent dontier Ticu & cet arrét,
226 et 227

~ Pourquoi il hautonse Te ﬂelmssement que lorsqu’il Suruent
apres le voyage\mmmence 227 ) 928 et 230

A-An‘n‘ﬁw du nam_m.gIII,,- 155 -et-suivi
¥oyez Gens DE L’EQ‘U!pma.

Annﬁ:r par ordre de pmssance Les assureuss en rqppndf,m,
SV, To5—151.
ll doit étre s1gmﬁe e assureur. 286
' iDahbs quél délai. 187, °
De quel jour court'le dékai. Toill.'
Dans quel cas il est réduit. 1 b;d ; € 285

L % quelles mardiandises ces dwposmons sont apphcahles‘

Ibid. 2k
Leur objet. 288 et suiv. ‘.
Leurs effetss Doidy .. (i contimes ranbivnin o S04 Al

Annt'r par ordre “Bune’ pmssance é:mmrere Quelles en sont
 les suites relativement au: fets Iy, 298 uiuaq 11 rramanal
VM) gst une cause de dela:ssement._ﬁv po8 4,224 L 4

Dans quelles circonstances il a cet effet 224 g
N

ASSURANCE. Que]s Peuvcnt étre les ob)ets de Vasstmonee. 4V, 68
et 75.

Les choses suscepubles détre assurées peuvcnt létre en to=

tallté ik o valngne ol frp asq. 39 MO o

l\rot:fs qui ont fall deroger sous ce t’dppbh‘kﬂa reStriction ad=
mise par I'ordonnance. 76 et suiv.
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A quelle époque:Fassurance peut ‘Etre’ Fiite. W, 76 5 19'et8o.

Pour quel temps. 80, 81 et 5.

Assurance pour le casdé paix ‘on’ de'glerre. 75 77 et v

Assurance ‘de la prime. Poyez Priste.

La solyabilité de Passugeur pearélle ‘dtre ‘asstirée ? |_:j8

Le second assureut:dévientsil 'efi‘ce ¢i¥'ediition du pre‘tmer 3
et péut-ibh e titre Gpposer le bénéfice ae Hiscussion aTas-
suré ? 98, gg et 100.

Quelles chosesine peuvent-en‘étre objét. 109 ‘et suiv.

Quelles causes la rendent nulle. Poyez NuLLIE.

Effets de Vassurance:pour allér ¢t Je rétour ,'Torsqiau rétour
il ny'a pas de chargemetitcomplet. 147 ¢t suiv. :

Elle ne péut excéder la valeur deseffetsassurés, 159.

Principes sur lesquels cette dispoition ‘est {fondée.. 1’39 et
-suivantes, :

Effets de la contravention quand elle ient de fraude, 161
ret suiv. & . i

Effet quand elle procede d’excés. 164 ét suiv.

A quelles assurances cés ‘dispositions ‘sefit restréitites. 167

Sous quelles conditions ¢lles sorit applicables. 168 ét'suiv.

Quel est le sort de plusierirs ‘assurances suceessivement faites
sur les mémes objets. 580t suiv.

Gommentonpeut distingiier tpae":és palices sont ‘successives.
a2 et g3,

Quid , lorsque cette distinction deﬂeht lmpussﬁ:}e ? 175
et '174.

Effets de l'assurance stipulée pour un ftemps limité. "i83 et
184.

De Vassurance faite aprées la perte ou l’amvee des objets as-
surés. 186 et suiv,

Elles ne sont nulles que quand l'événement a été comuu , ou
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464 - Assurance.
‘est présumé avoir été connu de la partie qm en p!'t)ﬁte.
IV , 186 et suiv. -
Cette connoissance peut éwre justifice ; ou par des présomp-
tions , ou par des preuves positives. 186 , 189 et suiv,
Pourquoi les présomptions sont admises. 189 ¢t 1go.
Quelles présomptions, le sont. 190 et'suiv. i -
* Comment la présomption légale , établie par le Code , estap-
pliquée. 192 et suiv. .
Effets de la présomption légale , quaut a la 1ust1ﬁcanon du
fait. 186, 194 et suivi
Ses effets relativement au sort du, contrat. 186 5 105 et suiv.
Lassurance sur bonnes ou. mauvaises, nouvelles détruit la pré~
somption légale. 197. €t 195. .
Des preuves positives. 193
Peut-on , pour les faire valou' abandonner la presompuon
légale ? 198 et 199,
Sont-—elles admises contre $ assurance sur bormes ou mauvaises
nouvelles ? .1gg et 200.
 Par qui elles. dowent ée faltes. I bzd
Peings qu’elles attirent sur le condamné. 200.
La double prime qui est due-en ce o9 prend le caractere de
réparation civile. 200 et suiv. =
Lorsque la peine porte sur, lassureur; 1a double prime est in-
dépendante de la restitution de ce qui a €té regu sur la
prime. 202 et.203. ih 53199
Devant quel tribunal la contestation doit étre portee. 203
so et suw. 1
A quelles assurances les d1spos1t10ns cn—desms sont apphu.ables.
205 et 206. . ] eIqE '

Quelles en sont les suites lorsque la fraude yient ‘d'un ‘tateur.
: 206. §51 e i
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1

Quelles, lorsque Ta fraude vient du commissionnaire et que
le commettant étoit de bonne foi, et wice ﬂersd? 1V, 206
et suiv. Sy

Reégles pour dlslmguer dans quels cas il y a une oun Plusmurs
assurances. 235 et 234. \

L’assuré est obligé , en faisant le délaissement, de. déclarer
les assurances qu'il a faites ou ardonnées. 261 et 262.

A quelles assurances ceétle obligation s’étend. 261 et suiy. . -

. Foyez DivaissemenT. bk

Dans quel terme elle doit étre payée. 275

Faoyez ConreraT D’ASSURANCE. :

Assuris. Le connoissement en bonne forme fait foi entre eux
et les assureurs; 1T, 229 et230. . | |
Ce que c’est. IV, p. 5. : .
Quelles personnes peuvent se faire assurer. 14 et 16
Droits de Iassuré lorsque lasmreur tombe en faillite avant la
.. cessation des risques. 106

Quand e dommage prowent de sa faute , les assureurs sont
déchargés. 152 et suiv.

Peut-on deroger a cette dxspos:tmn 134 et 135.

En cas d'arrét ils sont tenus de faire les diligences qui dépen- :
dent d’eux poar obtenir la main-levé ée. 289 et 290. 5

Esprit ct étendue de cette disposition. 29o et suiv.

Comment Vassuré peut faire. le delalssement pour cause d'in—-
navigabilité. 298. Tt '
Voyez INNAVIG ABIIATE. : L
Ses droits en cas de prise relatwement au rachat V. Racuar.

Assum;uns. Le connmsseme,nt en bonne f'orme falt foi entre eux

et les assurés. III 229, :

Tome IV, 3o
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466 f 3 Jssureurs.

Comment ils concourent avec fes préleurs a la grosse sur les
effets sauvés. 398, .
Ce que cest. IV, 3.
Quelles personnes peuvent se rendre assureurs. 15 et suiv. .
Faculté qu’a 'assureur !orsque Passuré tombe en faillite avant
que les risques aient cessé. 107.
Pounquo_l cette faculté a été étend ue jusqu’a lui. 107 etsuiy.
De quelles pertes, dommages et événemens ils répondent,
125 et suiv.
Comment cette responsabilité‘peut cesser. 132 et suiv.
~ De quels éyénemens ils ne sontpas responsables. 155 et 156,
Lies parties peuvent—elles ctendrc la responsablhu 4 ces évé-
nemens? 136 etsoiv. ' RO
L assureur n’est pas tenu en’ générél des droits' imposés sur le
navire ou les marchandises. 141 et 142. '
Commernt ‘cétte régle peut cesser d'avoir ses effets. 142.
Ils ne sont pas garans du domrnage arrivé a des marchandises
sujettes a détérioration particaliére , si ces marchandises
'ont pas été désignées dans la police. 142.
Motifs de cette régle. 142 et suiv., -
Ses effets. 145. BOIRO(P WROTI0 HO~I9.
Ses exceptions. 142 145 el"suiv. ¥ ;
Llassureur regoit les déux tiers proportionnels de la prime
liée lorsque l'assurance étant pour Taller et le retour , il ne
se fait pas au fetour de c'hai‘ﬂement mmp]et. 147.
Motifs' de la disposition. 148 et suiv.
Son étendue, 151 et 152,
Ses effets. 152 et suiv.’! 4
Dans quel cas il est decharge de la perte. 158 et 162.

FrengT

1l est admis a la prenve contralre des atl.;s;anom rapporl.ees
par Vassuré pour justifier Ia perte: 278.

% aatn' T
(LN ALY
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Peut-il attaquer de la méme maniére le connousement les
lwres les factures et les expéditions des douanes ? IV,
278 et 279.

I’admission a la preave ne suspend pas les condamnations con-
tre I'assureur. 278 et suiv. )
La provision peut-elle étre refusée i lassure ? 279 et 280.
En cas d’arrét du navire il est permis a*lassureur de solliciter
la main-levée avant le délaissement, 289 et 2go.
Comment il répond de I'imnavigabilité. 292 et SUiv.
Est-il tenu cumu]anvemenl de laperte entiére et des dépenses’
d’avaries qui Font précédée ? 301 et suiv.
Qnels sont ses droits en cas de rachat. 508 et suiv.
Quelles fins de non recevoir ils peuyent opposer a laction pour
dommage arrivé aux marchandises. 449 et suiv.
Foyez les articles Assurance , PerTes et RisQues,

]

Avrorisation des propriétaires. Quand elle est nécessaire au

capitaine pour ordonner des travaux , faire des ' achats ‘ou
des emprunts. IIT, 108.

Poyez CapiTAINE.

Quelle cause permet an cspltame de s’en passer pour vendre
le navire. 107.

AvrontsaTioN du juge. Pour quels emprunts i la grosse elle est
nécessaire. Il 110.

Avances fmtes aux gens de Uéquipage. Quand elles peuvent
éwe retenues en cas de rupture de vo yage, II, 166.

Avanies. Privilége du capitaine pour le paiement des avaries.
I, 3o05.

Voyez Prirruns a la grosse,
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468 - Avaries.
Quels dommages ne sont réputés qu'avaries. IV , 230.

Comment elles sont réglées entre les assurés et les assureurs.
250 et 231.

L’assuré qui demande I'indemnité des avaries doit signifier la
nouvelle comme dans le cas du délaissement. 245.
Voyez DELAISSEMENT.

Ce que c'est. 320 et suiv.

Quelles dépenses sont avaries. 321 et 522.

Quels dommages sont réputés avaries. 322 et 323.

Ne répute~t—on avaries communes les dépenses et dommages
soufferts pour le salut commun que lorsqu’ils Lont effecti-
vement opéré ? 341. ;

Par qui les avaries communes sont supportées. 341.

Dans quelle proportion elles le sont. 342 et 343. .

Pourquoi les marchandises contribuent en entier , et le navire
ainsi que le fret seulement pour moitié. 343.

_ Comment le prix des marchandises est établi. 343.

Quelles avaries sont particulicres. 544.

Par qui les avaries particuliéres sont supportées. Ibid.

Recours par celui qui paie le dommage dans le cas de certai-

" nes avaries particuliéres. 345 et suiv.

Les droits de lamanage, touage, pilotage , et en général les
droits de navigation ne sont pas avaries, mais frais de
voyage. 347 et suiv.

Foyez ABORDAGE.:

A quelle quotité Pavarie doit monter pour pouvoir étre répétée.
550.

Pourquoi la loi a réglé cette quotité. 550 et 351.

Motifs qui ont empéché d'admettre indéfiniment la réclama-

f tion des avaries. 351. :
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La somme exceptée peut-elle étre déduite du paiement de
Tavarie ? IV, 5352.et 355.

Fxemple d’un compte d'avaries et de contribution. 424
et suiv. '

Fin de non recevoir a raison d'avaries. 449 et 451.
B‘
BaraTene de patron. Sa définition. IV, 137 et 138.

L assureur n'en est pas tenu de plein droit. 136.

Tl peut en étre chargé par une convention particuliére. 156
et suiv.
Limites de cette faculté. 14o0.

Barmiens de mer. Tous les mavires et batimens de mer sont
meubles. 11T, 2 et 3. ’

Quelles régles de la législation sur les meubles leur sont ou ne
Jeur sont pas applicables. 3 et 4. 1

Quels batimens de mer sont susceptibles d'affectation aux det-
tes, et de priviléges. 2 et suiv.

Voyez ArrecraTion , Priviice, VovAGe, VENTE.

Quels sont ceux censés préts a faire voile. 63.

Brocus. Devoir du capitaine lorsque le port pour lequel il est
destiné se trouve bloqué. 1T, 212,

C.

Casues. Les cables et méts rompus ou coupsés sont avaries com=
munes. 1V, 327. E

Pourquoi la disposition a été étendue en cas de rupture. 328
et suiv.
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Canavx. Les effets transportés par des canaux navigables peu-
vent étre assurés. IV, 76.

Carrrave. De quelles fautes le capitaine est responsab]e 1, -8,

Motifs de cette responsabilité. 78 et 7q.

I‘iesponsablhte du capilaine relativement anx marchandises, 8o,

Etendue de cette responsabilité. Ibid.

Reconnoissance qu'il fournit. Ibid.

Foyez ausssi CONNOISSEMENT.

Le capitaine forme I'équipage. 8o.

Comment il exerce ce droit. 81.

Motifs qui le lui ont fait accorder. 81 et suiv.

Registre qu'il est obligé de tenir. 87.

Par qui ce registre est paraphé. 87 et 88,

Ce qu'il doit contenir. 83 et 89

st tenu de faire visiter son vaisseau. 89 et go.

Fn quel temps cette visite doit avoir lieu. g2 et 93.

Sous quels rapports le Code de commerce ordonne la vi-
site. Q1.

Par quels officiersla, visite est faite. 92.

Piéces que le capitaine doit avoir a bord. g3.

A quels momens il doit étre en personne dans son navire. 94
et gb.

Motifs de cette obligation. g4 et g5.

Responsabilité du capitaine qui se soustrait ace qui est prescrit
relativement 2 la tenue du registre, de la visite), aux pieces
qu’il doit avoir & bord et & la présence en personne. 95
el suiv.

Responsabilité du capitaine relativement aux marchandises

; qu'il charge sur le tillac. g7.

Motifs de cette responsabilité. g7 et gS.

Comment elle cesse. g8,
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A quelle navigation elle est restreinte. I, o8 et 99-
Les événemens de force majeure dégagent le capiaine de
,toute résponsabilité. gg et 100. "
De quelle mani¢re ces événemens peuvent étre prouyés. 100.
Ce quon entend par événement de force majeure, 10%.

Pourquoi la loi s'est abstenue de les énumérer. 103.

Dans’ quelles circonstances et pour quelles dettes le capitaine
et les gens de I'équipage ne peuvent éire arrétés. Ibid. '

Motifs de cette disposition. 104 €t suiv. i

Ses limites. 106 et 107. /

Comment et dans quel cas le capitaine et les gens de Iéquipage -
peuvent se soustraire a I'arrestation que la loi autorise. 107.

Cas oit le capitaine ne peut ordonner des travaux , faire des
achats , ni emprunter a cet effet sans Pautorisation spéciale
des propriétaires. 108. X

Comment les dépenses faites sans autorisation peuvent néan=
moins retomber 2 Ia charge des propriétaires. 109.

Fn est-il de méme des emprunts ? Ibid.

I autorisation du propriétaire qui refuse de payer la-part des
frais de I'expédition consentie par lui , n'est plus nécessaire
au capitaine pour emprunter. 110 et X1I.

“ Formalités que le capitaine d oit remplir dans cette hypothése.
111,

Circonstances o le capitaine peut, sans autorisation des pro-
priétaires, ordonner des travaux, faire des achats ,” em—
prunter , mettre en gage ou vendre des marchandises. 111
et 112. \

Dans quelle forme les emprants peavent étre faits. ‘1 15.

Comment Tautorisation des propriétaires est suppléée quand
clle n’est pas formellement exigée. 1 15et 114.

Le capitaine peut metire en gage des agrés et des apparaux.
114 et 115,
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. De quelle maniére le cépitaine engage les propriétaires par ses

emprunts. T, 115 et 116.

Compte que le capitaine doit envoyer aux propriétaires avant
son départ d’'un-port étranger ou des colonies. 116 et 11-,

Cette obligation s "étend-elle ' tous les capitaines 2 117 et 118.

Peine contre le capitaine qui mal-a-propos emprunte , vend
ou engage des marchandises, ou qui présente des faux

- comptes. 118 et 119.

Le capitaine peunt-il vendre le navire sans un pouvoir spécial
du propriétaire. 120 et suiv.

Obligation du capitaine d’achever le voyage pour lequel il est
engagé. 125 et 124.

Cette obligation s'attache-t-elle a toute espéce d'engagement?
Ibid. iy

Ses exceptions. Ibid.

Quel capitaine ne peut faire de traﬁc pour son compte. 124
et 125.

S'il est possible de le relever de cette prohibition par une con-
vention particuliére, 120.

Peine de la contravention. 125.

Défense faite au capitaine d’abandonner son navire pendant le
voyage. Ibid.
, Comment cette régle cesse. Ibid.
,Obligatipn du capitaine dans ce cas. Ibid.
Peine de Vinfraction. 127 et 128.

Le capitaine est obligé de faire viser son registre 4 son arrivée.
128 et 129.

Motif de cette disposition. 12q.

Le capitaine est tenu de faive son rapport. Ihid.
Pourquoi. Tbid.
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| Dans quel délai le visa doit étre demandé et le rapport fait.
IIT, 128 et 120. :

Enonciations que le rapport doit contenir. 130.

Pour quelles fins les énonciations sont exigées. Ibid.

O le rapport: doit dtre fait. 131.

O il doit’ étre déposé, Ibid. L

Rapport que le capitaine est soumis a faire lorsqu'il aborde
dans un port étranger. 152.

A quelle autorité le rapport est présenté. Ibid.

Ce qu'il contient. Ihid.

Déclaration que doit faire le capitaine qui reliche dans un
port francais. Ibid.

Objet de cette formalité. 133.

Est—elle exigée pour toute espéce de reliche? 134.

Devant quelle autorité elle doit étre remplie. Ibid.

Rapport en cas de naufrage. Ibid.

Quelles autorités le recoivent., Ibid.

Comment il est vérifié. 136.

Le capitaine en doit rapporter expédition. 137.

Mode de vérifier les rapports faits par le capitaine. 157 et 138.

Quelle est Vautorité des rapports vérifiés et des rapports non
yérifiés. 138.

La preuve contraire est-clle admise contre un rapport vérifié.
13g.

N

Le capitaine ne peut décharger les marchand;ses avant d'avoir
fait son rapport. 139.

Peines de la contravention. 1/4o.

Cas on le capitaine peut faire mettre en commun les provisions
particuliéres. 141.

Comment les conditions d’engagement du capitaine sont cons-
tatées. 142 et suiv.-

Voyez ENGAGEMENS.
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Le capitaine peut-il charger pour son compte sans la Permis-
sion des propriétaires. Il , 147 et suiv. P

Dans quelles circonstances il ne lui est pas permis de congé—
dier un homme de I'équipage. 185 et suiv.

Le capitaine est assimilé aux matelots quant aux dispositions
concernant les loyers , les pansemens et le rachat. 1g».

Ce que le capitaine doit faire dans le cas de blocus du port
pour lequel le navire est destiné, 212.

Son nom et son domicile doivent étre énoncés dans le cone
noissement. 214.
Motif de cette disposition. 210.

Le capitaine peut exiger un recu du commissionnaire ou du
consignataire auquel il livre les marchandises portées an
connoissement. 232.

Voyez CoMMISSIONNAIRE, :

Défense faite au capitaine de charger des marchandises qui
n’appartiennent pas a l'affréteur lorsque le navire est af-
frété en totalité. 242.

Foyez AFFRETEUR.

A quelle peine le capitaine est assujetti lorsqu'il a exagéré le
port de son navire. 249 J

Foyez AFFRETEUR.

Droit du capitaine lorsque, le navire étant chargé a cueillette,
le chargeur retire ses marchandises. 257.

Foyez AFFRETEUR. '

Ses droits quand des marchandises ont été chargées sur le na-
vire a'son insgu. 259.

Dans quels cas il peut faire décharger ces marchandises ; et

dans quels il nen peut prendre que le plus haut fret. 259
et suiv. .

”
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Capitaine. ' 475

Ce quiil peut exiger du chargeur qui retire ses marchandises
pendant le voyage. III , 262.

Motifs de ces dispositions. 263,

Les droits du capitaine sont-ils les mémes quelle que soit la
nature du chargement ? Ibid.

Comment le eapitaine les perd et devient passible de dommages-
intéréts. 264 et 265.

Ses droits quand le chargeur retarde le navire. 265.

Ses droits quand le navire ,ayant été affrété pour Ialler et le
retour , fait son retour sans chargement ou avec un char-
gement incomplet. 266 et suiv.

Le capitaine qui arréte ou retarde le navire doit des domma-
ges-intéréts a l'affréteur. 250, 268 et 269.

Cas auxquels la disposition est applicable. 270.

Cas o elle cesse de V'étre. 271.

Comment ces exceplions peuvent étre invoquées. Ibid.

Réglement des dommages-intéréts par des experts. Ihid.

Raisons pour lesquelles cette forme d'évaluation est exigée.
271 et 272,

‘Maniére dont les experts sont nommés. 275.

Quel fret le capitaine peut exiger de laffréteur qui ne veut
pas attendre que le vaisseau soit radoubé. 273. ;

A quelles circonstances cette disposition est ou n’est pas ap-
plicable. 274 et suiy. - 4

Lorsque le navire ne peut étre radoubé , le capitaine esttenu
d’en louer un autre s'il le peut. 276.

A-t-il la faculté de se soustraire a cette obligation en renon-
cant au fret ultéricur? 276 et suiv.

Quel fret est dit au capitaine lorsqu’il ne peut trouver un au-
tre navire. 281.

Comment cette impossibilité peut exister. 281 et 282.
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476 Capitaine.

Quid, si Vaffréteur refuse mal-a-propos le navire que le ca
pitaine veut louer? 282 et suiv.

Comment le mauvais état du vaisseau , lors du départ, peut
faire perdre le fret au capitaine et le soumettre & des dom-
mages-intéréts envers affréteur. 284 et suiy.

Y a-t-il alors lieu de distinguer entre le capitaine de bonne fo;
L etle capitaine de mauvaise foi ? 285 et 286.

Sur qui retombe la preuve des faits ? 284 et 285.

La preuve du mauvais état du navire, lors du départ , est—
elle admissible , nonobstant et contre les certificats de vi-
site 7 285 et suiv.

Le fret est dfi au capitaine pour les marchandises qu’il a été
contraint de vendre pendant le voyage , soit que le navire
périsse , soit qu'il arrive a'bon port. 287.

Pourquoi il y est obligé, méme dans le premier cas. 288
et suiv.

Le capitaine doit tenir compte i laffréteur de la valeur de
ses marchandises, 287.

Comment cette valeur est réglée suivant que le navire se perd
ou arrive heurensement. 287.

Cas ot il nest dit que le fret de I'aller, quoique le vaissean
ait été affrété pour l'aller et le retour. 292 et 293.

Quel fret est dit lorsque le navire se trouve arrété, pendant
le voyage , par ordre d’une puissance. 294.
ECH P 9

Le capitaine est payé du fret des marchandises jetées a la mer
pour le salut commun, A la charge de contribution. 296.

Te capitaine qui veut gagner la totalité du fret des marchan-
dises rachetées , doit contribuer au rachat et achever le
voyage. 298,

Comment se fait la contribution. 299.
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Capilaine. — Capital. 477

Ce que peut faire le capitaine lorsque le consignataire refuse de
recevoir ses marchandises. IIT, 3o01.

Comment le capitaine peut assurer le paiement de son fret sur
les marchandises. 503 et 304. :

Comment et pendant quel temps il est préféré sur les mar—
chandises pour le paiement du fret. 304 et 305.

Sen privilége en cas de faillite des chargeurs. 305.

Pourquoi il doit étre nommé dans le contrat & la grosse. 32q.

Le capitaine ne peut faire dfemplrunt a la grosse dans le lien
de la demeure des propriétaires sans leur aveu. 361.

Résultat de la contravention. 362. ;

En quel casla prohibilion cesse. Ibid.

En quels cas le capitaine peut emprunter sous le nom des pro-
priéiaires ou de leur fondé de pouvoir , quoiqu'il setrouye
dans le lieu de leur demeure. 564.

Son devoir en cas d'imnavigabilité. IV, 292.

Foyez INNAVIGABILITE.

Comment il peut faire le jet. 358,

Voyez Jer.

Le capitaing ne peut acquérir par prescription la propriété du
navire. 431.

Foyez PRESCRIPTION.

Fin de non recevoir que le capitaine peut appliquer a I'action

pour dommage arrivé aux marchandises. 449 et 450.
‘

Cariran du prét a la grosse. Quels objets y sont affectés.
I, 350.

Foyez aussi AFFECTATION.

CarrraL prété. Doit éire énoncé d.ms le contrat a la grosse.

I, 3o7.
de » il ne l'a pas été. 327 et 328.
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478 Capital. — Chargement.
CariTAv prété @ la grosse. 7. Prtr & la grosse.

CarrTAUX empruntés a la grosse. Ne peuvent étre assurés, TV
109 ‘et suiv.
I’assuré est obligé de les déclarer en faisant le délaissement,
201 et suiv.
Voyez DELAISSEMENT,

)

Cierravx prétés & la grosse. lls peuvent étre assurés. IV , 67
et suiv.

Poufquoi les sommes empruntées ne peuvent pas l'étre. 73
et suiv.

Civrion. Celle que les propriétaires de navires équipés en
guerre sont tenus de donner. III, ri.

Aprés quel temps la caution de Passureur est dechargec. ¥y,
278 et suiv,

CavrionnemenT, Dans quels cas il empéche la saisie du navire.
III, 162.

CuincemenT de navire. Ses, effets relativement au préteur i la

grosse. III, 368.

LLTLTE]

Cuancement de route, de voyage et de waisseau. Dans
quels cas les assureurs en répondent. IV, 125 et 126.
"Dans quels cas ils n'en sont pas garans, 132 et suiv.

CuarcemenT. La nature , la quantité , les espéces on qualités
des objets transportés doivent étre exprimés dans le con-
noissement. III , 214,

Motifs de cette disposition. 215 et suiv.
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Chargement. — Collocaltion. . 479
Le connoissement dou indiquer les marques et numéros des
.  objets transportés. III 214 et 223.
Il peut étre affecté a l’emprunt a la grosse. 547.

I est affecté & Temprunt a la grosse dont il étoit le sujet.
359.

CuarcEUR. Son nom doit étre énoncé dans le connoissement.
I, 214.

Foyez Acquits ; AFFRETEMENT et AFFRETEUR.

CiarTe-pArTIE. Le capitaine doit I'avoir a bord. III, 93.
Origine de ce mot. 197 et 1g8.

Acception qui le rend synonyme des mots Aﬂrétément et
HNolissement. 198

Acteption dans laquelle’il cxpnme lncte qui contient le con-
trat. Ibid. .

Comment cet acte est quelquefois Euppiéé. Ihid.

Peut~il étre fait sous seing—privé ? 198.

Doit-il étre rédigé par écrit? 198 et 199. .

Le contrat cst-il nul lorsqu'il n’y a pas de éh'é-'_r‘ffe-.p.arﬁe écrite ?
199 et 200. s

Ce que la charte-partle doit énoncer. 197, 200 ct suiv.
Foyez Jours de planches.

Elle constate le fret. 234.

Foyez TonnaGE.

CovvnocaTION des eréanciers sur un bdtiment saisi, Dans quel
ordre elle est faite entre les créanciers priviligiés. III, 61.

Comment les deniers sont distribués entre les creanmers non
privilégiés. Ibid,

Pour quelles sommes les créanciers sont colloqués. 1id,
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. 480 Commandement. — Commissionnaire.

COMMANDEMENT. Il doit précéder la saisie des navires. I y 37.
A quiil doit ou peut étre fait. 38 et suiv.
.+ CommerTant en matiére d’assurance. Comment il est ou n'est
pas engagé par le fait du commissionnaire. 1V, 44..
Ses obligations envers ce dernier. 45 et suiv.
. Poyez COMMISSIONNAIRE €t RATIFIGATION,

Comnmission en matiére d’assurance. Comment elle peut étre
donnée. IV, 35.
Comment acceptée. 36.
Comment elle finit. 47.

COMMISSTONNATRE. Le commissionnaire ou le consignataire qui
a recu les marchandises mentionnées dans le connoissement
ou la charte-partie , doit en donmer re¢u au capitaine.
11, 2%o. A !

Formes dans lesquelles le recu est e:uge. 232 et 235.

Causes pour lesquellesle regu peut étre refusé, Ibid.

Dommages-intéréts qui sont dus au capitaine en cas de refus
mal fondé. Ibid.

Le commissionnaire peut étre révoqué. 1V, 46 el suiv.

Effets de sa révocation. Ibid.

11 peut renoncer au mandat. 47.

Sous quelles conditions. 47 et 48.

CommsstonNAIRE de l'assuré. Peut-il se constituer assureur ?

IV 19 et suiv.
- 5

1%

Gomnssmn.mma en matiére d’assurance. Sa quahte doit étre
exprimée dans le contrat d'assurance, 7'qyez CoNTRAT D'As~

_ SURANCE, ",
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Coir-nmiss_ionnaire. /. 48%

Par quelles regles les droits et les devoirs des commissionnairgs
en matiére d’assurance sont fixés. I'V, ‘28 et 29.

Ces commiissionnaires se rendent le contrat personnel 29.

Mouitifs de cette jurisprudence. 29 et 50, L

On peut y déroger. 5o. j

La dérogation doit—elle étre insérée dans la police méme. 3o
et suiv.

Rapports que le contrat établit’ entre le commissionnaire et
celuiavee lequel il a traité. 32 et 33.

Rapports entre Passuré et l'assureur et le mandant ou commis-
sionnaire avec lequel ils ont contracté. 33 et suiv.

Rapport entre le commissionnaire et le commettant. 28 > 20,
55 et suiv.

Comment la commission peut étre donnée, 35,

Comment est—elle acceptée. 306.

En quels cas le commissionnaire qui nexécute pas le mandat
doit ou ne doit pas de dommages—intéréts. Ibid.

Quels dommages-intéréts sont dus par le commissionnaire de
lassuré. Ibid.

Ceux dus par le commissionnaire de Tassureur suivant la na-
ture de la commission. 57 et 38. ;

De quelles fautes le commissionnaire répond. 38,

Répond-il de linsolvabilité de celui avec lequel'i} a traité, 58
et suiv, _

Ses devoirs quand Yinsolvabilité survient apres le contrat,”
Ibid.

Il doit se renfermer dans les bornes de son mandat. Ibid.

Quid , quand il les dépasse ? 4o et 41.

Dans quelles circonstances il n’est pas réputé les avoir excé-

dées. 41 et 42.

Tome IV, 31
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482 Commissionnaire, — Connoissement.

Peut-il , apres avoir fait annuler une premiére assurance pour
cause d'insolvabilité , en faire une nouvelle saus autorisation
spéciale ? 43.

De quelles sommes il doit intérét. 43 et 44.

A-t-il privilége pour les avances sur les choses assurées? 45.

Ses droits contre le commettant. 45 et 46.

¥ oyez Commission. '

ComerE d rendre par le capitaine. ¥ oyez CapITAINE,

ConriscaTion. Dans quels cas les marchandises embarquées par
le capitaine peuvent étre confisquées. T, 126.

Connotssement. Ce que Cest. I, 214 et 215.
Quel en est 'usage. 215.
Ce quiil doit énoncer.214 et suiy.
Le Code de commerce devoit-il ordonner que le connoisse-
ment exprimeroit le pour compte 2218 et suiv.
Au profit de qui le connoissement peut étre fait. 214
Pourquoi il peui étre & ordre ou au porteur. 223 et 224,
En combien d'originaux le connoissement doit étre fait. 225
“et 226.
Par qui ces originaux sont signés. 225 et suiv.
. Dans quel délai. 216, 217, 225, 227 et 228. .
Force du connoissement régulier. 229.
Entre quelles parties il fait foi. 229 et 230.
Quel est Veffet du connoissement irrégulier. 220.
Quel original du connoissement fait foi lorsqu’il y a diversité
entre les différens originaux. 230 et 231.
Foyez CoMpsSIONNAIRE.

1l peut constater le fret. 234.

Source : BIU Cujas



Consignataire. — Contrat & la grosse. AR
ConsignaTARe. Pour quelles causes il peut refuser les mar-
chandises. 11T, 302.
Suites du refus mal fondé. Ibid.
1l doit étre connu dans la police d’assuranc? dans les cas ot
la désignation du navire n'est pas nécessaire. IV, 84
P oyez CoMMISSIONNAIRE.

ConsieNATION par I’ ad)udzcatmre d’un bdliment saisi. ¥oyez
ADJUDICATAIRE.

Consuws de . France. Ils regoivent le rapport du capitaine qu;
aborde dans un port étranger. . Capiraine,

CoNTRAINTE par corps. V. ADIUDIGATAIRE , Frals »’spiupi-
CATION.

Conrrat @ la grosse. Ce que c'est. ITI, 318,
A quelle espece de contrat il appartient. 319.
En quoi il difféere du contrat de prét. 319 et 520.
Clest un contrat d’une espéce particuliére qui ne peut étre régi
par les principes d’aucun autre contrat. 320.
Son affinité et sés différences avec le contrat d'assurance. 320
et 321.
Larédaction de I'acte 4 1a grosse est—elle exigée pourla validité
ou seulement pour la preuve du contrat? %2-.
Quelle est dans cette matiére la*force de Paveu judiciaire et du
serment décisoire. 322, 324 et 525.
La preuve testimoniale est—elle adniise pour ]usllﬁer de lexis-
terice du contrat? 522, 325 et suiv.
. Quelles énonciations acte doit contenir. 517 et 518.
Ces énonciations sont-elles toutes prescnles sous’ peine de
nullité ? 327.

Poyes Caerrar, Prorir mamirive, AFFecraTION, Na~
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484 g . Contrat a la grosse.
vire, CaprTAINE , PRETEUR , EMPRUNTEUR, RemBoun~
SEMENT.
Comment la durée du prét a la grosse peut étre combinée. i,
318, 319, 334 et335.
7 Elle doit étre énoncée dans Vacte. 318, 334
" Comment on suppléeroit a I'omission. 335 et 336.
11 doit étre enregistré. 7. PRETEUR.
11 peut étre a ordre. 342.
Pourquoi il ne l'est pas de plein droit. 343 et 344.
Caractéres et effets du contrat & ordre. 342 et 343.
Quelle est alors Yétendue de la responsabilité des garans. 344
et suiv.
Tl peut dtre déclaré nul lorsque 'emprunt excede la valeur des
objets affectés. 347.
Pourquoi. 348. -
Dans quels cas la nullité est prononcée. 347.
Pourquoi la nullité n’est pas absolue. 548,
Qui peut la faire valoir. 347, 349.
Effets de la nullité. 350.
Amélioration de 'ordonnance sous ce rapport. 350 et 351.
Sort du contrat lorsqu’il n’y a as fraude. 351. '
L’emprunteur doit les intéréts de Pexcédant. 351,
A quel titre. 352.
~ Sur quel pied. 351 et suiv.
De quelle époque. 353.
Quand Vexcédant doit étre vemboursé. Ibid.
Prohibitions des emprunts i la grosse sur le fret 2 faire ou sur
‘le profit espéré des marchandises. 353. % .

Raisons de reprocher cette prohibition. 353 et 354
Raisons qui I'ont fait admettre. 354
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Contrat & la grosse. — Contrat d’assurance. 485

Quels sont les droits du porteur quand cette prohlblll.on aété
yiolée. IIT, 355, ;

Pourquoi la prohlhmon est absolue, tandis que dans le cas de
lart. 316 elle n'est que facultative. 355.

Les emprunts a la grosse ne peuvent avoir pour sujet aucune
partie des loyers des matelots. 356.

Motifs de cette défense. 356 et suiv.

Quels objets sont affectés a 'emprunt. 35q.

Forez AFFE(‘TATION.

Quelle action et quei privilége ils donnent lorsqu'ils sont faits
dans le lieu de la demeure des propriétaires sans leur aveu.

. 360 et 361. :

Poyez Proemiiramres, PrivicEe, PRET A LA GRossE,
PerTE. : : :

Prescription des actions qui naissent du contrat a la grosse.
IV, 43. '

Voyez PRESCRIPTION.

ContraT aléatoire. Ce que est. III, 31g.

ConrraT dassurance. Sa définition, son objet,  son utilité.

IV, 3 et 4. :

S'il doit nécessairement étre rédigé par écrit. 4 et b.

Nécéssité de la date avant ou apres midi. 5.

Pourquoi la loi n'oblige pas d’avouer Theure précise ou1 il a
été passé. 5 et 6. :

Effet de Tomission de date. 6 et suiv.

Le contrat d’assurance peut étre fait sous seing privé. 2.

Est-il nécessaire qu’alors il soit fait double ? 8.

1l ne peut contenir aucun blanc. 2

Motifs de-cette Sisposilion. get 10,
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486 _ Contrat d’assurance. _
Effets de la’ contravention a I'égard des courtiers et notaires
. qui ontrédigé l'acte. IV, 10 et 11.
Effets quant a la validité et a la preuve de l'acte. 11 et 12,
/ Pourquoi la loi n'a pas déterminé textuellement les suites &e
'l'omission de ce qulelle prescrit d’énoncer dans Pacte. 12
et 13.
Le contrat énonce le nom et le domicile de Passuré. 2,
Comment le défaut de cette énonciation peut étre réparé.
14.
Pourquoi la loi n’exige pas 'indication de l'assureur. 13 et 14.
Voyez AssuRk , AsSUREUR.
1l doit exprimer si les parties qui s’y trouvent dénommées ont
‘traité comme propriétaires ou comme commissionnaires. 2.
‘Motifs dé cette disposition. 25 et suiv.
Ses effets. 27 et 28.
1l doit énoncer le nom et la désignation du navire. 2.
Motifs de cette disposition. 48 et suiv.
Est-elle impérative ? 49 et suiv.
Poyez DesionaTion , NULLITE.
Le nom du capitaine doit étre exprimé dans le contrat d’as-
surance. 2.
Objet de cette énonciation. 55 et 56.
Ses effets. 56.
' Dans quelles circonstances ces effets cessent. 57 et suiv.
Effets de 'omission du nom du capitaine. 55.
Exception. 84 et 85.
Les ports de chargement et. de déchargement doivent étre
indiqués dans le contrat d’assurance. 2.
Pourquoi ces énonciations sont prescrites. 59.
Sort du contrat quand elles sont omises , erronée ou frau-
y duleuses. 59.
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Contrat &’assurance. 487

‘Le contrat d’assurance doit faire connoitre les objets assurés.
IV, 2.

Comment ils doivent étre désignés. 2, 5g et suiv.

But de cette énonciation. 59 et Go.

Cas ou elle n’est pas prescrite. 84.

Peut-clle étre omise ? 6o et 61.

- Le contrat d’assurance détermine le temps des risques. 2.

Céite énonciation n’est pas de nécessité. Gr.

La somme assurée est énorcée dans la police dassurance. 27
61 et 62.

Le contrat est-il nul quand cette énonciation est omise? 62,

La prime est déterminée par la police, 2. '

La stipulation Jutte prime est nécessaire pour constituer Ie
contrat d’assurance. 62 et 63. ;

Cdractére, que prend ce contrat Jorsqu'il n’y a pas de shpu]a_
tion de prime. Ibid.

Comment le silence du contrat sur la stipulation ou sur le taux
de la prime peut étre suppléé. 63 et 64.

La soumission a des arbitres, si elle a été convenue doit Yy
dre éprimée. 2.

Foyez ARBITRAGE.

Les'conditions particuliéres que les parties stipulent sont insé—
rées dans le contrat. 2. :
Jusqu’ou s'étend la faculté de stipuler des conditions particu-

lieres. 67.

Les diverses assurances faites par la méme police contiennent-
elles toujours une assurance unique et indivisible? 68.
Prescription des actions qui nmaissent du contrat dassurance.

453.

Voyez Prescriprion.
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"4883 : Contrats maritimes. Contribution,

ConrraTs maritimes. Sont seuls la matiére du second livre du
Code. III, 1~
i

ConTrAVENTION aux lois. V. PertE.

'

ConrriBurion. Les marchandises jetées a la mer pour le salut
' commun contribuent. 11T, 296. i
Quels effets contribuent au paiement des pertes et dommages
en casde jet. IV , 387, 383 , 40% , 406.
Quelles choses ne contribuent point. 7. Munyrions, Harpes,
Lovers. y ?
Sous quelles conditions la contribution a la perte est admise
dans le cas de jet pour le dommage arrivé an navire. 410.
Comment la disposition doit étre entendue. 410 et suiy.

Les marchandises sauvées cessent de contribuer , quand le
jet n’a pas sauvé le navire. 415.

Raisons de cette regle. 414.

En quel cas les effets sauvés par le jet contribuent aux pertes
subséquentes. 414 et suiv.

Les effets jetés ne contribuent point au dommage :rrivé de-

puis le jet. 416.
* Dommages et pertes survenus au navire dont les marchan—

| dises ne sont pas tenues. Ibid.

Dommages de la méme espece dont elles sont tenues. 417.

Dans quelles circonstances il y a lien ou non a ‘contribution
pour la perte des marchandises arri¥ée apres qu'elles ne sont
plus dans le navire. 418 et suiv.

Privilége du capitaine et de 'équipage pour le montant de la
contribution. 420.

Comment ce privilége est exercé. 421 et 422
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Contribution. — Deécés. 489
Les effets recouvrés cessent de participer & la contribution.
I, 425et 424.
Exemple d'un compte de contribution et d’avaries.. 424
et sulv. !

Contrisurion au rachat. Comment elle se fait. IIT, 298.
Sétend-elle- aux loyers des matelots? 299 et 300.

Countiers d assurance. ¥, Contrar d’assurance.
Ils ne peuvent assurer, IV, 1g et suiv.
Etendue de cette prohibition, 21..
Ses effets. 22.

CreAnces des particuliers. Lesquelles donnent privilége sur les
bitimens de mer. III, 7, g et 10,
Dans quel ordre elles viennent. 7, 14 et suiv.
Foyez PRIVILEGE. :

CrEances privilegiées. V. PrvILEGE.

Crites. V7, PueLicATIiONS,

D.

Dancer. Il n’antorise le capitaine 4 abandonmer le navire pen-
daut le voyage que lorsque la nécessité est reconnue par les
officiers et principaux de I'équipage. TIT', 126.

Duate, 7. ContraT d’assurance.

Dicks en mer. Ils doivent étre déclarés dans le rapport que le
capitaine fait a son arrivée. 11T, 131,

Voyez CariTAINE.
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490 . Déechety — Delawsemnt

DE(‘HE’I’. Des objets affectés au prétala grosse. 7. Pinmpe,

Decrararion de guerre. Les événemens ‘q_ui en sont la suite
~ sont garantis par les assurenrs. IV, 125.

DEcLARATION en cas de reldche. V. CAprTAIne.

Dxrats. Délais dans lesquels le délaissement doit étre fait. Voyez

DivatssemenT.

Dans lequella nouvelle de la perte doit étre signiﬁé'e alassureur,

Foyez SieniricaTion,

Dans lequel le délaissement peut étre fait apres Ia présomption
de la perte acquise par le défaut de nouvelles. Poyez Di-
LAISSEMENT.

Dans lequel Tassurance est' payée en cas de délaissement. IV A
273. Sl

Dans quel délai le délaissement peut avoir lien lorsquil y a
arrét de la part d’'une puissance. 286 et suiv.

Dans quel délai doivent étre signifiées les protestations et ré-

" clamations qui empéchent les fins de non recevoir en ma=
tiere de contrats maritimes, 451.

Divatssement. Ce que cest, et quel en est Iobjet. IV, 208

et 209.

Pourquoi la loi détermine les cas onr il peut étre fiit. 210,

Est-il toujours une cendition nécessaire pour demiander la
perte? 210 et 211,

' Causes qui autorisent a faire le delazssement. 208.
Foyez aussi Prise, Navrraer; Eenovesent avec bris.
Peut-il étre fait dans d’autres cas? 212, 2%0.

Suffit-il de Pexistence de I'une des causes pour donner lien

au délaissement , éncoré qu'il n’y ait pas perte totale on
presque totale des effets assurés? 212 et suiv,
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De_ﬂaiﬁemem. -1 49
Est-il permis a V'assuré de ne demander que I'avarie lorsqu’il
~y alieu au délaissement ? IV, 218 et suiv..
Les parties ont-elles la faculté de déroger au droit commun
sur les causes de délaissement? 220 et sniv.
Pourquoi ne peut-il éure fait qu'aprés le voyage commencé ?
' 228 et suiv.
Pourquoi ne ﬁeut—il étre partiel ? 2%2.
- Application de cette disposition. 232 et 253. A
Pourquoi le délaissement ne peut ére partiel. 234.
Il ne s’étend qu'aux choses comprises dans lassurance. Jhid.
Conséquences de cette limitation. Ibid.
Dans quel temps il doit étre fait? 234 et 235,
Pourquoi il n'est pas exigé immédiatement aprés la nouvelle
de la perte. 235 et 236. 1
Motifs qui ont empéché dadmettre des délais uniformes. 240
et 241. ) ;
Lies délais courent du jour de laréception de la nouvelle. 234
et 235. 4
Quelle suite de nouvelle fait eourir ces délais. 241 et suiv.
L’assuré peut-il devancer les termes ? 236.
A quels délais la fixation en délaissement est soumise. 234
et 235. _
Pourquoi elle n'est pas soumise a la prescription ordinaire de
cing ans. 2355 et Suiv. _
Comment la prescription est interrompue. 244 et 245.

Le délaissement doit étre précédé d'une siguification. Foyez
SIGNIFICATION. ;
Comment il peut étre fait sur le seul défaut de nouvelles et

~ de présomption de la perte. 249.
Motifs et effets de cette disposition. 230, -
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492 Délaissement.
Llassureur peut-il détruire la présomption sur la i:nrcuve con-
traire? IV, 251, ; : .
Aprés quel temps la présomption est acquise. 249, 251

I et suiv.

Les parties peuvent—elles convenir que la présomption sera
acquise dans un moindre délai ? 253 et 254.

Pourquoi le délai a été étendu aux assuranges’limitées. 253
et suiv. : :

De quel jourle délai é&n.mence a courir. 255 et 256.

Comment le défaut de nouvelles est justifié. 256.

Comment il peut étre combattu. 256.

Délai donné a I'assuré aprés la présomption acquise pour faire
le délaissement. 249, 250, 257 et 258.

1l peut les devancer. 260 et 261.

Llassureur a la faculté de le faire ou par la signification de la
nouvelle ou apres. Ibid. '

Deéclarations que Passuré est tenu de donner en faisant le dé=
laissement. 251 et suiv.

Peines de I'omission. 261, 263 et suiv. : . i

Peines de la déclaration frauduleuse. 265 et suiv.

Ces peines ne s'étendent pas aux déclarations erronées, 265°
et 266, : _

Elles ont leur effet méme lorsque les sommes déclarées n'ex-
cedent pas la valeur des objets assurés. 266.

L'assuré , qui satisfait Pobligation de traviiller au recouvre-
ment des effets assurés ne perd pas le droit de faire le d§~
laissement. 268 et 26q.

Voyez Frus. :

Dans quel terme la perte doit étre payée en cas de délaiss_e-'
ment. 275. 7

. < : v ‘ ’ by i
1l ne donne lieu au paiement des sommes assurées qu'apres la
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Délaissement. — Demandes. 49’5
signification des" actes justificatifs du chargement et de la
. perte. 1V, 274, :
Quels sont ces actes. 274 et anb.
Comment ils peuvent étre combattus. FVoyez Assureus.

L’assuré peut-il stipuler qu’il ne sera pas tenu de justifier
du chargement ? 274 et suiv.

Cas ou cette obligation cesse. 277.

1l transfére a Passureur la propriété des effets delawses 280.

Iin’a cet effet que quand il est accepté ou ]uge valable. 280
et 281,

Le retour du navire aprés le délaissement disppnse—t—il I'as—
sureur de payerla somme assurée ? 280 , 282,

Le fret des marchandises sauvées fait partie du délaissement
lorsque I'assurance porte sur le vaisseau. 285 et suiy.

Sous quelles réserves. 283.

Apreés quelles formalités et dans quel délai il peut avoir lieu.
286 et suiv.

Comment il peut étre fait pour cause d’innavigabilité, 7 oyez
INNAVIGABILITE,

Ses effets dans le cas de rachat. Zoyez Racuar.

Par quel laps de temps Taction en délaissement est prescrite.

432.

DiéuseraTion. Poyez Prorrairares de navire.
S'il peut y en avoir pendant le voyage. IV, 365 et 366.
Celle qui est nécessaire pour le jet. Poyez Jer.

Demanves en distraction sur le priz d’un bdtiment saisi. Ou
elles doivent étre formées. III , 56.
Dans quel temps. 57.
Quand elles sont converties en oppositions, 56.
Foyez OrrosiTiONS.
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' 494 “Dépenses. — Distribution.
Dipenses. Quelles dépenses sont avaries communes. IV, 327,
%28 et 339. : :
Pourquoi elles sont précédées d’une délibération. 34o0.
La délibération est—elle indispensable ? Ihid.
Devient-elle une preuve irréfragable de la légitimité des dé-
penses ? Ibid.
Voyez AvVARIES.

DisienArion. Le navire doit étre désigné dans le contrat d’as-
surance, IV, 2.
Exception, 84 et 85.
Ce qu'on entend par désignation. g.
Pourquoi est-elle prescrite 2 4g et suiv.
Quid , si la désignation a été. omise ? 5.
Effets de la désignation erronée., 51 et suiv.
Effets de la désignation frauduleuse. 53 et suiv.
En quel casil y a fraude. b4 et 55.

Diriérionarion. Elle donne lien aun délaissement. IV, 211
et 212,
Dans quels. cas. 224 et suiv.
DinvuTion. De la chose affectée an prét a la grosse. Voyez
PerTE,

Dmanvrion des choses assurées. En quels cas elle nlest: pas
supportée par l'assureur. IV, 142 et suiv.

DistracTion. Foyez Demanpes: endistraction.

DistrisUTIoN du priz:dun bdtiment:de mer saisi. V. CotLo-
' CATION,
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Dommages.-— Droits. 495
Dommaces. Les dommages causés par le jet aux marchandises
non jelées sont avaries communes. 1V, 328, 353.
Quels autres dommages ont ou n’ont pas ce caractére. 328
339.
FVoyez Avanies.

Comment I'état des pertes et dommages est formé dans le cas
du jet. 383 et suiv.

~ Quelles fins de non recevoir écartent l'action pour dommage
arrivé aux marchandises. IV, 44g.

Quelles, pour dommage arrivé par abordage. 449 et 450.

DommAGEs-INTERETS. 7 0yez ADJUDICATAIRE ; Carrraing, Com—
MISSIONNAIRE.

Quels sont ceux que doit l'affréteur qui nexéeute pas ou qui
rompt le contrat. Foyez ArrrETEUR,

Quels sont ceux dus en cas d’exagération du tonnage du na-
vire. ¥ oyez AFFRETEUR.

Ceux dus dans le cas ou l'assurance est annulée pour désigna~
tion frauduleuse du navire. IV, 55.

Donneun & la grosse. Cette désignation est synonyme de celle
de préteur.

Droizs de navigation. V. AvARIEs.

Drorrs: dus & Uétat & raison de la namgaaon. Quels sont ces
droits, IIT, g.

Sont privilégiés. 6, g.
Dans quel ordre ils viennent. 6, 15 et 14,
Foyez PriviLice.

Drorrs imposés sur le navire ou sur les marchandues. L’as-
sureur n'en est pas tenu. IV, 141,
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496 Ecclésiastiques. — Emprunt a la grosse.
E.
EccrisiasTiQues. Peuvent-ils se rendre assureurs? IV, 23,

FcnouemenT avee bris. L'échouement avec bris autorise~til
Vassuré , indépendamment de ses suites , a faire le délais-
sement et 3 demander l'assurance? IV, 222 et 223,
Obligation de I'assuré de travailler au recouvrement des effets,
: 268 et 269.
Voyez Frais.

Errers. Les effets chargés sans Iaven du capitaine ne partici~

pent point a la répartition en cas de jet. 403.

Elles contribuent a la perte. 403.

Motifs de cette disposition. 403 et suiv.

Quels effets sont réputés chargés sans I'aveu du capitaine, 405
et suiv.

Les effets chargés sur Ie tillac contribuent a la perte, et ne par-
ticipent point a la répartition. 406.

Fondement de cette disposition. 406 et suiv.

Sur qui tombe la perte. 409.

Les effets jetés et ensuite recouyrés cessent de participer ala
contribution. 423 et 424.

Errers abandonnés. En qﬁe]s cas les ancres et autres effets
abandonnés sont avaries communes. IV, 327 , 332. '

EmerunTs. Faits par le capitaine. 7. CAPITAINE.

Eaerunt & la grosse. 7. Contrat & la grosse.
Sur quel objet il donne action et privilége , lorsquiil est fait
dans le lieu de la demeure des propriétaires sans leur aveu.
I, 361
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Emprunteur. — Esclave. -497 :

Emeruntevn, Il est tenu des dommages causés par son fait.
III, 361.
Foyez PerrE.

EnprunTeUR @ la grosse. Ce que Cest, III, 318 et 319.
Pourquoi son nom doit étre exprimé dans le contrat. 532,
Cette énonciation se trouve wﬁjours et nécessairement. sup-
pléée. Ibid.

Quid , s'il a emprunté sur des objets d'une valeur inférieure &
la somme prétée ? Poyez Conrrar & la grosse.

Pourquoi il ne peut faire assurer les sommes quil a emprun-
tées. IV, 73 et 74.

Encni:res. Comment elles sont recues pour la vente forcée d'un
bitiment de mer. III , 46.

EncacemenT. Comment les conditions d’engagement du capi-
taine et des gens de I'équipage sont constatées. III, 142,

Quelles sont les diverses sortes d’engagemens. 142 et 143.
Engagement au voyage. Ibid.

Engagement au mois. bid.

Engagement au profit. Ibid.

Engagement au fret. Ibid.

A défaut de titres écrits, le serment des gens de I'équipage

peut-il étre admis sur la quotité du loyer ou sur le ‘paie-
ment? 144 et suiv.

EnrecisTREMENT. P. PriTEUR @ 2 grosse.
Equirack. Par qui et comment il est formé. . Caprrane,

Escrave. 7. Gens de Uéquipage.

Tome IV, 32
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498 Estimation.

EsrmmaTion. Comment sont estimés les effets assurés dont le
prix a été évalué en monnoie étrangére. IV, 87 el 88.
Les parties peuvent-elles déroger a ces regles ? Ibid.

? De quelle maniere les effets assurés sont estimés quand leur
valeur n’apas été exprimée dans la police. 89 et suiv.
Comment les clioses assurées sont estimées pour juger si leur
valeur est égale & la somm¢ stipulée. 168 et suiv.

Comment le prix des marchandises est établi relativement a
la contribution aux avaries. 343.

L’estimation des pertes et dommages causés par le jet peut-
elle éwre arrétée de gré a gré entre les parties ? 383,
Est—il loisible aux parties de choisir leurs experts ? Ibid.

Par qui les experts sont nommés quand les parties ne peuvent
en convenir. 383 et suiv.

Les marchandises jetées sont estimées au prix courant et non

au prix d’achat. 386.

Motifs de cette régle. 387 et 588.

Comment la qualité des marchandises est constatée. 386, 395
et 594. _ ;

Comment les marchandises jetées sont évaluées en cas de
fausse indication de leur qualité. 399.

#Quelles autres choses doivent étre conservées pour parvenir &
la contribution. 388.

Régles sur 'évaluation des marchandises. 588 et suiv.

Régles pourle cas de fausse indication de la qualité de ces
marchandises. 599.

; Comment est évalué le nayire. 595 et suiv.
Comment Vest le fret. 398 et 399.

Foyez RiipARTITION.
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Etrangers. — Force majeure. © 449

Erravcers. Les étrangers peuvent-ils assurer et faire assurer en
France ? 1V, 18 et 1g.

.

Evinemens de force majeure. V. CaprTane.

ExrerTs. ¥, CAPITAINE.

Par qui sont nommeés ceux qui évaluent les pertes et domma--
ges en cas de jet. IV, 385 et 386.

Regles qu'ils doivent suivre. 7. EsrimaTion.
Leur office relativement a la répartition. 395.

F.

FaiLnite. ¥, Assurg, ASSUREUR.
Fiures. 7. CAPITAINE.

Femme. La femme mariée est incapable d’assurer sans I'autori-
sation de son mari, IV, 16.

Cette incapacité cesse-t—elle dans la femme marchande pu-
blique ? 16 et suiv.

Fev. Dans quelles circonstances les assureurs ré_gpndent ou ne

répondent pas de I'événement du feu. IV % 1200 xng
et suiv. . '

Fins de non recevoir. Celles qui peuvent étre opposées en ma—
tiere de contrats maritimes. 449 et suiv.

FOLLE-ENCHERE. 7', ADJUDICATAIRE.

Force majeure. V. CariTaINg, AFFRETEMENT.
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500 Fortune de mer. — Frais.
Fon-r‘wn de mer. En quel cas elle ne retombe pas sur le prétenr
a la grosse. III; 368 et suiv. :
Définition des fortunes de mer. IV, 131 et 132,
Elles sont garanties par les assureurs, 125, 151,

Fras. Les frais pour remettre le navire a flot, et ceux de dé-
chargement, comment ils deviennent avaries communes.

1V, 328, 337 et suiv.

Frais de décharge , de rechargement. Quand ils sont dus par
le chargeur. 1II, :36, 258, 259, 262 et 263.

Fras de recouprement. lls sont payés a lassuré qui travaille
"a sauver les effets assurés, IV ; 268.
Comment il en justifie. 268 et 269,
Dans quelle proportion ils lui sont assurés. 268.
Pourquoi ils ne lui sont pas accordés indéfiniment. 270 et suiv.
Dans quel cas il les recouvre en entier. 272 et 275. |

Frais de retardement. Dans quel cas le chargeur en est tenu.

1, 25q, 265 , 267 et 268:
Frais de voyage. F. AVARIES,

Fras de garde du batiment. Sont privilégiés. 1T, 6.
Dans quel ordre ils viennent. V. PrIviLEGE.

Frus pendant le woyage. lls sont prélevés sur le fret en cas
de délaissement du navire. IV, 283.

¥Frais pour parvenir & la vente et a la distribution du priz
du ' navire choisi. Comment ils sont arrétés. 1T, 21
et 3%5.
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Frais. — Fraude. So1

Frats pour parvenir & la vente judiciaire des batimens de

mer et @ la distribution du priz. Quels ils sont. III , 8
et 9.

Sont privilégiés. 6, 8et g.

Dans quel ordre ils viennent. 7, 15,

Comment ils sont justifiés. 23 et suiv.

Voyez PriviLEGE. :

Frais d'adjudication d’un bétiment de mer emportent la con-
trainte par corps. 55.

Franc d’avaries. Dans quel cas le commissionnaire de I'assuré

n’excéde pas son mandat , lorsqu'il admet cette clause sans
Y avoir été spécialement autorisé. IV, 42 et 43.

‘Ce quest cette clause. 126.

Elle est légitime. Ibid.

Cette clause est—elle indéfiniment juste? 355 et suiv.

Ses effets. 555. .

Pourquoi elle n'empéche pas lassuré de demander lavarie
lorsqu’il y a lien-au délaissement. 355 et suiy.

Fraupe. 7. Perte, DésionaTion.

En quel cas il y a fraude. 1V, 54.

La fraude dans Pestimation des effets assurés , la supposition
ou la falsification autorisent assureur 2 faire vérifier les ob-
jets et a provoquer une estimation nouvelle. BS2.

Elle peut donner lieu a des poursuites civiles ou criminelles.
81. : :

Ces dispositions ne sont applicables qu’au cas ou la fraude es
prouvée. 82 et suiv.

Foyez Assurance.

Quelles en sont les suites lorsque 'assurance a é1¢ frauduleu—

sement faite depuis la perte on Uheureuse arrivée. 7. As-
SURANCE.
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502 ~ Fret,
Frer. Privilége des gens de I'équipage sur le fret. 11, 19q
et 191.

Le prix du fret doit étre énoncé dans le connoissement. 214,

Ce que c’est. 234 et 235.

Comment il est réglé. 234.

Comment il est constaté. Ibid.

Les différentes manieres d'affréter. 7. AFFRETENENT.

Quel fret est dii en cas de chargement incomplet ou excessif,
ou en cas de rupture de voyage sans chargement, /. Ar-
FRETEUR.

Ce que clest. 193 et 194.

De quelle époque il court lorsque le navire est frété au mois.
205.

Le fret est affecté 2 I'exécution du contrat daffrétement. 213,

De quelles conventions il répond. Ibid.

Quel fret est dit pour les marchandises chargées sans T'aven
du capitaine. 259.

Quel, pour les marchandises déchargées pendant e voyage.
262. .

Quel, en cas de chargement incomplet au retour , lorsque le
navire a été affrété pour laller et le retour. 265.

Le fret est dit en entier par laffréteur qui ne veut pas attendre
que le vaisseau soit radoubé. 273.

Quid, si le navire ne pent pas étre radoubé. 7. CARITAINE.

Pour quelles causes le fret cesse d’étre di. 284.

Voyez aussi CAPITAINE.

Le capitaine regoit le fret des marchandises jetées pour le salut
commun. 296.

Motifs de cette disposition. Ibid.

Pourquoi les marchandises perdues par force majeure ne doi-
vent pas de fret. 296 et 297.
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Fret. — Freteur. 505

Le fret avancé doit étre restitué. 1T, 296 et 297.

Pourquoi les parties peuvent déroger a cette derniere dispo-
sition. 297 et 298.

Comment , et dans quelle proportion il peut étre dit par les
marchandises rachetées. 298 et 29g.

Le fret contribue au rachat et pourquoi. 2g9.

Pour quelle portion il y contribue. 299.

Le fret doit-il étre payé par provision , nonobstant Jé  refus -

fait par le consignataire de recevoir les marchandises 7 302
et 505.

Le défaut de paiement de fret n'autorise pas le capitame a
retenir les marchandises. 505,

Il peut en demander le dépdt. 505 et 504.

Préférence du capitaine sur le chargement pour le paiement
de son fret. 304 et 305.

Son privilége en cas de faillite des chargeurs. 505.
1l n’est jamais accordé de diminution sur le fret. 506 et 307.

¥ En quels cas les marchandises peuvent ou ne péuvent pas ére
abandonnées pour le paiement du fret. 307. '

Discussion de ce systéme. 508 et suiv.

Le fret des marchandises existantes 2 bord ne peut étre as-
suré. IV, 109 et suiv.

La prohibition ne s’étend pas au fret acquis. 116 et 117..
1l fait partie du délaissement du navire. 283,

Frer acquis. Est affecté 2 lemprunt a la grosse fait sur'le na-
vire. IIT, 35g.

Frer a faire. V. CoxtrAT @& la grosse.

Frerueur, Ce que cest, 11, 194.
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‘.
S04 Fréteur. — Gens de Uéquipage.
Pourquoi cette dénomination a été employée dans le Code,
III, 200 et suiv.
G.
Gens de Téquipage. Leur arrestation pour dettes. Poyez Ca-
PITAINE.

Comment leurs conditions d’engagemens sont constatées, III ,
159. .

Voyez ENGAGEMENS.

Peuvent-ils charger pour leur compte sans la permission des
propriétaires du navire. 147 et suiv.

Ce qui leur est payé en cas de rupture de voyage non com-
mencé par le fait des capitaines et affréteurs. 149 et suiv.
Quid, lorsque le voyage est rompu par interdiction ou arrét.

155 et suiv.

Effets de la prolongation du voyage relativement aux loyers
des gens de I'équipage. 161 et suiv. T ,

Effets sous le méme rapport du raccourcissement du voyage.
Ibid.

Effets de la rupture, du retardement et de la prolongation de
voyage a 'égard des loyers et indemnités des gens de V'équi-
page engagés au profit ou au fret. 165.

Voyez AvAnces,

Effets de la prise, du bris et du naufrage, a I'égard du loyer
et des journées des gens de I'équipage. 166 et suiv.

Cormment est payé le matelot malade ou blessé au service du
navire. 172.

Comment est payé le matelot blessé dans un combat livré
pour la défense commune. 195. :

Sur qui tombe cette charge. 173.
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Gens de Uéquipage. 505

Dans quels cas les pansemens du matelot blessé sont & sa
charge. 1T, 174.

Quels loyers lui sont payés dans ce cas. 174 et 17&

S'il peut étre congédié. 174.

Le pansement du matelot sorti avec autorisation et blessé a
terre est-il egalemcnt A sa charge? 174 et 175,

Qulest-il dit aux matelots qui meurent pendant le voyage ?
175 et suiv.

Quels sont relativement & son loyer et & son rachat les droits du
matelot fait esclave. 181 et 182.

Par qui I'indemnité du rachat est supportée lorsqu’elle est due.
183. i

Fixation de cette indemnité. 184.

Comment s'en font le recouvrement et 'emploi. Tbid-

Indemnités des matelots congédiés sans cause valable. 185.

Quand elle n’est pas due. 185 et 1go.

Taux de l'indemnité. 185.

Par qui elle est supportée. 185, 189.

Quelles sont les causes valables de congé. .188 et 189.

Dans quelles circonstances le matelot ne peut élre congédié.

I 85 "
Privilége des gens de I'équipage sur le navire et sur le: fret.
190. : | .

S'ils perdent leur créance en perdant leur privilége. 191.
Ont-ils un recours contre les chargeurs ? 1bid.
Dispositions qui leur sont communes quel que soit leur grade.
191. LO8
Auxquels des gens de I'équipage s’étend Pexemption de con-
tribuer en cas de jet snr leurs hardes et lear loyer. IV,
" 401 et 402.
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506 Hardes. — Innavigabilite.
| H.
i :

Hanpes. Les hardes ‘des gens de I'équipage ne contribuent

point aux pertes et dommages causés par le jet. IV. 400.
Motifs de cette exemption. 401 et 402. .

Hyeornique. 7. Gens de Uéquipage, AFrectation.
I

IncapAciTEs en matiere d'assurance. V. ‘CoMMISSIONNATRE ,
Errascer, Femme, InTeroir , Mingun.

InpemniTEs. 7. Gens de Uéquipage.

Le chargeur quine recharge pas les' marchandises quil a dé-
barquées pendant le retard provenant dé force majeure ,
doit une indemnité au capitaine. IIT , 2710,

Le capitaine , pour l'obtenir, doit mettre le chargeur en
demeure, 211.

Quelle est cette indemnité. Ibid.

. Que regoit l'assureur en cas de rupture de voyage. v 3 120.

Quelle indemnité est due a V'assureur et au réassureur , lors-
qug le contrat excéde la valeur des effets assurés. 158,
160, 161, 165 et suiv.

InvavicasiLiTe. Comment elle autorise la vente du navire sans
le consentement du propriétaire. IV, 292.
Elle est une cause de délaissement. 211.
Dans quclles circonstances elle a cet effet. 224.

Dans quelles circonstances existe V'innavigabilité qui (lonrtc]lf‘u
au délaissement. 292 et suiv.

¢

Source : BIU Cujas



Innavigabilité. — Intéréts. Doy

L’innavigabilité n'a cet effet que lorsquelle a été déclarée ju—
ridiquement. IV, 292, 295 et 296.

Comment elle peut étre constatée. 2g6. ML

L’assureur ne répond que de celle qui provlent (le f'ortuné de
mer. 292, 296. -

L’assuré, pour faire valoir Vinnavigabilité , est-il obligé de
prouver que le navire est parti en bon état? 296 et suiv.
Comment elle autorise le délaissement quand I'assurance porte

sur le navire. 298.

Pourquoi , lorsque Iassurance tombe sut la cargaison , P'inna-
vigabilité n'est pas une cause absolue de délaissement ? 298.

Dans quels délais le délaissement peut étre fait, Ibid.

De quel jour courent ces délais: 298 et 299.

Motifs qui ont fait impeser , tant au capitaine qu'a l'assureur
et 2 Passuré , I'obligation de chercher un autre mavire.
29y et 300.

De quels dommages et. depenses T'assuréur est tenu ; lorsque
le transport s'achéve. par un autre navire, 300.

Jusqu'a quelle eoncurrence il en est tenu, 292, 300 et Jo1.

InTERDICTION de commerce. Ses suites par rapport a laﬁrele—

ment quand elle survient avant le départ du nayire. 1,
206. i :

Quelle interdiction a ces effets. 207.
Quels sont, relativément aux gens de P'équipage, les effets de
Pinterdiction de commerce ou de Iarrét; qui- rompent le

voyage non commenceé , ou interrompent le voyage eom-
mencé. 155 et suiv.

IntértTs. /. Prorrr maritime, Psrr a la grosse.
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508  Jet. — Lamanages.
:

- Jer. Les assureurs en répondent. IV, 125, 127.
Jet régulier. 360.

Jet irrégulier. 360 et suiv.
Dans quels cas le jél est une avarie coinmune 558 et 359.

La nécessité du jet doit étre’ constatée par une délibération.
358 et 360.

Cette formalité est-elle indispensable ? 560 et suiv.

La rédaction de la délibération peut-elle étre différée? 359 -
364 et 565.

Dans que]le forme la’ dehberatmn doit étre prise , rédigée et
affermée. 358 , 366, 367, 570 et suiv.

Pourquoi les chargeurs y concourent, 366 et 367.

Quels gens de V'équipage y sont appelés. 358 , 566 et 367.

Quel ayis est suivi en cas de partage. 358, 367 et 568.

A quel jet ces régles s'appliquent. 368.

Dans quel ordre les effets doivent étre jetés. 369.

Comment 'état des pertes et dommages est fait en cas de jet.
385 et sniv.

Reégles d’apres lesquelles ils sont évalués. V. EsTiMATION.
Comment ils sont répartis. 7. RépanTiTion.

Quelles choses contribuent ou ne contribuent pas an paiémem
des pertes et dommages. 599 et 400.

Jouns de planche. Ce que clest. 11T, 203.

LI

IamANAGES. L assureur n’est pas tenu du lamanage. IV, 141.

Voyez AvAries.
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Lettres de change. — Marchandises. Y

Lerraes de change. S'il en peut étre tiré par le capitaine pour
les emprunts qu'il a faits pendant le voyage. III, 115
et 114.

Liev. Le liew du départ et de la destination doit étre indiqué
dans le connoissement. III, 214 et 225.

Lovers des gens de Iéquipage. lls. ne peuvent étre la matiére
d'un prét a la grosse. 111, 356.

Le loyer. des gens de I'équipage ne contribue pas dans le cas
du jet. IV, 401 et 402.

Al .
Vayez Excacemens, Genskde Uéguipage » NournrTurg ,
PrescripTiON.

Lovers des gens de mer. Ils ne peuvent étre assurés. IV, 109
et suiv.

Lover et nourriture de U'équipage. Sur qui ils rétombent pen-
dant V'arrét par veeu d'une puissance, HI » 294 et 295.

M.

MacistrATs. Peuvent—ils assurer ? IV, 22 et 25.
Quid , des juges de commerce ? 23 et 24.

Marn-LeVEE. Par qui elle peut ou doit étre sollicitée en cas dar—
rét du navire par ordre d’une puissance. IV » 289 et suiy.,

M arcuanDIses. Comment les marchandises'peuvent étre ven—
dues ou mises en gage par le capitaine, IIT , 1IL.

De quelles marchandises il peut disposer de cette maniére, 114,
et 115. .

Poyez Carraine, ConriscATroN.
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Source

510 e Marchandises: ~ Mineur.

Elles peuvent étre déchargées Juk le capitaine. avant qu’ 1 ait
fait son rapport. 139.
Voyez ArrecTATION ; CHARGEMENT.

M snenanpises chargées. De quelles conventions ellesTépondent,
I, 213

MarcHANDISES jetées pour le. salut commun. Elles doivent le
fret. 111, 296.

Marcuanpises perdues. Elles ne doivent pas le fret. IIT, 296
et suiv. ®

Mancianpises rachetées ou sauvées du naufrage. Comment
clles doivent le fret. IIT, 298.

MARCHANDISES refusées par le consignalaire. V. Frer, Ca-
PITAINE.

ManrciANDISES 2vendues par nécessité pendant le voyage.
V. CAPITAINE.

MareroTs. Par qui et comment ils sont loués. 7. CapITaINE,
Gens de Uéquipage.’ ;
Ils ne peuvent .emprunter a la grosse sur leurs loyers. III,
356.
Tis conservent leurs frais sur le fret en cas de délaissement du

navire. 1V, 283.

“MaTts. 7. CaBLes.

Minevn. Le mineur est mcapabl?a d’exercer. IV, 16 et 17.
Cette incapacité cesse-t-¢lle dans le mineur commergant? 17
et 18.
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. Mort. — Navire. : B

Mont. La mort naturellé ou civile met fin au mandat que Pas—

surenr ou Vassuré ont donné a letr commissionnaire. 1Y,

Quelles opérations sont valables ou méme forcées nonobstant
cette cessation, 48.

Devoir des héritiers du commissionnaire. décédé. Thid.

MuniTions. Les munitions de guerre et de bouche ne contri-

buent point au paiement des pertes et dommages causés par
le jet. IV, 400.

Motifs de cette exemption. 400 et 401.

Ses limites. 4o1.

Quelles victuailles sont comprises dans les muni_t._ions de bouche
Ibid.

N.

Nuissances en mer. Elles doivent: étre déclarées dans le rapport
que le capitaine faita son arrivée. IIT , 131.
Foyez CapITAINE.

Navrrace. Le naufrage autorise-t-il le délaissement par le seul
effet de 'événement, et indépendamment de ses suites?
IV, 222.

Obligation de Tassuré de travailler au recouvrement des effets.

268 et 269.

Poyez Fras.

Navire. 7. Barimens de mer, VenTE.
- -] r *r - - -
Privilége des gens de 'équipage sur le navire. 1T 5 190 et 191.

Le navire, ses agres et apparaux sont affectés al'exécution du
contrat d’affrétement. 213.

De quelles conditions ils répondent. Tid.
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12 * Navire. — Nolissement.

(673

Le nom et le tonnage du navire doivent étre énoncés dans
le connoissement. 11T, 214. 2

Le navire contribue au rachat. 299.

Dans quelle proportion. 300 et 301. .

Pourquoi le nom du navire doit étre énoncé dans le contrat
a la grosse. 329.

Comment cette énonciation peut—elle étre suppléée ? 329 et

suiv.

Le corps et la quille du navire peuvent étre affectés a 'em~
prunt 2 la grosse. 347. i '

11 est affecté 2 Vemprunt a la grosse fait sur le corps et la
quille. 359. :

Voyez CHANGEMENT de navire.

Les corps et quille du navire peuvent étre assurés, IV, 71.

Le navire peut étre assuré vide ou chargé , armé ou nonarme,
seul ou accompagné. 71 et suiv.

Foyez CHANGEMENT.

En cas dinnavigabilité le capitaine est chargé de chercher un
autre navire. 292.

Voyez INNAVIGABILITE.

.

NecrLigence. 7. PentE,
Nobres. Peuvent-ils assurer ? IV, 24. L

. Nowuss. Ce que Ccest. III, g4 , 234 et 235.
Voyez Frer.

NovrssemenT. Ce mot est synonyme de celui d'affrétoment et
de celui de charte-partie. 111 , 197 et 198.

Voyez AFFRETEMENT.
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Nom. — Nullité. ’ 513
Nowm. 7. CHARGEUR, CarrraiNe, Navine.
Le nom et Padresse de celuia qui Uexpédition: est faite doi-
vent étre exprimés dans le connoissement. I, 214,
Le nom du navire doil étre énoncé dans le contrat d’assurance.
IV, 2 s

Foyez Conrrar d'assursnce.

Noraines. Foyez Contrar d’assurance.
Peuvent-ils assurer ? 1V, 22 et 25,

Novursrrure. En quel cas les nourriture , pansemens et loyers
des gens de 'équipage sost avaries communes. IV, 328,
535 et suiv-

Foyez Prescriprion,

Nururri. De la vente du ‘navire faite par le cap:tame hors le -
cas d’innavigabilité. III, 120 et suiv.

Ve oyez Contnir & la grosse. t or T

Du contrat d’assurance , lorsqu'il porte sur des choses q'ul ne
peuvent étre assurées. IV, 1o9.
Déalité de Vassurance en cas de réticence, de fausse déclara—
tion, de différence entre le connoissement et la pohce. 117,
Cette nullité est—elle indépe ndantc des événemens ? Ibid.
Motifs de ces dispositions. 118 et 119.
Du contrat dassurance et de réassurance lorsque par: lafrande
~de Vassuré la somme stipulée excede la valeur des effets.
V. AssURANCE. -y
Nullité des derniéres polices lorsqu'il en existe plusieurs sur
les mémes effets. 172 et suiv. R
En quels cas lassurance, faite depuis la perte ou l’heurg&se
arrivée, est nulle. F. AssURANCE.
Tome IV. 5%
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Bi4 Officiers du vaisseau. LS Paiement.
o Ol i !
Orriciers du vaisseau. Les dispositions relatives aux loyers et
rachat des matelots leur sont applicables. I, 1gr.

- g
Onssions. #. ConTraT d’assurance.

OpposITIONS & la délivrance du prix d'un bdtiment de mer
saisi. Dans quel cas les demandes en distraction sont con-
verlies en oppositions. I, 56.

Terme accordé pour Former opposition’ sous peme de dé-
chéance. 58 et suiv.

"Délai dans lequel Iopposant est tenu de fournir ses moyens.
57.

Délai dans lequel le défendeur doit contredire. Ibui

Comment la cause est jugée. Ibid,

: Producuon des titres des opposans. 61 et 62.

Peine de la- proﬂuctv.on tardive. Ibid.

Onrponnance du juge pour fixer le jour de la réception des en-
~ chéres dans le cas de la vente d'un navire saisi. 1II, 45
et 46. :

Onore: F.. ConTRAT @ la grosse.

O#ore entre les priviléges. V. PrvILEGE.

f b

PansemeNs: 7. NOURRITURE.

Patement. Dans quel terme Vassurance doit étre payée. IV,
273.

Pamsment des gens de Uéquipage. V. ENGAGEMENS:

Pamnent des sommes assurées.Il n'est dd qu'aprés la significa-

4
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b Raienient, — Pévte- 1T+ Bi8E
+ tion des actes, justificatifs du: chargement et de la pertei AV,
w274 et 275 V. DivatssemgnTs | fbjn,

Y ATiEAR Sriioe

Paement du priz de Zad;udwatmn d’zm ﬂaflment dq me{'
2HaTERI BLES S HD "
¥ . ADJUDBICATAIRE, Demanoes efa }:

tract
LBl JHLTHL VIR C O | G | 3 'F ‘Pn o
Pring. F. C,xprr.a,mp.r.‘ iz Wopeiol 4b Ly %o olls fude rl.,;,‘)’L

PerTe. Par qui sont supportés dans le (.ontr'af. a'la grosse les
pertes'; diminutions’ ef; déchets p propreant Elu vice pmgre
de!achose ou de la faute de l’en':lprunteur 1119 ?72 et'575

“Quelles  pertes pem‘ent “dtre aLtrlbusé‘Lés au \mj:e ,propre ¢'de la

chose. 373 et 374. : AROSe w
Diversed anidres dont la perfe peut' armrel" par ll ke de
T'empruiteur il grosse 574 et 375, P s }
*'Shites de 'ces sortes’ de pertes. 5?5 et 576 R
Les parties peuvent—elles ‘diroger‘fm(x :Ils‘posm?x’ls‘ t?ll reglent
ces'suites: 576 ets‘uw.' B gD w_— o i
Beduct:on dup palement aes sgﬂémés ]étr:i;rﬁtffe?s o}ls;;iﬂﬂ (x a

“perte pamelle 379.
. Effets de cette wéduction, 381 et.582:. s nad

A-t-elle lieu quel-Gue; soit le cas fortait q&i‘x npéﬁsa@%m?
579_ Ps:,t"(.‘lg
S’étend-elle au proﬁt marmme ? 572, 58

Wi 3ipb mp.]r-l 35 m}' o 38lla0) ouiind
Le préteur v1ent—11 a conInhimon avec lempmnteur sur les

effels saiwes?oﬁg et suiv. o g Jas'm HuaTiee 1. masrend
Sous quelles conditions le capitaine peut demander la.p¢rte des
effets qu'il a fait assurer pour son compte. __:I'g ) 302 €t suiv.
Conditions que doit remplir Vassuré pour réclamer la perte ,
lorsqu'il fait partie de l"éqiﬁijag? ot se Houve cornme
passager sur 1e n‘gwlre. 105 et 106.

¢ of ienie-olisggs 5O “indmepnds oh o109
En qucl cas e\fle n'est pas supportée par 1assure;.}; 142 el suiv.

:
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516 Perte. — Police de chargement.
Dans quelle proportion lassureur en est chargé lorsque la
' somme assurée excéde lavaleur des effets sans' quil y ait
fraude. TV, 158 , 164 et 165.
“Quid, lorsqu'll existe pluswurs assureurs, Ibid.
Sl y a fraude,, Passureur en est déchargé. 158.
Comment elle est payée lorsqu’il existe plasieurs assuretrs.
" iq7 et 178
- Dc, que“e maniére I assureur en est tenu lorsque le chargement
__- a ete falt sur des Valsseaux des:gnes 5 mms dans une pro-
..' rPm-l:ton &Jfferente de celle qui est dcterm:nee par le con-
" trat. 178 et suiv.
La pertc est une condition nécessaire du delanssement 212,
Comment ce PI"ITICIPE doit étre entendu. 212 et suiv,
Distinction entre la perte légale et la perte effective, et effets
de cette distinction. 21 5 et suiv.
Quelle perte peut étre ‘demandee. 7. DELMSSEMEW
La_perte presque totale autorise le de]mssement. 211.
i Quetle perte est réputée presque totale 211, 225 et 226.

Purt' des effets affectds au prét & la grosse. En quels cas
Qlllqtomba ou ne tombe pas sur le préteur. III, 567, 368,
371, 373 et 574

Prices. Ceﬂes que le capl.tame clqlt avour a bord 1, 95

PiLoTAGE. Lassureur n'est pas terin 'du droit de pilotage. IV ,
S XG5l :
Voyez Anrm:s

Pmcr. d’c;ssu;ance, V o Cm-m.\'r.

POJ..ICE de ckargemem. On appelle ainsi Ie connoissement. 111,
“ et 216,
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Police de la mer. — Prescription. By
Povice de la mer. Nest point la matiére du Code &c'éﬁd::%erce.
T 1e A . '

Porreur du contrat & la grosse & ordre. 1l faut annuler le
contrat lorsque, par la fraude de l'emprunteur, il a prété une
somme qui excéde la valeur des objets affectés. III, 347

et suiv, .

Voyez Contrar & la grosse.
Poun comere. Ce que c'est. IV, 25.

Pounsurres ¢riminelles. Il en peut. étre dirigé contre le capi-
taine qui mal a propos, emprunte, vend ou engage des
marchandises. III, 118 et 11g. 3 )

1l en est exercé contre le capitaine' qui décharge des marchan~
dises avant d’avoir fait son rapport, 139. G

Preneur @ la grosse. Cette dénomination est synonyme-de celle
d’emprunteur. 11, 518.

Prescriprion. Le capitaine ne peut acq'uéri.r par .prescf.‘iptiou la

propriété du navire. IV, 451.

Comment Taction en délaissement est prescrite. 432.

Comment sont prescrites les actions dérivant d'un contrat
Qassurance et d'un contrat & la grosse. 433.

Pourquoi dans ces cas le temps de la prescription n'a pa.é été
varié suivant les distances. 433 , 434 et 438.

Motifs qui ont fait fixer le terme a cing ans. 434 et suiv.

Par quel laps de temps sont prescrites les actions pour fret,
gages et loyers , nourriture fournie aux: matelots, fourni-
tares et salaires d’ouvriers pour le navire, délivrance de

? marchandises. 441.
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218 . Prescriptions— Préteur a la grasse.
- oA Yégard de quelles prescriptions le serment peut étre déféré
a celui qui les oppose. IV, 441 et suiv.

(,au.ses qui font cesser les prescnpuons partmulteres. 446
of - lupels stivil Ahmo . A B

N i i
seis adh
Pnr_gcglprlom en. mauére a’e delmssemym. Fan DhLMaSE'\IEI\T

De quelle époque elle. court contse laction en délaissement

dans le cas d'arrét par ordre. d'une puissance. IV , 288

et 28q.

Prisomprion. Quelles ptésomptions sont admises pour justifier
+ 7 <iquaw moment de Passurance l'assuré savoit la perte ou I'as-
o« sureur 'heureuse arrivée. 7. AssUuRANCE.

Celle qui résulte du défaut de nouvelles. 7, Denarssement.
“Prbr & la grosse Ce Itlrontré.t est le méme que le contrat i la
grosse. 11T , 318,
+ i #. ConTaaT @ la grosse.

Sur quels objets il ne peut étre falt Poyez Contrar & la
grosse.

'Dan,s q'uel ordre sont remboursés les divers préts faits succes-
sivement. 366 et suiv.

»
ECd i
Y a~t-il un prét nouvean lorsque les sommes antérieurement

prétées sont laissées par continuation ? 366 et suiv.

Comment le capital prété 2 la grosse peut produire des intéréts
" "depuis la cessation des risques. 385 et suiv.

PretTeur. V. PerTE.

* Patreun-a la grosse. Ce que c’est. HI, 318.
Son nom doit étre exprimé dans le contrat. 332.
1l est difficile qu’il soit omis. Ibid.
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Préteur & la grosse. — Preuve testimoniale.

519
les parties.

Comment l'omission pourroit étre réparée entre
: .

I, 332 et 333.

Comment ellesle seroit vis—a—vis des tiers. 533 et 334.

Le préteur est tenu de faire enregistrer le contrat. 339.

Raisons qui ont fait exiger cette formalité. 559 el 340.

O Penregistrement doit étre fait , soit en France, soit dans
Pétranger. Ibid. )

Dans quel délai. 339,

Motifs qui ont fait établir un délai fatal. 339 et 340.

Comment ce délai devoit étre réglé. 340 et 541.

Peine du défaut d’enregistrement. 339, 341.

Quelle en est I'étendue. 341 et 342.

1l peut faire annuler le contrat lorsque par la fraude de I'em-
prunteur il a prété une somme qui excéde la valeur des
objets affectés. 347 et suiv. .

V. ContraT @ la grosse, PROPRIETAIRE de navire , PERTE.

A quelles avaries les préteurs a la grosse contribuent. 393
et suiv.

Est-il permis de dérogér aux régles que la loi doune a cet
égard ? 393.

Comment ils concourent avec les assureurs sur les effets sau-

vés. 398 , 4o01.

Pourquoi I'on sest écarté sur ce sujet du systéme de Tor-
donnance ? 399 et suiv.

Tls peuvent faire assurer le capital qu'ils ont pré&é. IV, 67,
73 et 74-

ls conservent leurs droits sur le fret , nonobstant le délaisse-
ment du navire. 583.

Preuve testimoniale. Les Tribunaux de commerce peuvent=
ils Padmettre indéfiniment? I, 326 et 527.
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520 Preuve testimoniale. — Prime.
Est-elle admise en matiére de contrat 2 la grosse ?HI, 305,

325 et suiv.
-
Prine. Elle doit étre énoncée dans le contrat, 7, Coxthar d’as-

- Surance.

A quelle époque elle est payée. IV ; 63 et 64.

La survenance de la guerre ou de la paix donne-i-eile lien a
une augmientation ou & une diminution de prime? 77 et
suiv.,

- En quelles circonstances l'augmentation de prime stipulée pour
le cas de guerre a son efiet. 7g et 8o.

€e que c’est que la prime de prime. g7 et o8.

La prime de la réassurance peut ure différente de celle de Ias-
surance. 93.

Comment est réglée I'augmentation de prime stipulée pour le
cas deguerre , lorsqu’elle n'a pas ¢ié fixée par le contrat.

+ 100 ét'101.

A quelle époque elle est'acquise al'zssureur. 152.

Cas ot elle est due i Passureur , quoiqu'il soit dicharg de la
perte et diminution. 142 et suiv.

Comment elle est réglée lorsque Vassurance étant pour laller
et le retour , il ne se fait pas au retour de chargement. 147
et suiv.

Elle est due dans le cas ot le contrat dassurance ou de réas—
surance est annulé pour différence entre la valeur des elicts
et la somme assurée, lorsqu’il y a fraude. 161 et 16o2.

Dans quelle proportien elle cst due lorsque la diflférence vient
derrveur. 158 et 166.

Elle est acquise lorsque le voyage est prclongé ou raccourci.
184. ;

Motifs de cette disposition. 185.
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Prime. — Privilége sur les bdtimens demer. 521
Celle qui est due lorsque Iassurance a été faite depuis la peste
ou 'heureuse arrivée. ¥, AssumRANCE. :

Prime d’assurance. Ce que cest. IV, 5.
Prime lide. Ce que c’est. IV, 148.

Prise.’ Les assureurs en répondent. IV , 125.

Répondent-ils des prises induement faites ? 129,

La restitution de la prise fait-clle cesser leur responsabilité ?
129 et 150, 7

Les assureurs sont-ils (échargds lorsque la prise a eu lheu par
la faute du capitaine ? 150 et 151,

Elle donne liey an délaissement. 208.

En est-clle une cause absolue vu n’y donne-t—clle ouvertire
que lorsqu’elle opére la perte effective ? 222 et 225.

PrwiLtce du capitdine sur le chargement, 111, 505 et H06.
Le préteur a la grosse perd son privilége faute de faire enre-
gistrer le contrat dans le déiai preserit. 5% et 541.
Vis—a—vis de quels créanciers il le perd. 341 et 342.
Perd-il aussi ses droits contre Uemprunteur. 542.
En quel ordre viennent les divers emprunts a la grosse acces-

soirement faits. 566.

Prvinice de Uemprunt & la grosse. V. Asrecrarion , En-

PRUNT & la grosse.

PriviLice sur les bdtimens de mer. Comment il s'éteint, 111,
25 et 26.
L'extinction du privilége emporte~t-clle celle de la créance ?
25.
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Priviléges. — Profit maritime.
Praviuices. Quelles créances sont privilégices. TII, 8 et suiy.

Foyez aussi ConsTRUCTIONS DOMMAGEs—lnTﬁni:Ts, Droirs
dus a I’ €tat ,

Baa

Ewenunr, Fournirures, Frars, Gaces,

Lovens, Pnf-:nwn a lagrosse, Prive d’assurance, Pm..
PARATION , VENDEUR.

Ordre des priviléges entre eux. 8, 10 et 11.

Principes daprés lesquels la loi régle cet ordre. 1t et 12,

Ordre entre les créances privilégiées de nature différente, 1o
et 13.

Ordre entre les créances privilégiées de la méme nature , mais
non de la méme classe. 13 et 14.

Ordre entre les créances privilégides de la méme nature , de
la méme classe , mais d'espéces diverses. 15 et 16,

" Ordre entre les créances privilégiées de la méme espece , mais
de degrés différens. 16 et suiv.

Forme dans lesquelles les créances pnvllegmes sont contrac—
tées. 21 et suiv.

Motifs qui ont fait déterminer ces formes. 22 et 23.
Par quelles formalités les priviléges auxquels un batiment

de mer se trouve affecté, sont purgés en cas de vente for-
cée. B35 et suiv.

Foyez aussi CommANDEMENT.

Priviléges des gens de 'équipage sur le navire et sur le fret.

]90-

Prorir. Le profit espéré des marchandices ne peut étre assuré.
IV, 109 et suiv.

Prowir espéré des marchandises. V. ConTrAT & la grosse.

Prorir maritime. Ce que cest. IIT, 318,
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Profit maritime. — Propriétaires de navire. 523
Quels sont les effets du défaut d’énonciation dans Tacte de la
somme stipulée pour le profit maritime. III, 527 et 528.

Comment le profit maritime peut ‘tre réglé. 328,

Le taux du profit maritime est-il illimité ? 536 et 537.

Les endosseurs du contrat a ordre n’en sont pas garans. 345.

Motifs de cette restriction. 345 et 546.

La convention contraire la fait cesser. 344 et 346,

Quelles choses y sont affectées. 559;

Foyez AFFECTATION.

Produit=il des intéréts du jour que les rnsques ont cessé? 385,
586, 387, 370 et suiv.

Ne peut étre assuré. I'V , 109 et suiv.

Procis-verpAux de la discussion du Code. Expﬁmﬁqns et
développemens qui y ont été renvoyés par le Conseil d'é-
tat. 11T, 7'9 et 222.

Pnocﬁsﬁmnwx de wisite. Le capitaine doit les avoir a bord.
I, 95.

Prouisirions en matiére d’assurance. V. Courtizrnsd’assu-
rances, Eccugsiastiques, Nosues, Norames , Ma-
GISTRATS.

ProprirTAIRES. 7. ConTRAT dassurance.

ProprifTAIRES ‘de navire. Sont civilement responsables des faits
5 dn capitaine. IIT , 6g, -
Etendue de cette responsabilité. Ibid.
Comment elle cesse. 1bid.
Dans quelle mesure les propriétaires de navires équipés en
~ guerre sont responsables des délits et déprédations des gens
de guerre et de I'équipage. 70
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534 - Propriétaires de navire. 4
En quel cas cette responsabilité devient indéfinie. IH 70.
‘Pourquoi les régles qui s’y rapportent ont été insérées dans le

Code de commerce. 71 et suiv.

FPayez Cavrion.

* Le propriétaire du navire peut congédier le capitaine. 73,
Motifs de cette faculté. Ibid. :

Quand la convention donne-t-elle ou ne donne-t—elle pas lien
a indemnité. Ibid.

Dans quels cas et comment le capitaine co-propriétaire peut
étre congedle. nk et 75,

Pourquoi il lui est permis de renoncer 2 son intérét et deman-
der le remboursement de son capital. Ibid.

Comment les propriétaires de navires peuvent régler ce qui

- concerne l'intérét commun. 76,

Comment la majorité est déterminée. Ibid. .

Pourquoi la licitation du navire n’est pas accordée surla de-
mande d’un seul des propriétaires. 76 et 77. )

Comment les propriétaires concourent a la formation de lcqm«
page. 8o etsuiv.

Ils sont responsables du retardement causé par le fait du ca-
pitaine, 269 et 270.

Foyez Carrraine.

L’emprunt fait 2 la grosse dans le lieu de leur demeure et sans
leur autorisation ne les 6blige pas vis—a~vis du préteur,
361.

Exception a cette regle. 564.

De quelle maniére ceite exception est appliquée. 565 et 566.

Comment I'aveu des proprictaires doit ¢tre Conné. 561 , 562
et 363.

Est-il besoin de 'aveu des propriétaires lorsque le capitaine
emprunte hors da lieu de Jeur demewre? 562,
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Propriétaires de navire. — Rachat. 525
En estil de méme lorsque le propri¢taire a dans le lieu de
emprunt un fondé de poaveir.2 Il , 361 et 362.
Le préteur est-il obligé de prouver la néeessité de Vemprunt?
562 et 563. : ;
Dans quel cas Iautorisation spéciale’ des propriétaires est ou
nlest pas nécessaire au capitaine pour faire travailler , ache-
ter ou emprunter. 108 et suiv. titd

Suites de leur refus de payer leur part dans les frais de Iex-
pédition. Zoyez CaPITAINE.

Comment ils sont engagésipar les emprunts du'capitaine. 109,
111, @14 et suiv. :

ProrestaTions Quelles protesmtioné sont nécessaires pour pré-
" venir les fins de non recevoir en matiére de contrats mari—
times. IV , 449 et 450.

Omissions qui en opérent la nullité. A5 1.

PusLicaTions et criées. Dans quel cas elles doivent précéder la
vente forcée d’un batiment saisi. III, 42, 53 et 54
En quel lieu elles doivent étre faites. 43 , D3 et 54.
En quel nombre. 43.
Quelles publications doivent étre annoncées dans les papiers
publics. Ibid. : =il
Dans quels papiers. 45 et 46. PR W 2
Ce quelles doivent indiquer. 47. '
' Poyez Armicues, Remses. ;

R.
Racuar. 7. Gens de U'équipage.

Rachat du navire et des marchandises est avarie commune.

IV, 327.
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526 .+ Rachat. — Rapport. %

Il ne fait pas revivre I'ancienne propriété , mais constmle;m
propnetc nouvelle; IV.,:308.. ./ i gl 1 :
« Lassureur qui rachéte directement devient propnetalre et déit
la perte. 308 et 309. .
, Llassuré qui rachéte. pour'son propre compte a-t-il le drdit
de répéter de lassurenr la somme assurée? 509 et 510,

L assuré qui rachété en vertn d’'un ‘mandat de Passureur lralle
‘pour le compte de ce dernier. 310. !
Dans quelles circonstances 'assuné qui n'a pas de mandat, dO]t
. ou mne doit pas.atiendre la ddcision de: lassureur. 310 et

511,

Motifs et effels de la d:spocltlon qui lohhge a pundlc I’a\ is
+ de Passureur. 312. '
Est-il obligé de racheter dans'le cas ou 1! ne’ lest pas d’atlen—

dre cet avis? 31 1.
Le rachat accepté paril'assureur Tui' transfere-t-il la propriété
des objets assurés , ou la propnel.e. de Tassuré est-elle ré-
tabhe ? 312 et sun'. . : I "
L’ assureur derncure»t-—ﬂ en ce cas respon.sable de nouveaux
mques ‘envers lassuré ? 315 et suiv.

y -+ S

Peub-ll deduu'e le prlx du rachat sur la sornlme assur ee, ]or&—
. qﬁ ensuite il yaperte? 312 et suiv.
Effets du refus fait par la&sureur de prcmire a son compte, le
rachat. 315 et 516. PR ol
Dans quels délais I'assuré doit mgmﬁer fen rac hat a l assureur
et l'assuré donner la réponse. 316 et 317,
Est-il nécessaire que la notification soit faite ; par le ministere
d’un huissier ? 317.

Rapoue. Ordonné par le capitaime. Foyez CLrrraine. o '

b1

RarrorT. V. CARITAINE, oot VI
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Ratification. — Remises. Bag

RariricaTion. Comment peut étre Yonnée celle qui intervient de

Ja part da commettant de ce quia été fait au—dela dn
mandat. IV , 44 et 45.

Reassureur. Dans quel cas il est déchargé de la perte. IV, 158 et
162.

Foyez ASSURANCE.

Ri:AssuRANCE, Pourquoi la réassurance est permise. IV, 95
“Quelles choses en peuvent étre lobjet. 1bid.
Le premier assuré a-t-il un recours contre le réassnreur en
cas d'insolvabilité de Vassureur primitif ? g3 et suiv.

Elle ne peut excéder la valeur des effets réassurés. # oyez As-
SURANCE.

Recramarions. Quelles réclamations sont nécessaires pour em-
pécher les fins de non recevoir en matiére de contrats ma—

ritimes. IV, 45o.

Omissions qui en opérent la nullité. 451.
RecisTRE. . CAPITAINE.

RevacHe. #. CAPITAINE.

Remsoursement. Dans le prét & la grosse l'époque du rem-
boursement w'a rien de commun avec la fixation de la dut-

rée du prét. II, 358. :
Elle doit étre exprimée dans le contrat. Ibid.
Quid | sicelte énonciation a été omise ? Ibid.

L’omission peut étre suppléée par la preuve testimoniale. Ibid.

Resses. Le juge peut en accorder pour Yadjudication des ma-
vires saisis, IIT , 49. :
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528 Remises. — Risques.
Motifs qui les ont fait adméttre. 111, 50 et suiv.
Devoir du juge sous ce rapport. 52.

Le juge peut-il d’office prononcer la remise , ou doit-il atten-
dre la réquisition des parties? 52 et 55.

Lrorsqu’il ¥ a remise , le dernier enchérisseur se trouve-t-il
- li¢? 53.
ReparTimion. Sur quels objets elle doit porter. IV, 595.
Par qui est faitc la répartition des pertes et dommages causés
par le jet. 394.
Quelles choses n’y participent point. 403 , 40b.
D'apres quelles bases. 595,
Foyez EsTiMATION.
Comment elle est rendue exécutoire. 394 et 593.

Rinisaiues. Les assureurs en répondent. IV, 125.

RisouuTions prises pendant le voyage. Doivent étre inscrites
sur le registre du capitaine, 87.

Voyez CAPITAINE,
ResponsapiLiTe. V. ProrrIETAIRES du navire, CAPITAINE.
ReTARD. V. AFFRETEMENT.

Rerour. ¥. ALLER.

Rivocamon. La révocation fait cesser le mandat. IV , 46.
Ses effets vis-a-vis des tiers. 46 et 47.
Ses effets vis-a-vis du commissionnaire. 47

Rasques. Quels risques sont ou ne sont pas a la charge du pré-
teur a la grosse. I, 368 et suiv.
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Risques. — Salaires d’oupriers. 529 }

Comment le temps des risques peut étre dé_terminé. I, 384.

Pourquoi il est réglé par la loi. 385.

De quel jour ils courent. 584-

Quand ils finissent. Ibid. _

Comment le temps des risques est réglé lorsque le contrat ne

"s'en est pas expliqué. IV, 92.

Quels risques court Vassureur lorsque le capitaine a la faculté
dentrer dans différens ports pour compléter ou échaﬁger
son chargement, 183. ; 3

L’assureur en est déchargé quand Passuré envoie le vaisseau
au-dela du lieu convenu. 184 et 185. -

A quelle époque ils courent relativement aux avaries. 220.

Temps des risques. 320, 321 et 525. g

Ruviknes. Lassurance peut étre faite pour les transports par ri-
viere. IV , 75 et 76. :

Rére déquipage. Le capitaine doit T'ayoir 2 bord. III ;:95. =2
Ce qu'il constate. 142.
Roure. 7. CHARGEMENT.

S.

Susie. Forme du procés—verbal de saisie. IIL,  41.
Comment il est notifié. 42.
Quel tribunal connoit de la saisie. 43-
Voyez ApsupicATioN , COMMANDEMENT, Encaires, PusLi-
caTions, VENTE forcée. '

Dans quelles circonstances les bitimens de mer ne peuvent
étre saisis. 62 et suiv.

Sasie des bdtimens de mer. Les mavires flottans peuvent-ils
étre saisis 7 111, 48.

Sazames d’ougriers. ¥, PRESCRIPTION.
Tome IF. 54
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550 Signification. — Tonnage.

Sienirrcarrion. Llassuré qui demande le paiement des avaries
oude la perte doit signifier 4 I'assureur la nouvelle quila’
recue. IV, 245.

Suite de l'omission absolue de la signification. 246.

BDans quel terme 1a signification doit étre faite. 245 y 247 et
suiv.

Suites de la contravention a cette disposition. 24¢.

A qui la signification doit étre faite. 245 et 247.

Lies protestations et réclamations qui empéchent les fins de
non recevoir en matiere de contrals maritimes. 451,

StenimicaTion du délaissement. Elle fait courir le terme apres
lequel lassurance doit étre payée. IV, 275.
SicnisicaTion des actes justificatifs du chargement. V, Di-
LAISSEMENT.

- *  SueNIFICATION en cas d’arrét. V. Arntr.

Sosmrarion. Suffit-elle pour donner privilége relativement a lem-

: prunt fait sans Paveu des propriétaires dans le lieu de leur

demeure, sur la portion de ceux d’entre eux qui n’ont pas
fourni leur contingent ? III , 364 et 365.

X
Tewptre. Etendue de cette expression en matitre de ‘jet. HI
55¢) et 360. :
Temres de la charge et de la décharge. Pourquoi il doit étre

fixé. 1IL, 203 et 204.
Effets de cette fixation. 203 et suiv.

TonNAGE. I.I:B tonnage du navire doit toujours étre désigné
dans Taffrétement. 11T, 1g7. i

Pourquoi ? 241 et 242. .

Peine de la déclaration exagérée du tonnage. 7, AFrrRETEUR.
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Touage.'— Victuailles. 551
T'ourcE. L'assureur n'est pas tenu du touage. IV, 141.
Foyez Avaniss.

Y.

Venoevr d’un bdtiment de mer. Son privilége. 111, g et suiy.
Dans quel ordre il vient. 10.
Comment il justifie de sa créance. 21.

Vente d’un bdtiment de mer. Vente volontaire III 7 008 )

Elle doit étre faite par écrit. Ibid, '

Par quels actes clle peut Vétre. Ibid.

Peut-elle étre partielle ? Ibid.

Dins quelles circonstances est-elle autorisée. 31.

Quand elle est faite en voyage elle ne préjudicie_pas aux
créanciers. 31 et 52. ;

Les créanciers ne conservent-ils de droits que sur le prix ou
aussi sur le navire. Ibid.

En quel cas pcuvent—i]s attaquer la vente. 32 et suiv.
Vente forcée. 35.

Motifs qui Pont fait autoriser textuellcment par le Code de.

Commerce. 35 et suiv.

Voyez ADIUDICATION , AFFICHES , Commmnsmw En-
cuires, PriviLice , PUBLICATIONS , SAlsik.

Vente du navire. Elle est interdite au capitaine. TH, 320,
Exception a cette régle. 120, 121.

Vinricarion des rapports du capitaine. V. CAPITAINE.

Vicruaies. 7. CAPITAINE.
Elles peuvent étre affectées & Temprunt 2 la grosse. 10, 347,
Elles peuvent étre assurées. IV, 71

~
. T
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